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Styrelsen

Ordforande

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26

416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88
tomas.borjeson@gmail.com

Viceordférande
Bengt Alfredsson
Frosthult Géstre 11
749 72 Fjardhundra
Tel 0705-73 39 77
bengt@gghus.se

Sekreterare

Per Hahn

Lilly Hakanssons Gata 4b
263 64 Viken

Tel 0702-55 21 94
per.hahn@telia.com

Ledamot

Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08
cubo.larsson@gmail.com

Revisor

Mats Johansson

Norra Esplanaden 14
574 31 Vetlanda

Tel 0703-31 36 29
furubo14@hotmail.com

Revisorssuppleant
Anders Albihn
Styrfarten 18

417 64 Goteborg

Klubbshopen & valberedning
Kent Klar

Brinnelidsvagen 6

517 91 Bollebygd

Tel 0764-009372
roverclubshop@yahoo.se

Valberedning
Bo Hansson
Vittserdod 319
243 97 Hallar6d
0705-701074

Rover Club of Sweden

Kontaktperson for olika Rovermodeller

Kassor

Thomas Eckered

Osterby By 16

193 91 Sigtuna

Tel 070-588 4106
thomas.eckered@telia.com

Ledamot

Bjorn Wennerberg
Mossédngsvigen 28

429 34 Kullavik

Tel 0705-950520
wennerberg@rmforum.se

Ledamot

Rikke Henriksen
Sjohultsvagen 1B

286 72 Asljunga

Tel 0761-62 63 33
wrong.car@gmail.com

Revisor

Carola Pettersson
Skiftingegatan 26 D

633 54 Eskilstuna

Tel 0706-248699
carolapettersson.se@gmail.com

RCoS Bilférmedling
Tomas Borjesson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88

Referensbibliotek
Bengt Alfredsson
Frosthult Géstre 11
749 72 Fjardhundra
Tel 0705-73 39 77
bengt@gghus.se

Valberedning

Steve Pike
Produktvigen 16

246 43 Loddekopinge
Tel 046-71 23 23

Valberedning

Gunnar Bjoérkenor
Jakobsbergsplatsen 2 A
724 61 Visteras

Tel 0705-32 50 44
gbjorkenor@gmail.com

Rover P2 & P3 (1946-49)
Bjorn Wennerberg
Mosséngsvigen 28

429 34 Kullavik

Tel 0705-950520
wennerberg@rmforum.se

Rover P5 (1959-73)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover P6 (1964-1976)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover P6 (1964-1976)
Mats Johansson

Norra Esplanaden 14
574 31 Vetlanda
0703-313629

Rover SD1 (1976-1987)
Mats Andersson

Sddra Tvillingvigen 9
783 31 Siter

Rover 75 (1999-2005)
Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88

Rover 75 (1999-2005)
Stefan Blomberg
Hagvégen 9

616 90 Aby

Tel 0706-16 32 90

Rover 200/400

Steve Pike
Produktvigen 16

246 43 Loddekopinge
Tel 046-71 23 23

Rover P4 (1950-64)
Anders Palmqvist
Angermanlandsvigen 31
275 39 Sjobo

Tel 0416-199 55

Range Rover (1975-)
Jan Moller
Drivisvégen 4

722 31 Visteras

Tel 021-33 29 58

Rover 800

Lars Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 0706-48 07 08

Rover 600

Anders Hjelmstrom
Tovared 104

314 97 Tovared

Tel 0707-406 064

Webmaster

Carola Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 0706-248699

Roverbladets info:

Du kan skicka material till roverbladet@roverklubben.se
eller direkt till redaktor Rikke pa wrong.car@gmail.com

Ansvarig utgivare:
Thomas Eckered

Redaktion och layout:
Rikke Henriksen

Rover Club of Sweden
tar inget ansvar for tips, asikter
och annonser i Roverbladet.

wrong.car@gmail.com

Citera oss garna, men kom ihag att uppge kallan.

Forsdkring via Rover Club of Sweden

Kontakta nedanstdende om du vill fa din Rover

Rover Cl f Sweden
besiktigad for MHRF-forsékring. over Club of Swede

Klubbens adress: se Tomas Borjeson, ordf.

Klubben plusgiro: 79 69 43 - 9

Arsavgift: 350 kr, betalas senast den 31 mars.
Familjemedlem: 25 kr / medlem och ér.

Sétt in beloppet pé klubbens plusgiro. Ange "medlem-
skap" och ar. Adresséndring meddelas till kassdren.

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg
Tel 0707-79 82 88




Arbetet for klubben har bade 7-9 juni.
utmaningar och gliadjedmnen: Se annons i
Utmaningar ér nu framfor allt ELV-di-  tidningen for
rektivet fran EU, som om det tas 1 mer informa-
nuvarande form ar ett hot mot Motor- tion.

hobbyn generellt och dven ditt bildgan-
de till vardags. Tag gérna del av den Ar du IT-kun-

information om detta som finns hos nig sé har vi
MHREF och andra. ett kommande
Glddjedmnen nu dr bland annat uppdrag pé géng da var mangariga
att det borjar varas och att klubbens webbredaktor Carola gérna vill fa en
funktionérer har ocksa tagit fram ett ersittare.
bra alternativ for &rsmotet 2024.
Det ér stiftsgarden Stjarnholm Vil mott i sommar!
nédra Oxeldsund i S6dermanland med
fina végval i omgivningarna. Datum Tomas Borjeson, ordférande

Vardering av fordon

Da och da far klubben forfragningar om att virdera en Rover.
Klubbens policy ér att vi inte varderar bilar.
Det finns emellertid mojligheter att fa en bil virderad av en person som ar
auktoriserad av en av Sveriges elva regionala Handelskammare.
Denna lank hjilper dig att hitta en besiktningsperson néra dig.

https://handelskammaren.com/juridik/besiktnings-varderingspersoner
G4 in dédr och klicka pé besiktning.nu

Hir 1 Skéne arbetar Jens Arneberg som besiktningsman. Han har lang erfaren-
het av att besiktiga bilar och han &r speciellt duktig pa engelska bilar. Du hittar
Jens kontaktdetaljer via linken ovan.

Per Hahn

Till detta Roverblad har

nedanstaende medlemmar bidragit | Hedersmediemmar

Steinar Lindstrom, en av RCOS grundare

med material: Axel Dufweke, en av RCOS grundare

Ulf Alexandersson, en av RCOS grundare
Bengt Alfredsson, Per Hahn, Sivert Hiljemark, fd chefskonstruktor av
Rikke Henriksen, Max Nyberg, @ s T

Bjorn Wennerberg. Derek Crabb, motorkonstruktér hos Rover
Anders Lofstrom, past president

. . Ola Lundblad, past president

Nr 13415 maj, ute i juni Bo Hansson, past president

Nr 135 15 augusti, ute i september Carl Gustaf Olsson, past editor
Nr 136 15 november, ute i december Bo Arnholm. hemsidans fader

Nr 137 15 februari, ute i mars Eva Rudal

Manusstopp:

Som ni ser dr det gott om tid att sénda in
material. Handskrivna, maskinskrivna,

16sa papper, allt gar bra. Bara att greppa OmSIaget Vlsar

pennan och skriva.

Al-genererad bild av en "Rover P6"

Nasta nummer utkommer skapat med hjélp av sidan
I juni 2024, NightCafe Studio
(av Redaktor Rikke)
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Roverklubbens matrikel

Pa Roverklubbens hemsida
www.roverklubben.se
kan alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som ar agare.
Listan &r langt ifran korrekt.
G4 in pa listan och kontrollera att du
star pa rétt bil(ar).

Du kan sjélv rétta uppgifterna. Lagg
gérna till en bild om en sadan saknas.
Behover du hjélp sa kontaktar du Caro-
la Pettersson. Hon hjdlper gérna till.

Redaktdrens horna

Ja, vad ska man séga? Varen har precis
anldnt i almanackan och jag sitter just
nu och lagger sista handen pa Roverbla-
det nummer 133. Detta for att du just nu
ska kunna ldgga din hand pa det. Samma
tidning. Men inte samma "just nu". Visst
ar tiden en konstig storlek? Eller dr det
spraket, som gor det hela sé finurligt?
Hursombhelst sé ar det snart dags
att damma av pérlorna som har varit i
vinteride och bege sig ut for att njuta den
ljusgrona bokskogen. Jag fick idén att
forsoka att fa Al att skapa en omslagsbild
som kunde inspirera oss alla. Tillva-
gagangssittet var att be den rita enligt
foljande "prompt", vilket ar en sorts
kommandon:

Rover P6 3500, forest, spring, driving,
road, oil painting, twin headlights, blue
car, Rover badge, one car.

De kommandon du ldser ovan var langt
ifran mitt forsta forsok. Det krivde test
av flera olika sidor och manga varianter
och kombinationer av kommandon att {a
till nagot som jag var ndjd med. Kolla pa
sidan 29, déar far du se en variant som far
en att hoppas att det drojer ett tag innan
Al far lov att designa bilar pa egen hand.

Tack till er som har bidraget till
tidningen. Utan er hade den inte funnits.
Och kom ihag: alla medlemmar &r vil-
komna att skicka in material.

Vi ses dérute!

Redaktor Rikke




Innehall

Roverbladet: mars 2024

Info om arsmotet

Rulle i repris

En personlig P6:a

Berattelsen om en bil
- en Rover 110 och dess agare

Rovers storséaljare
- Rover 8 1919-1925

46 meter mjukvara
- Trogdstapeten

Spencer Wilks

Annonser

Spel & pyssel

Information

Klubshopen

Berittelsen
om en bil
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RCoS Arsmite 2024

T LLLES
;. wm

dlardalingarna i Roverklubben ar gla-

da over att pa nytt fa hilsa klubbens
medlemmar vilkomna till var del av Sveri-
ge. Arsmétet halls pa Stjdrnholms Stiftsgard
mellan Nykoping och Oxeldsund.

Motet inleds pa eftermiddagen freda-
gen den 7 juni med eftermiddagskaffe och
arsmote. Klubben bjuder pa eftermiddagkaf-
fet. Den sedvanliga rundan kors den 8 juni i
det vackra sormléandska landskapet.

Pé sondagen den 9 juni, efter frukost,
ar deltagarna fria att gora egna utflykter eller
bege sig hemat.

Sjélva arsmotet hélls pa eftermiddagen
den 7 juni kl. 17 och foljs av en middag pa

Stiftsgérden.
Lordagen den 8 juni dgnas at det sed-
vanliga rundan med inlagda sevardheter,
start klockan 10. Dagen avslutas med
middag pa Stiftsgarden. Rundan laggs sa att
deltagarna sjélva kan bestimma hur och var
de dter lunch.

Hotellets hemsida ar www.stjarnholm.se
Dar finns dven vagvisning.

Anmalan

Anmél dig genom att senast den 15 april
2024 sitta in nedanstaende belopp pé klub-
bens plusgirokonto 79 69 43-9

Stadgeenlig kallelse till Rover Club of Swedens arsmate
7 juni 2024 klockan 17.00 pa Stjarnholms Stiftsgard.

1 Arsmétets Sppnande
§ 2 Val av métesordforande
§ 3 Val av motessekreterare

§ 4 Val av tva justerare att jimte ordforande justera protokollet

§ 5 Justering av rostlangd

§ 6 Arsmétets behoriga kallande

§ 7 Faststéllande av foredragningslistan
§ 8 Verksamhetsberittelse

§ 9 Revisionsberittelse

§ 10 Faststillande av resultat- och balansrakning

§ 11 Ansvarsfrihet for styrelsen

§ 12 Forslag fran styrelsen, medlemmar och av arsmotet tillsatt

kommitté

§ 13 Faststillande av arsavgift
§ 14 Faststillande av budget

7-9 juni

Hela paketet, som bestar av

tva overnattningar, tva middagar och tva
frukostar, kostar 4730 kronor for tva
personer i dubbelrum. En person i enkelrum
kostar 2855 kronor.

Medlemmar som bara vill delta i delar av
programmet kan vélja pa:

Dubbelrum per natt 1490 kronor

Enkelrum per natt 990 kronor

Middag 7 juni 280 kronor per person
Middag 8 juni 595 kronor per person.
Informera klubbens kassor thomas.ecke-
red@telia.com om du har betalat for en del
av programmet eller har nagra fragor.

0BS!
Géstabudsrundan halls i
trakterna 6 juni.
Arr. Automobilséllskabet
Nykoping.

§ 15 Val av ordforande i styrelsen
§ 16 Faststillande av antalet ledamoter i styrelsen

§ 17 Val av ledamoter i styrelsen

§ 18 Faststillande av antalet revisorer.

§ 19 Val av revisorer.

§ 20 Val av representanter vid MHRF:s arsmote.
§ 21 Faststillande av antalet ledamoter 1 valberedningen
§ 22 Val av valberedning

§ 23 Tillsattande av sarskild kommitté

§ 24 Arsmétets avslutning

§ 25 Arenden som ej angivits p4 den utséinda foredragningslistan

far tas upp till 6verldggning, men ej till beslut.



Resultatet.

den sag ut.







<« For att fa upp vixelspaken i hélet for
original vaxelvéljare kortade jag vaxelldnk-
aget 25mm.

Ett pedalstéll fran en Rover 2000 TC
monterades.

Ett problem uppstod da huvudcylindern
for bromsen nu kom for néra grenroret sa jag
fick skaffa ett par lagre motorkuddar sa var
det problemet 16st.

Nasta uppgift var att kunna avlasa hur
fort man kor. Rover P6 hastighetsmétare ar
vajerdriven och Volvo 940 léser av farten
med induktiv givare i bakaxeln. Jag fick ett
tips nér jag tittade pa en engelsk TV-serie
som heter Car SOS, ett par killar som tar
hand om renoveringsobjekt vars dgare inte
kan slutfora pa grund av sjukdom.

Dar fanns en firma som byggde om dldre
analoga matare till digitala. Métarhus och
tavla beholls original och det enda som sk-
vallrar om att det 4 ombyggt dr vigmaitaren
som fér digitala siffror. Firman heter Speedy
Cables i Swansea.

A

Drivlinan klar. | o
Dags for montering. }

—

En induktiv givare mon-
terades mot kardanens bakre
fastbultar och sa fick métaren
kalibreras efter antal pulser,
varvtal och hjulomkrets enligt
en formel. Nu var dntligen
drivlinan klar.

En dag nér jag var ivdg och letade
bildelar rakade jag av en slump fa tag pa
ett komplett styrservo till bilen vilket jag
bara maste ha. Kruxet var sjilva styrvéxeln,
den dr mer &n dubbelt sa stor och tung som
orginalet.

or att kunna njuta av soliga dagar tankte
jag att det skulle inte vara dumt med ett
Oppningsbart tak. Jag hittade en annons pa
ett tak fran en Renault Twingo. Det &r riktigt
stort och dppnar i stort sett upp hela taket.

Nu fick inte

For att verkligen fa till det riktiga V8-lju-

vmlg‘?;':;eti):tlzar— det byggde jag ett dubbelt avgassystem. Det
for pa bﬁar I;le d ar lite knoligt och trangt att fa till det forbi
ser\?os tornin batterilddan, men det gick. Slutligen skulle

. yrming jag lacka bilen i en passande farg. Under
sitter en annan :

av drivnin resans gang hade jag fatt tag pa en annan

P - g inredning som var rod, da orginalet i svart
monterad pa hoger

var vildigt uttorkat och skort.

Jag foll for en gra nyans som heter Gun
Grey metallic. Tycker nog att jag fick till det
som jag ville.

sida och overfor
rorelsen med en
vajer. Denna typ
lyckades jag dven
f2 tag p. Max Nyberg



Registreringsbesiktning och
kontrollbesiktning for sista gdngen.
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| Det var en utmaning att fa . Artikelforfattaren Max Nyberg fran Ljungby
| plats med dubbla avgasror. | med P6:an som han har satt sin prégel pa.
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Rovers forsta storsaljare
- om Rover 8 fran 1919-1925

Fér drygt 100 ar sedan ersatte Rover en
tidigare Rover med modellnamnet 8,
som tillverkats under dren 1904-1912, med
en ny med samma namn. Den nya Rover 8,
som tillverkades aren 1919-1925, blev en
for Rover mycket lyckad och populér bil.

Uppgifter om antalet bilar som tillver-
kades varierar en hel del men det verkar
ha varit 40 000 bilar i England plus cirka
17 000 som, under licens, tillverkades i
Tyskland av ett foretag med namnet Peter
und Mortitz.

Tillsammans blev det cirka 57 000 bilar
under fem ar, en vildigt stor produktion
for Rover men ur internationell synvinkel
knappt en hundradel av vad Ford tillverkade
under samma period.

Bilen var designad av Jack Sangster och
byggdes i en ny fabrik beldgen i Tyseley
intill Birmingham. Jack Sangster kom fran
Motorcykeltillverkaren Ariel. Det hade nog
en viss betydelse for motorn i Rover 8 blev
en luftkyld fyrtaktsmotor med tva liggan-
de cylindrar och sidventiler pa 998 kubik.
1923 6kades storleken till 1134 kubik och
motorn fick 13 hdstkrafter med lite mer ork.
Da kunde kunden dven som tillval bestélla
elektrisk startmotor samt 6-volts stralkasta-

re till sin bil.

Kylning av motorn kom fran 6ppningar
i sidorna pa karossens framre del. Kylaren
fram var mer en prydnad och hade ingen
funktion. Vixelladan var utrustad med tre
véxlar framat samt en backviaxel. Synkroni-
sering saknades. Bilen drevs via ett textil-
knutkors i framkant pa kardanaxeln och ett
metallknutkors vid differentialen i bakaxeln.
Som kuriosa noteras att generatorn drevs
via rem som var kopplad till kardanaxeln.
Bromsar fanns endast pa bakhjulen och till
det fanns dven en handbroms som paverka-
de bakhjulen. Alltihop védgde bara runt 510
kilo. Chassit var fjddrat med kvartselliptiska
bladfjadrar. Filgarna var tillverkade helt
av plat och var delbara for att underlatta
dackbyte.

Bilen ansags trevlig, lattkord och var
valbyggd. En motortidning skrev efter prov-
korning att man inte saknade de tva extra
cylindrar som exempelvis Austin Seven
hade i sin bil. Rover 8 fanns med flera olika
karosserier. Dels en 6ppen tva-sits tourer, en
fyra-sits tiackt sedan och en liten lastbil eller
snarare pickup. Langden pa bilen varierade
mellan 3,1 och 3,4 meter, den senare vari-
anten kom 1924 och gav “gott om plats” for
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fyra ékande. Bredden var knappt 1,5 meter.
Prislappen var ar 1919 cirka £300 och 1924
hade den harda konkurrensen pressat ner
priset till £160.

Under 1950-talet skrev Opel i en reklam
att deras bil ”Ar sa enkel att framfora att till
och med din hustru klarar av det.” Rovers
modell 8 var dven den enkel och praktisk
och kunde framforas av kvinnor. Jag avslu-
tar med en bild fran den vackra engelska
landsbygden dédr Roverdgaren unnar sig
“afternoon tea” i det grona.

Bjorn Wennerberg
Kallor:
Eric Dymock, Wikipedia, Getty Images,
Pinterest och Flickr

En liknande motor
fast denna ir en Douglas.




'TE variable conditions of road and
weather at this season of the year
impose severe tesis upon the qualities

of a car—but the 12 h.p. ROVER Saloon
ilustrated will prove its superiority. It
may be purchased with every confidence
to provide comfort in service and absolute
dependability — real carriage comjort
under all climatic conditions. Many
improvements in the chassis have been
effected for 1923 : a netw engine developing
considerably more horse -power is fitted,
giving greater liveliness and more speed
fo the car, The lubrication of the engine
kas been altered ro pressure feed.

2

The full range of Rover Madals includes ;
12 h.p. Chasis f415, 12 hp. Two Seater
£325, 12 h.p. Four.Seater f3530, 12 hp.
Limowsine Coupe LG50, 1z hp. Coupé
(Drop Head) .Eg:s. 1z hip. Saloon L3775,
8 h.p. Two-Seater L180, B h.p. Four-Seater
Ligo, B hp. Two-Seater De Luxe [200,
E h.p. Four-Seater De Luxe f210, 3-h.p.
Coupé, with Self-Starter, [L240.

Belf-Starter on & h.p. Models [15 extra,

o)
Send for Caialogue Winsirating ali Modsis,

ROVER COMPANY, LTD, COYENTRY
50a, New Oxford Street, London,
and Lord Edward Street, Dublin,

e
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An owner pays tribute to the

12h.p. ROVER

“1 should |ike§ tell you how very pleased 1 am

with the car (12 h.p. Rover). I took delivery of

her on June 28th, had a good run home, and her

ph:tr'formanee since has improved each tme | take
g

MODELS AND PRICES :

8 h.p. Two-Seater £300 12 h.p. Four-Seater £775
12 h.p. Two-Seater £735 12 hp. Coupt - £875

OLYMPIA For complete specification write :
sHOW STAND ‘THE ROVER CO., LTD., COVENTRY

- AND AT
5 7 59a, New Oxford Street, London, W.C.1.
Lord Edward Street, Dublin.
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Annons fran en nojd nybliven Roverdgare 1920.
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Historien om Spencer Wilks

- artikel av James Taylor oversatt av Per Hahn

- : Spencer Wilks med King George VI.

pencer Bernau Wilks foddes i en val-

bargad familj i Rickmansworth, Herts-
fordshire den 26 maj 1891. Hans far Thomas
Wilks drev ett foretag som tillverkade lader-
produkter och hans mamma Elizabeth be-
skrev sitt yrke som suffragett. Kvinnor som
kampade for kvinnlig rostratt i Storbritannien
vid denna tid kallades suffragetter. Spencer
Wilks var familjens tredje barn. Hans dldre
syster Amy som foddes 1887 skulle 1925
bli mor till Charles Spencer (Spen) King.
Spencer Wilks yngre bror Maurice som
foddes 1905 skulle s& smaningom bli Rovers
tekniske chef. En tredje bror, Jeffrey, skulle
komma att bli far till Peter Wilks som blev
Rovers tekniske chef 1964.

I den samhallsklass som familjen Wilks
tillhorde var det brukligt att sonerna skulle
utbilda sig till och bli verksam i ett av ’de
tre &mbetena” det vill sdga kyrka, medicin
eller juridik. 1911 inledde han sin tjanst som
tingsnotarie. Nar kriget brot ut 1914 ryckte
han in i armen och akte till Frankrike med
den brittiska expeditionskéren. I december
1914 fick han fénriks grad och 1916 befor-
drades han till tillférordnad kapten, den of-
ficersgrad han sedan kom att behalla. Under
1920 och 30-talet titulerades han ofta som
Captain Wilks men i affdrscirklar titulerades
han oftast med sina initialer SB snarare dn
som Spencer.

1916 gifte han sig med Edith Kathleen
Hillman som oftast tilltalades Kathleen. Hon
var en av sex dottrar till bilindustripionjéren
William Hillman och det kom inte som en
overraskning att Wilks sa smaningom blev
anstalld hos Hillman i Coventry. Han be-
fordrades sa sméningom till bitrddande VD,

en position som han delade med John Black
som hade gift sig med en annan av Hillmans
sex dottrar. John Black kom sedermera att
leda Standard Motor Company. Hans son
Nick Black skriver i sin biografi om sin far
”Triumph and Tragedy” att familjerna Black
och Wilks umgick sa sent som 1936 da de for
pa en gemensam skidresa till Schweiz.

1921, nar William Hillman avled, fick
Wilks och Black dela pa arbetet som VD.
Men Hillman gick samre tider tillmotes.
Visserligen var Hillman 14 HP, som lan-
serades 1925 en framgang, men fabrikens
omoderna och utslitna maskinpark gjorde
foretaget svagt. 1928 koptes det av broderna
Rootes. John Black stannade kvar en tid,
men borjade pa Standard i september 1929.
Vid samma tid borjade Spencer Wilks som
direktor hos Rover. Colonel Frank Searle
var da VD hos Rover och hade tilltrétt i maj
1928 med uppgiften att vinda foretagets
negativa utveckling. En av huvudpunkterna
i hans strategi var att hitta en kompetent
yngre man som skulle kunna ta ett operativt
ansvar for foretaget. SB Wilks som da var 38
ar gammal och hade flera ars erfarenhet fran
ledande positioner i bilindustrin blev den
Searle valde for jobbet.

SB gjorde ett mycket bra jobb. Hans
sunda fornuft och goda omdome skapade
fortroende for honom bade inom och utanfor
foretaget. I slutet av 1931 och borjan av 1932
hade Rover mycket svara finansiella pro-
blem. Foretagets viktigaste fordringsdgare,
Pressed Steel och Joseph Lucas, rekommen-
derade att SB inte bara skulle ha det opera-
tiva ansvaret for foretaget utan dven inneha
en styrelsepost. I januari 1932 valdes han in.

Styrelsen forlorade ganska snart fortroendet
for Colonel Searle, och dvertalade honom att
avga. SB utndmndes 1933, vid 42 ars alder
till ny VD for Rover.

SB ledde Rover in i en ny och vélbe-
hovlig stabil period. Hans trygga ledarskap
bidrog starkt till foretagets framgangar mot
slutet av 1930-talet och framat. Brodern
Maurice gav stort stod och bistand i arbetet
och bidrog till otaliga bra tekniska 16sningar.
Tillsammans védnde de foretagets ekonomis-
ka utveckling fran svaghet till styrka. Huvud-
fokus 1 strategin var att fokusera pa kvalitet
snarare dn kvantitet och att bygga bilar som
tilltalade den Gvre brittiska medelklass som
de var sa vil fortrogna med. SB och Mau-
rice skapade tillsammans med styrelse och
ledning en foretagskultur med familjekénsla.
Kulturen hos Rover gjorde att medarbetarna
var stolta over att arbeta dar och visste att
foretaget skulle stotta dem om det behdvdes.

Fran 1956 valde SB att dela ansvaret som
Verkstillande Direktor med sin bror Maurice
och 1957, vid 66 ars élder, blev SB Styrel-
seordférande. Maurice eftertridde honom
som ordforande 1962 men SB fortsatte som
arbetande styrelsemedlem och utndmndes
1967 till Rover Company Life President.
Han avled vid 80 ars alder 1971.

SB:s personlighet var nog ganska typisk
for den belevade brittiska 6vre medelklassen.
Hans intressen var ocksa typiska i samman-
hanget. Han var medlem av Midland Aero
Club och tog sitt flygcertifikat den 23 febru-
ari 1933. Mindre &n en manad senare korde
han rally for Rovers ”works team” i RAC
rallyt. Han tévlade i en Rover Speed Pilot
med specialbyggd kaross och kom pa



som hemmahamn. Man vet att han i mitten

E som fick namnet Torquil och hade Anglesey
av 1920-talet bodde i Keresley néra Co-

tHe ROVER COMPANY .
METEOR WORKS

SOLIHULL ventry. 1943 och kanske tidigare var hans
BIRMINGHAM C e o
ST ST SH bostad i Midlandsomrédet Street Ashton

: House vid Monks Kirby ndra Rugby. Denna
egendom hyrdes av foretaget som tjanstebo-
stad for hans rdkning av Earlen av Denbigh.

SEWME: JN November 20th 1950 & SB édgde en egendom pa 6n Islay dér han
tyckte mycket om att vara. Dér levde som
Nk oin en typisk “country gentleman” och det blev
_ Cas Turbine Dept., ocksé dar han kom att bositta sig ndr han
Solihull. q 9 .
gick i pension.
SB och Kathleen fick fyra barn. Ett barn

Dear, Pools, dog tyvérr redan vid tre ars alder. Barnen
Herewith photograph of "Torguill. ' var Alison (fodd 1921) Thomas (fodd 1923)
T et e e John (fodd 1927 och déd 1929) och Nicho-
grateful to you for the part that you took in it. las (f'odd 1939). Nick Wilks blev ]arhng
Yours sincerely, : hos Rover. 1960 var han en av de Rover
: medarbetare som f6ljde med John Campbell
Qﬁtﬂ/ﬁ/\) % och hans Bluebird till Utah ddr man vann

hastighetsrekord pa land. Senare arbetade
han med utvardering av konkurrenternas
bilar och deltog i utvecklingen av den forsta
versionen av Range Rover.

R From' : .
£ S8 WILES A . e
- Managing Director Enelo:

tredje plats i Klass 2. Men inte nog med ”the Hastings Coupé”.
det, bilen vann pris for basta karosseri i sin Han tyckte ocksa
klass och en silverbricka for karossdesignen ~ mycket om batar och
vid prisutdelningen i1 Hastings. Nér denna efter kriget kunde han
kaross togs i produktion blev den kdnd som  forvédrva en torpedbat

v o

Lanseringen av Rover P6 1963.
- W
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Snakes & Ladders A
- klassiskt engelskt spel

¥ Finish @ Q
100/£99 98 7 95

e,

61 62

Leta fram en tirning, en eller fler att spela med
och nigra (girna knasiga) spelpjiser.
: Man fér klittra upp for stegarna och halkar ner
X i RS S wae om man landar pd huvudet av en orm.
' : Forst i mal vinner. Lycka till!



Fran arkivet: Oljebrannaren Rulle

Text och bild:

Bengt Alfredson

Dessa rader kommer att handla om nagot
som manga anser vara en absolut kul-
turkrock. Det ansdg jag ocksa tills jag la alla
forutfattade meningar at sidan.

Alltsa handlar det om en Rover 75 med
dieselmotor. Eftersom det handlar om just
min Rover 75 2,0 D kanske det dr det lamp-
ligt att forklara hur detta bilkop gick till.

Anda sedan Rover 75 introducerades har
jag (liksom manga andra) haft den pa min
onskelista — i forsta hand en 75 2,5 Litre
naturligtvis. Men eftersom bankkontot velat
annorlunda har det bara varit att avvakta
en acceptabel niva pd begagnatpriserna.
Gladjande for Rover (men tyvérr for mig)
har andrahandsvérdet hallit sig ganska hogt,
men varen 2002 borjade det bli koplage.
Men fortfarande fanns det mest 2-Litre till
“réatt” pris. Négra enstaka 75 Diesel dok
upp pa Internet och da en sadan fanns till
salu hos en bilfirma i Uppsala till vettigt
pris akte Anna och jag av ren nyfikenhet
och provkorde. Aldrig hade jag trott att en
dieselmotor kunde kédnnas sa ratt i en Rover
75! En kostnadskalkyl baserad pa att jag kor
cirka 4000 mil per ar gjorde dessutom inte
dieseln mindre intressant.

Resten 4r historia - var Nissan Primera
byttes in och anstédndig mellanskillnad be-

talades 28:e juni 2002. Enligt Anna borjade
nu en period dé jag alltid hade ett lyckligt
leende da jag satt bakom ratten. Jag har vis-
serligen alltid trivts bra med vara tva Nissan
Primera (arsmodeller 1996 och 1998) som
bruksbilar, men detta var definitivt en hogre
division!

Sommarens semester i Smaland och
Dalarna resulterade i nagra hundra synner-
ligen njutbara mil. I augusti var det dags att
pendla till jobbet i Stockholm fran bostaden
norr om Enkoping (cirka 18 mil/dag). Till
och med gamla trista E18 blev mycket trev-
ligare bakom ratten i en Rover 75.

Rulles tidiga historia borjade dagen fore
nyarsafton 1999 — da himtade den forste
dgaren bilen hos Novation i Uppsala, som
hade brattom att leverera fore arsskiftet.
Som pensionerad lantbrukare var det ingen
tvekan om att det var diesel som géllde.
Bilen var bestilld i Club-utférande (basut-
rustad) men av ndgon anledning hade den
fétt ett antal options vid leverans som jag ar
tacksam for idag. Farthallare, larm, slirkon-
troll och féllbart bakséte ingick 1 “komfort-
paketet” och uppgraderad ljudanldaggning
med CD-vixlare i "HiFi-paketet”.

”Rulle” rullade 2400 forsiktiga mil pa
tva ett halvt ar. Varefter den byttes in mot en

ny Audi A4 (diesel igen forstéss). Det blev
sakert en milkostnad som hette duga med
tanke pd en arlig skatt pa cirka 6700 kronor
och ett inbytespris som nérmast liknade
skambud. Anledningen till bilbytet &r lite
svarforstaeligt. Da jag var och hélsade pa
forste dgaren (en mycket sympatisk och
trevlig man) for att kopa vinterhjulen till
Rovern beréttade han att han aldrig haft
en bil han gillat béttre an denna Rover 75.
Kopet av Audin ansag han uppenbart vara
ett misstag.

Hur &r det dr da att kora Rover 75 Die-
sel? Obetydlig forglodning och mérkbart
dieselknatter pa tomgang (fast det hors mest
utanfor). ”Knattret” forsvinner fore 1000
rpm och vridmomentet dr hyggligt oavsett
varv for att overga till riktigt bra 6ver 1900
rpm, da turbon borjar jobba. Rover har
lyckats anpassa BMW:s nya turbomatade
commonrail-diesel pa ett utmarkt sétt till
Rover 75. Den har lagre effekt (115 hp) men
mjukare gang én i BMW:s modeller. Det
finns numera en original chips-trimning om
nagon kénner for det — sjélv dr jag n6jd med
originalkusarna” for ndrvarande. Accelera-
tionen kanns seg fran 1:an till 3:an men det
ar over 70 km/t som dieselns hdga vridmo-
ment kommer till sin rétt. P
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<« Fortfarande kédnns knappast acceleratio-
nen men mellan 2000 och 4000 rpm &r den
klart godtagbar. Rover uppger sjélva att vid
acceleration 80-120 km/h dr 2,0D (10 sek)
snabbare dn 2,0 V6 (10,7 sek) och pa 5:ans
vaxel (13,7 sek) néstan lika snabb som 2,5
V6 (12,6 sek). Just att fa en bra omkor-
ningsacceleration pa 5:an uppskattar jag vid
motorvagskorning och det gor dessutom 75
2,0D till en dnda storre avstressningsmaskin
an i varje fall en 2,0 V6. Till detta bidrar
utvaxlingen — vid 2000 rpm é&r farten 120
km/h och motorn hors obetydligt. Nu har
jag fatt skryta lite — det &dr bara att erkdnna
att jag blivit diesel-freak! Och sjalvklart
klagar jag inte pa branslekostnaden — snitt
hittills pa 6 manader med ganska stor andel
motorvagskorning ar 0,66 liter/mil (avsevart
mer dn EU-normens 0,56, men jag kor nog
lite fortare &n vad normen tankt sig). Det &r
lika 14tt att bli fartblind i en 75 D som i en
dito V6, sa farthallaren gor god nytta.

Hur en Rover 75 D &r som vinterbil?
Kort svar - som en vanlig 75 V6 fast med
mycket samre viarme. Moderna dieslar har
mycket god verkningsgrad — det blir inte sa
mycket “energi” over till bilens “inneva-
nare”, varfor det finns en originalmonterad
5 kW Webasto dieselviarmare. Trots denna
tar det evigheter innan bilen blir varm en
vintermorgon med minus 10 grader. For
ovrigt ar klimatanldggningen utmarkt — au-
tomatiken gor ett bra jobb och immiga eller
isiga rutor &r aldrig ett problem (sa snart

det finns varme). Bra
stolsvdarme (men tva
varmeldgen hade inte
varit fel).

Slirkonrollen
(ATC) fungerar
utmarkt (till skillnad
fran en ny Volvo S40
jag provade nyligen =
rent usel slirkontroll)
och behovs ibland tack
vare det hoga vrid-
momentet. Daremot
ar den pa sommaren
behagliga styrningen inte lika kul nar det
blir riktigt halt. Vagkénslan &r da narmast
obefintlig och 75:an kan kénnas rent obe-
haglig nér det ar blankis. Men snart lar man
sig att bilen klarar jobbet béttre dn vad det
kanns. Det &r naturligtvis det vélisolerade
chassit som vintertid dr ”boven”. Positivt &r
att bilen héller sig forhallandevis ren i mod-
digt vaglag och torkare/stralkastarspolare
fungerar fint liksom elbakrutan.

Om jag inte har nagot att klaga pa?
Det ar nog mest bagateller — knappen
for eloppning av bakluckan sitter gomd /
skymd dér A-stolpen méter troskeln — kom-
plett idiotiskt. Alla 75-4gare bor dessutom
bestdmma sig for att det dr ’charmigt” att
byta stralkastarlampor genom en liten lucka
i hjulhuset. Jag bytte for sdakerhets skull
mina i hostas for att slippa ligga i saltslasket
och svédra. Da upptéckte jag att instruktions-

T

boken angav fel lamptyp — pa Rulle ar det
H7-lampor och ej H1 som giller. Men dessa
bagateller bleknar da man glider ivag i en
Rover 75!

Om bilen har drabbats av nagra pro-
blem? Nja — det har faktiskt inte varit helt
vitt papper”’, men hittills har serviceorgani-
sationen fungerat bra. Kanske dterkommer
jag till de fa problem som varit en annan
gang (da samtliga problem ar I6sta och
orsaken utredd). Jag ar alltsa ndjd med min
”Rulle” (Rover 75 2,0 CDT ér den korrekta
beteckningen) och rekommenderar gdrna
andra som kor mer dn 2500 mil/ar att satsa
pa en 75 diesel (dock siljs inte dieseln
langre i Sverige, sa det far bli begagnat eller
direktimport).

P.s. Undrar du varfér RBZ004 dopts till
”Rulle”? RULLE ér ett smeknamn for Ru-
dolf (Rudolf Diesel alltsa).

Bengt Alfredsson
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Fargen heter Moonstone Green och ar
en riktig “kameleontfarg” - ibland gron,
ibland at det gula eller graa hallet.
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Berattelsen om en bil

En foljetong om en Rover 110

och dess olika dgare pa resan genom tillvaron

Genom att forska i vara bilars historia
upptacker vi inte bara tekniska ske-
enden. Vara gamla fordon bar ocksa med
sig historier om dem som &gt och brukat
dem. P4 sa vis kan de fa en dnnu bredare
kulturell och historisk betydelse. Ménniskor
som fallit i glomska kan bli foremal for nytt
intresse. Vi far upptiacka vem de var och vad
de arbetade med.

Jag arbetar med en bok min Rover 110.
Bakgrund, dgare, och renoverare. Hoppas att
ni som ldser Roverbladet uppskattar att lasa
den som “foljetong”

Niér jag kopte bilen i september 2020
hade den haft fyra tidigare dgare. Tva av
dem har dgt den tva ganger. Jag tycker att
de 4r lika intressanta som bilen. Den forste
agaren hette Torild Hammar. Han dgde bilen
123 ar och dr den som véckt mitt storsta in-
tresse. Ju mer jag upptiackte om Torild dess
mer intressant blev det. Bilhistoria vixte
till foretagshistoria och jag upptéckte tva
foretag som jag inte visste ndgot om:

AB C. M. Hammar och Kelvin Hughes.

Rover 110 tillhdr ju en modellserie som

- skriven av Per Hahn

brukar kallas P4. Den tillverkades mellan
1950 och 1964. Min bil byggdes i april
1963. Den importerades av Aktiebolaget
Gjestvang & Company i Johanneshov och
saldes av Harry Karlsson Bil AB i Goteborg.
Den fick registreringsnummer OA 52053.
Bilen koptes av AB C. M. Hammar for
Torilds rakning i maj 1963.

Tack vare Torilds dottrar, Irene Josefsson
och Malina Hammar kan jag beritta om
Torild och C. M. Hammar. Med hjélp av ett
foredrag som Torild sjélv holl for sin Rota-
ryklubb 1990 far vi ta del av historien med
Torilds egna ord.

Om det finns plats for det i kommande
Roverblad far ni ldsa mer om dem som tog
over dgarskapet efter Torild. Ulf Harrysson,
Peter Wingren och Ake Wallin och jag sjilv.
Ni far f6lja bilens resa fran Goteborg till
Virmland och dérifran till Oland, Gotland,
Smaland och slutligen Skéne.

Torilds berattelse
Foga anar en hantverkargesill som borjar
egen rorelse i en liten kéllare att vad som

18

vaxer fram under hans hander en dag kan
fa bestdende virde och bli unikt och antikt.
Han tvingas leva ur hand i mun for att silja
sitt uppehélle. Av tidigt tillverkade hant-
verksprodukter finns darfor ingenting kvar
tyvarr.

Kopparslagaren Carl Mauritz Hammar,
fodd 1827 i Maria forsamling i Stockholm
konditionerade, som det hette, i fyra ar hos
maéstare i Landskrona, Trelleborg, Malmo,
Norrkdping och Vaxjo innan han 1854 slog
sig ner i Goteborgs Domkyrkofoérsamling.

Den 5 maj 1856 fick han och hans firma
officiellt godkdnnande. Hammar arbetade
ensam och hade det som inflyttad sékert
kampigt i konkurrens med stadens egna
hantverkare. Huvudsakligast tillverkades
kopparkarl, hushéllsartiklar i bleckplat samt
fotogen- och karbidlyktor. Statens Jirnvégar
SJ, som startade 1856 horde till kunderna.
1848 hade brittiska amiralitetet utfardat
foreskrifter om obligatoriska lanternor pa
engelska fartyg och det blev lag 1852.

Sverige foljde efter den ledande sjo-
fartsnationen med motsvarande lag den P




<« 1 januari 1853 varfor Hammar ock-

sa borjade tillverka lanternor. 1863 finns
anteckning om dktenskap som emellertid
blev kort. Han dog som forsta kolerafallet

i Goteborg 1866 endast 39 &r gammal. Han
hade da en gesill och en hjilpare anstalld.
Ankan med en postumt fodd flicka insag att
hon maste skaffa yrkeshjélp. Per annons fick
hon kontakt med bleckslagaremaistaren Otto
Jansson som da arbetade i Stockholm men
var fodd utanfor Vanersborg. Han kunde
forresten aberopa att han arbetat pa slottet
och att kungen sjélv, Karl XV, vid inspek-
tion stoppat en bit tuggtobaksfldta i munnen
pa honom. Otto Jansson anstélldes 1867 och
tog tydligen vél hand om béade firman och
dnkan som han gifte sig med 1869. Da hade
ytterligare en geséll anstillts, men sjilv
gjorde han den storsta arbetsinsatsen. Tre
soner foddes. Den yngste, Gustaf var alltsa
min far. Efter Otto Janssons bortgang ater-
tog sonerna namnet Hammar efter sin mor
ankan Hammar som alltsa var min farmor.

Otto Jansson var synnerligen driftig och
populér person som utvecklade firman i takt
med den viaxande sjofarten. Brostroms star-
tade 1857, Svenska Lloyd 1869 och Justus
A Wallers Concordia 1888. Kopparslageriet
levererade koksutrustning till varv, rederier,
hotell och hushall dven fram till min tid.
Reparationer och fortenningar sysselsatte
manga man. Sjilv glommer jag aldrig an-
nonsen i Lorensbergsteaterns programblad
under aratal. Dar sdger en avritad kokerska:
”Ja se Hammars fortenningar ar bést och
billigast. Kérlen hamtas och hemséindas.”
Da skdmdes jag.

C. M. Hammar blev sérskilt ként for
sina kopparlanternor. Tre stycken lanternor i
jatteformat utstilldes pa vérldsutstéllningen
i Liverpool 1886 och erholl guldmedalj.
19009 startade Sjofartsverkets kontrollstation
i Goteborg for kontroll av lanternor och
kompasser. Den forsta lanterna som da fick
certifikat var av C. M. Hammars tillverk-
ning. 1871 inkoptes envaningsbyggnaden

19

Otto Jansson i verkstaden

Bryggargatan 3. Dar arbetade delvis under
gatuplanet som mest tretton bleck- och plat-
slagare vintertid med ornamenterade zinkbe-
kroningar for tak och kyrkor. Det blev for
trangt och 1889 - 1890 byggdes verkstad i
tre vaningar in pa garden. Den fungerade
anda till 1978.

Statens jarnvagar kom med vagnslaster
av lyktor och lampor som skulle repareras.
Haéstarna backade in pa garden och innehall-
et stjélptes ut pa kullerstenen, vilket 6kade
omfanget av reparationer. Zinkskap och
lador for is och badkar som ocksa hyrdes ut
var efterfragade. »



<« 1895 blev upptakten till en ny tillverk-
ning; nautiska instrument. Sjofartsmannen
Vilhelm Lundgren som senare startade
Transatlantic kontaktade farfar och klagade
over att ingen kunde reparera kompasser
i Goteborg for den snabbt vixande sjofar-
ten. Gustaf séindes till London. Han blev
inackorderad hos familjen Hughes som med
sin familjefirma hade relationer med lord
Kelvin, uppfinnaren av den moderna kom-
passen. Efter hemkomsten reparerade han
ensam kompasser men startade ocksa egen
tillverkning och larde upp instrumentma-
kare. Nér farfar gick bort 1897 hade firman
ett tjugotal anstéllda. Gustaf var 24 ar men
redan erfaren och driftig. Metall- och instru-
mentverkstaden utvecklades ytterligare med
metalltryckning och svarvning. Ett exempel
var precisionstillverkningen av den ena
metallcylindern i Gustaf Daléns prototyp
till solventil. Den andra placerades pa annat
hall for att inte roja uppfinningen.
Kopparslageriet drog under cirka 60 ar
rorledningar i bryggerierna. Den sista stora
ordern for Apotekarnes fabrik i Garda var
jag sjalv med om och dven Spritcentralen

Gustaf Hammar 1873-1954

pa Holmen. Dér tyckte disponenten att
gubbarna i tapphallen ibland blev i gladaste
laget. Vér forman fick i uppdrag att granska
ledningarna extra noga. Pa undersidan av
en rorkrok mellan vigg och golv fann han
ett litet hal med en plugg. Gubbarna hade
skyddsmossor och osedda kunde de ta sig
en skvitt starkvara i mossan. Sista leveran-
sen av handtillverkade kastruller gick till
Kronprinsessan Ingrid, den forsta Fredriks-
hamnsbaten och sista fortenningen till
koksmaéstaren pa Grand Hotell. Sedan kom
det rostfria och vi hade en separat verkstad
for rostfritt. C.M. Hammar har lagt koppar-
tak pa Navigationsskolan, Tomtens Fabriker,
Tyska Kyrkan, Spritcentralen, Avenyn 1,
Brostroms och Lundgrenska Stiftelserna,
Kronhuset, Brostromia, Otterhall Turitz,
Transatlantic, Betlehemskyrkan, Stadsbibli-
oteket och Foreningsbanken.

Sjélv borjade jag hos C. M. Hammar i
januari 1934 och blev verkméstare for plat-
slageriet. Min bror var bas for inneverksta-
den. Under kriget drog sig min far gradvis
tillbaka och jag tog 6ver som verkstillande
direktor da firman blev AB C. M. Hammar

1946. Jag lamnade over till Mats Hermans-
son 1978 men kvarstod som styrelseordfo-
rande till 1989 efter 55 ar och 5 ménader.
En annan trotjénare var for ovrigt Hjalmar
Olsson, far till var forre virderade ordforan-
de Gustaf Olsson. Hjalmar var en skicklig
kopparslagare och fortennare under 51 ar.
1925 fick Hughes i London licens av
Anmiralitetet att tillverka ekolod for fartyg.
Deras registrerade modell blev 1929 forst
bland konkurrerande fabriker att lokalisera
33 500-tonnaren Lusitania som 1915 sink-
tes av tyskarna utanfor Irlands kust. Déava-
rande chefen for Hughes, Arthur, och min
pappa Gustaf var ju barndomsvéanner sedan
1895 och C.M. Hammar fick generalagentu-
ren for Sverige. Forsta installationen gjordes
1931 pa M/S Carina, byggd for Wallerrede-
rierna. Hon var det forsta handelsfartyget i
Sverige med ekolod, foljt av ett stort antal
fore andra vérldskriget. Efterkrigstiden
medforde en enorm efterfragan, alla fartyg
installerade ekolod. Bortdt 2000 installatio-
ner utférdes av C.M. Hammars ingenjorer.
En 16rdag ringde en fiskare hem till mig.
”Ja far allt ha ett sant ddra Hughes lod. »




<« Men da far Hammar lova att inte sélja
till nigon annan pa Astol!” Det kunde jag
ju inte. "Men da far han i alla fall 16va att
jag e’ forst!” Inom de ndrmaste timmarna
bestillde fem Astolsfiskare ocksa ekolod.
Parallellt harmed lyckades jag fa agenturen
for engelska gyrokompasser. Bland de forsta
fore kriget var grekiske redaren Onassis for-
sta tva tankbatar vid Gotaverken, med sina
15.400 ton da vérldens storsta tankfartyg.
Vara leveranser tickte framover en tredjedel
av marknaden. Vi upprittade gyroskola som
sedan navigationsskolan tog Gver.
Engelsménnen lag fore tyskarna inom
radartekniken. Aven hér var Hughes forst i
England. Forsta installation var pa M/S Se-
attle, den forsta i en serie vid Lindholmens
for Johnsons i1 Stockholm och troligen de
vackraste fartyg som byggts i Goteborg. Ra-
darn hade tyvérr en hel del barnsjukdomar
men tekniken gick oerhdrt snabbt framat.
Nu kunde C.M. Hammar erbjuda alla
tre moderna nyheterna: Ekolod, gyro och
radar. Vi var ledande vid den stora sjofarts
utstillningen 1955 1 Helsingborg, H 55.
Aret innan, 1954, fick C. M. Hammar ocksa

agenturen for uppblasbara livflottar av eng-
elska typen RFD, som star for Reginald Fos-
ter Dulles, uppfinnaren. Det blev snabbt ett
vardefullt komplement till livbatar. Sjofart-
sverket foreskrev efterhand att alla svenska
handelsfartyg och férjor maste utrustas med
sadana flottar med kapacitet att kunna radda
samtliga ombordvarande. Under lang tid var
C. M. Hammar dven hédr marknadsledande
betraffande savil forsdljning som service
och har kvar agenturen.

Var nye dgare Mats Hermansson har i
samarbete med RFD utvecklat automatiska
system for frigérande av flottar och radd-
ningsbanor som liknar flygets. Men framfor
allt en egen konstruktion for individuell
automatisk frigoring av varje flotte i en
nddsituation. Den lilla frigraren borjade
tillverkas 1984 och ar nu godkénd i 32 lan-
der. 90.000 stycken ér hittills levererade och
tillverkningen inom egna lokaler har idag
okats till 1000 stycken i veckan.

Maénga hantverksyrken moderniseras tid
efter annan men bibehalla &ndé sin funda-
mentala inriktning till exempel skrddda-
re, konditorer, frisorer och urmakare. Av

min exposé framgar emellertid att C. M.
Hammar under sina 135 ér tvingats ldgga
ner mangariga verksamhetsomraden och
soka sig fram pa nya. Den nye dgaren Mats
Hermansson ar full av idéer och initiativ
och kan nog tryggt se fram emot ett 150
arsjubileum.

Nu borjar det vil bli langtrakigt s jag
slutar med nagra minnen fran den gamla
goda tiden. Min farfar Otto Jansson bodde
pa somrarna pa Styrso Bratten. En platsla-
gare Karlsson, anstélld 57 ar, langst av alla
under 135 ar, jobbade om hostarna med att
rensa villornas rénnor och ror fran 16v. Nar
han begirde betalt for logi sa pappa Gustaf:
”Karlsson far skriva en rdkning for kassan.”
Han kom snart tillbaka med en halv sida
utriven ur en anteckningsbok med vaxpér-
mar. Dér stod préntat med darrig stil: ”Har
Karlsson legat hos Anna-Lisa Larsson 5
nétter a 50 6re. Summa kronor 2:50.”

Forr hamtade och lamnade en sa kallad
manadskarl arbeten ombord pa batarna.
Han blev ju kdnd ombord och ofta fick han
sig en sup vid sina besok. En gang nér han
skulle gé i1 land med en stor kopparkittel P

M/S Seattle.




<« i vardera handen snurrade han till och
ramlade i spat vid sidan av landgéngen. Han
gick under vattnet mellan baten och kajen
av tyngden men fick upp nésan over vattnet.
Han fiskades upp men sldppte aldrig greppet
om kastrullerna. Det var en trotjénare.

Pa lordagarna efter avloning pa fredag
var det inte ovanligt att man “firade”. Fran
Olstugan bortat Jarntorget kom en dag en
arbetare, snyggt och prydligt kladd for att
hélsa pa ”maéstarn” och kanske vigga en
peng for ett par 6l pa hemvégen. En dag vid
ett sadant tillfalle flaggades det pa firman
och pé arbetarens fraga varfor svarade min
far: ”De e for att du e nykter idag!” Néasta
l16rdag kom han tillbaka, vaggade ritt in till
chefen och sa: ”Ida behdver méstarn fan
inte flagga for mig!”

Och diarmed ber jag sjdlv att fa flagga av
och tacka for mig!

.
L A

Torild Hammar
ber om att sjilv fa flagga av.

Torild Hammar 1940.

Torild och EFS 843

EFS 843 var inte Torilds forsta Rover. Den
forsta var en Rover 75 arsmodell 1951

med registreringsnummer O 36796. En
vecka innan Sjo6fartsutstéllningen pa HSS i
Helsingborg byttes den in mot en Rover 75
arsmodell 1955 med registreringsnummer
0O 56934. HSS inleddes den 1 juni 1955
och dér fanns en exakt replika av komman-
dobryggan pa ett av Helsingborgsvarvets
nybyggen. Navigationshytten hade bland
annat en radaranldggning som var i funk-
tion. Vi var ledande vid den stora sjofarts-
utstéllningen...” sa ju Torild i sitt foredrag.
0O 56934 byttes in mot 110:an i maj 1963.
Radion av méarket His Master’s Voice
flyttades 6ver. 10 dagar innan den nya bilen
skulle hamtas beslutade riksdagen att Sveri-
ge skulle dverga till hogertrafik 1967. Bilen
var forstas hogerstyrd. Logiskt att bestilla
en hogerstyrd bil nér vi hade vénstertrafik.
Nér 110:an hamtades pa Harry Karlssons

Har

Aukt. importOr

KarlssonBIAB W

och distributor. Friggagatan 12

Torild vid ratten. Lagg marke till det inramade fotot
av dottrarna med texten: “Tank pa oss. Kor forsiktigt!

Bil AB blev Torild besviken. Overdrags-
kladseln saknades.Torilds dotter Irene var
med och hon minns det. Det gick att bestélla
overdragskladsel, ”’seat covers in special felt
for cool climates”. Torild anvénde bilen i
tjansten och himtade ofta affarskunder. La-
dersiten kan ju vara bade for kalla och for
varma. Sa en overdragskladsel i vitt farskinn
syddes genast upp. Irenes syster Malina som
gick pa internatskola i England minns att
Torild kom och hélsade pa henne varje jul
med bilen full av godsaker. Det blev sdkert
flera besok hos Kelvin Hughes i London
ocksa. Nér han korde bilen i England maste
han ha njutit av att ha ratten pa ratt sida. Vid
sommarhuset i Svanesund pa Orust hade
Torild 1atit bygga ett garage ovanpa bathu-
set. Han skotte bilen vil och jag vet inte hur
manga mil den gick under hans 23 &r som
dgare. Det maste ha varit minst 10.000.
Fortsattning foljer...

, Goteborg C. Tel.: 80 04 40
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KELVIN HUGHES - ARMA/BROWN - RFD
— samordnad leverans fran CM. HAMMAR

M5 Prinsessan Christina fartyg. Den i duz @) Kelvin Hy
Fr k ner 1 oim la

AVINAE!

tan 3, G

Texten fran annonsen har bredvid:

Fredrikshavnslinjens nya fartyg, har fatt "navigeringshjirna” fran C.M. Ham-
mar dominerad av de allra senaste nyheterna pa det teletekniska omradet.
Dubbla radaranldggningar och ekolod fran Kelvin Hughes och den hyper-
moderna Arma Brown gyrokompassen. Som komplement till livbatarna har
C.M. Hammar levererat 10 stycken RFD livflottar.

1. Kelvin Hughes Marine radar typ 14/12. Huvudradar med 12” bildrér,
helt inkapslad slitsantenn och sdndare med 60 kW maximal effekt, skal-
omraden 0,5 till 3 mil, kontinuerligt variabelt 6, 12, 24, och 48 mil.

2. Arma/Brown gyrokompass. Moderkompassen som provats under 10 ar
inom den amerikanska marinen, &r idealisk for installation i alla slags
fartyg. Den &r helt inkapslad, absolut 0dm, vager endast 15 kg och for-
drar ingen tillsyn ombord. Den arbetar helt elektriskt med transistorer
och servomotorer och har automatisk korrektion for fart- och latitudfel.
Inga smorjstéllen, kontakter eller kylningsproblem. Starttid 30 minuter.
2 ars garanti.

3. Kelvin Hughes Marine radar typ 14/9. Samma tekniska data som typ
14/12 men med 9” bildrér. Radaranldggningarna arbetar helt oberoende
av varandra. Slitsantennerna ger radarbilderna ypperlig sdrskiljning av
olika mal och stor skarpa.

4. Kelvin Hughes registrerande ekolod, typ MS 26 B. Ett erkdnt hogklas-
sigt ekolod med distinkt registrering och stor driftsakerhet.

5. Kelvin Hughes indikerande ekolod, typ MS 25. Komplement till MS 26
B for momentan djupkontroll fran bryggan.

6. RFD automatiskt uppblasbara livflottar i glasfiberbehallare. Flottarna
dro vardera for 20 man. RFD Company Limited har i 40 ar lett utveck-
lingen av gummiflottar och dess servicenit for omtestning dr det mest
utbredda i vdrlden. Senast aktuella i samband med rdddningen av 6 man
ombord pa fiskefartyget Tunis den 4 mars 1960.

ROVER &r kvolitet i varje fum, Den &r monterad med
en omsorg och noggrannhet som forde vara encstends
inom branschen. Resultatel &r ocksé en bil, som
i fréga om tyst géng, shitstyrka och alim@n trivsel
sdker sin like,

3 modeller typ 75, %0 och 105, alla med samma gedigna
karosseri, men med clika motorstyrker. Den stérsta
modellen nu &ven med automatisk vixelldda

Rover 75 1955 O 56934 - Torilds andra Rover

O

GZ;: 74,
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46 meter mjukvara

laget vid Hastings var visserligen

lange sedan men att kriga har vi
méanniskor tyvirr inte slutat med. Nor-
manderna vann slaget 1066 och for att
minnas detta broderades Bayeuxtape-
ten. Ett 70 meter 1dngt fantastiskt textil-
konstverk som kvinnor i Normandie var
klara med 1077. Idag varldsberomt.

Detta inspirerade tio virmlandska
kvinnor och 1997 var de, efter tva ars
arbete, klara med Pilgrimstapeten.

Den ar 40 meter lang och handlar
om pilgrimsvandringarna pa 1100-talet
till Trondheim och Nidaros, men sam-
tidigt om nutida hiandelser. Idag berdmt
och vilbesokt med ett eget museum.

Lordagen 28 oktober var det sista
visningsdag av Trogdstapeten. Vi insdg
plotsligt att nu ar det kanske enda chan-
sen att se detta 46 meter langa textil-
konstverk pa flera ar! Det dr inte sa latt
att visa upp nagot som ar sa langt. Men
tack vare att tapeten flyttats omkring
mellan flera kyrkor har det varit mgjligt.

Det var stralande fint hostvader men
tyvérr var var Rover 75 barrikaderad i
garaget sa vi fick ta Annas Opel. Trogds-
tapeten visades i Veckholms kyrka och det
var massor med méanniskor som, liksom vi,
passade pa att njuta den sista visningsda-
gen.

Veckholm &r en av sex socknar,som
ligger i Sodra Trogd, pa den udde som
skjuter ut i Milaren sdder om Enkdping.
Har har varit befolkat sedan langt fore

Kul pa tva hjul.

Text: Bengt Alfredsson
Bild: Anna Wessén

slaget vid Hastings och det har kanske haft
nagon betydelse for att projektet blev sa
bra. En studieresa sommaren 2020, till Pil-
grimstapeten i Varmland, gjorde att ett par
textilintresserade kvinnor fran S6dra Trogd
tande till - vi skall brodera en egen tapet!
Ett storre antal lokalt boende kontak-
tades och entusiasmen var stor. Har skulle
broderas motiv fran alla de sex socknarna.
Over 60 personer (varav cirka 98 procent
kvinnor) skulle ansvara for var sin bit av
tapeten. De som var mest kunniga i bro-
deri gjorde instruktionsfilmer pa Youtube

Skott-land?

\AWV

och Facebook som dvriga kunde ta del av.
Detta var viktigt da broderiarbetet gjordes
under pandemin.

Slutresultatet &r en fantastisk bildberat-
telse om bade historia och nutid. Invignin-
gen skedde pa Virldsbroderidagen 30 juli
2023 och sedan har tapeten visats i olika
kyrkor. Aven en liten men intressant bok
producerades som i detalj beskriver projek-
tet. Jag har valt ut nagra broderade bilder
med bland annat motorfordon, men tyvarr
finns ingen Rover avbildad.

Bengt Alfredsson
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Annonser

’Den riktige entusiasten stan-
nar som medlem just for att han
inte langre har en Rover” -
kassor Thomas Eckered.
Ingen behdver ldmna klubben
bara for att Rovern salts. Det
racker att Rover-intresset finns
kvar. Och det finns alltid en
annan Rover att kopa om sakna-
den blir stor.

Nya delar till Rover
SD1 siljes

Delarna pa listan nedan kopte jag ar 2000. Ett
stort parti till SD1 serie 1 cirka 1977-1980.
Partiet hade legat och samlat damm nagra

ar efter att generalagenten Olle Olsson AB
(Uppsala) salde delarna till LecLey Parts
(Handen). De var da osorterade och en del
saknade artikelnummer. Det blev en tidso-
dande utmaning men det mesta loste sig. Jag
har lagt undan vad jag behover till mina egna
SD1. Listan visar vad som blev 6ver - ibland
ar det vardefulla delar som en huvudbroms-
cylinder. Ibland armar till stralkastartorkare
som de flesta redan plockat bort.

Sélj gérna dina bilar, delar och
diverse Rover-prylar hir
sé att andra medlemmer kan ha
glddje av dem.

CRC1590

" DRC1892/93

DRC1268/69

Alla dr akta originaldelar oftast tillverkade
1977 eller 1978. De flesta finns inte ldngre att
kopa hos Rimmer eller andra butiker i UK.
Ibland finns bara en detalj - andra ganger
finns manga. Nir de &r slut dr de slut - tyvirr.
Jag har satt priset till cirka hélften av Rim-
mers prislista da delarna fortfarande fanns att
kdpa. Som vanligt géller "forst till kvarn".
Eventuell frakt tillkommer.

OBS - nedan &r bara en borjan pa listan. Fler
artiklar tillkommer 16pande. Allt som allt
finns cirka 200 artikelnummer som visas 1
nummerordning, enligt original reservdelska-
talog Oct1977.

Vill du bestilla eller fraga, eposta: bengt@,
gghus.se eller ring /SMS 0705733977

CRC1276

CRC1588

ACP607
26

CRC1988



Artikelnr
ACP607
ACPG678
CRC1276
CRC1300
CRC1300
CRC1374
CRC1374
CRC1588
CRC1590
CRC1988
DRC1124
DRC1268
DRC1269
DRC1654
DRC1892
DRC1893
DR(C2229
ERC442 /43
ERC666
ERC667
GMC318K
RTC2057
RTC2136
SPATS

Artikel beskrivning

Huvstag motorhuv

Tanklucka (lackeras)

Genomslagsgummi fram (4 st / bil i sats)
Aluminiumfilg BEG blistrad pulverlackad (guld SD1 V8S)
Aluminiumfilg BEG blistrad pulverlackad (guld SD1 V8S)

Navkapsel BEG (rostfri + svart lack, varierande skick)
Navkapsel BEG (rostfri + svart lack, varierande skick)
Servoslang (lagtryck LHD tidig modell)

Fjdder bak (mirkt gul/vit = endast ihop med Boge Nivomat)
Tanklock (sats 2 st =1 st i reserv)
Armatur brinsletank (utan brinslepump, slang)

Plastkapa (ej lins) nummerskylts-belysning Hoger

Plastképa (ej lins) nummerskylts-belysning Vinster

Stralkastare komplett halogen Vinster
Torkararm stralkstare Hoger

Torkararm stralkstare Vinster

Balans F/B hogtalare
Luftintag motor (2 delar)

Slank viirmepaket (ldngre - liten skillnad)

Slank viirmepaket (kortare - liten skillnad)
Huvudbromscylinder komplett (snarlik GMC315)

Drevsats med fyrkantaxel, oljepump till manuell viixellida
Stiinkskydd fram (komplett lister, fistdetaljer - Ej Logotype)
"Spats" par V & H (ej original - for 3500 Vitesse)

Pris

49 kr

128 kr

90 kr

(sats 5 st) 2800 kr
(1 st) 800 kr
(Sats 5 st) 250 kr
(Sats 10 st) 400 kr
168 kr

(Par) 190 kr

120 kr

600 kr

18 kr

18 kr

975 kr

120 kr

120 kr

427 kr

40 kr

42 kr

51 kr

1720 kr

146 kr

(sats 2 st) 290 kr
390 kr

RTC2057

ERC442/43 ERC666/67

MASTER
CYLINDER

GMC318K




DRC2229 RTC2136

Vi sdljer var ROVER R75 2,5 V6 AUT
som gatt knappt 12 000 mil sedan vi kopte den ny 1999.
Vinterhjul och textilmattor ingar.
Den har servats enligt instruktionsboken i alla ar,
ar 1 gott skick men lite rostangripen i underredet.
Under de senaste 10 aren har den bara anvénts som
andrabil under sommarhalvaret.
Bilen finns pa Lidingd utanfor Stockholm.
Prisidé 30 000:- men forhandlingsbart for entusiast

som lovar ta vil hand om henne.
halvar.jonzon@telia.com




Har traffas vi

Det finns séikert nagon traff nagonstans i
landet som passar just dig.

Pa var hemsida under ”Hir triffas vi”
ser du vad som &r pa gang.
Kénner du till nagon trevlig traff
s& hor garna av dig.

Staende tréiffar

Malardalen

Forsta onsdagen varje manad triffas

vi klockan 14 pa Dinners i Enkoping.
Latt att hitta i korsningen E18/vdg 70.
Grusgatan 2, Enkoping. Kontaktperson
Thomas Eckered Tel 070-588 4106
E-post thomas.eckered@telia.com

Goteborg

Tisdagskorning. Tillsammans med andra
engelska bilklubbar i UBCC tréffas vi vid
butiken Store, Fjojelbergsgatan 20A.

Vi tréffas kl. 18.30 for avfard kl. 19.00.
Maj till september.

Forsta torsdagen i manaden, utom juli
och augusti, triffas vi pa Puben Gyllene
Prag vid Sveaplan.

Skéne - Kaffeturen har vinter-

uppehall. Vi ses igen till varen!
Forsta sondagen i manaden tréffas vi for
en kaffetur med picknic eller cafétbesok.

Resultatet av en mindre lyckad prompt och en mindre lyckad Al-generator,
nédmligen Adobes Firefly (som tror att alla Rover dr Land Rover):
"Classic Rover driving through a forest during springtime."

Ar din Rover 75 bilnyckel defekt?

Ar tryckknapparna péd nyckelskalet,

alltsa fjarrkontrollknapparna,
trasiga?
Knapparna man trycker pa da man
vill 14sa eller lasa upp bilen brukar

forr eller senare gé sonder. Efter man-

ga tryck spricker plasten och blottar
elektroniken i innanmétet.

Med ett trubbigt foremal kan man
genom hélen i skalet trycka pa elek-
tronikplattans kontaktdon for att lasa
eller lasa upp bilen, men det &r bade

obekvamt och riskabelt da elektronik-

en kan forstoras.

Nya nycklar kan mojligen anskaffas,

men da maste bilen tillsammans med
de nya nycklarna omprogrammeras
med hénsyn till bl.a. bilens startspérr
(immobilizer). En kostnad pa flera
tusen kronor enligt uppgift.

Roverklubben erbjuder ett bra alter-

nativ: | ett nytt nyckelskal monteras

den gamla elektroniken och det gamla

nyckeldmnet (axet). De nya skalen
saknar tyvérr Rovers logotype pa
knappen for att 1dsa upp, men det kan
man sikert acceptera da nyckelskalet
blir helt igen.

Priset for en nyckelrenovering med
nytt skal, dverflyttning av befintlig
elektronik och nyckeldmnet &r 395 kr
plus porto/frakt for en nyckel. Ett nytt
batteri ingér da ocksa.

Ett skalbyte forutsétter att den
befintliga nyckelns elektronik och
nyckeldmne (axet) dr intakt och funk-
tionsdugligt.

Da funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter lever-
ans hos bildgaren, dtager sig klubben
endast att renovera en av bilens tva
nycklar &t gngen.

Klubben reserverar sig ocksa mot
om elektroniken ar skadad i den be-
fintliga nyckeln.
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Om du vill ha din Rovernyckel
renoverad kan du kontakta Gunnar
Ahlqgvist.

E-post g.ahlqvist@live.se
Tel 0707-64 53 00
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FORSAKRINGEN

edlemsforman for dig och din
klubb. Prisvérd forsékring for
ditt samlarfordon

Du stodjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsakringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, dgs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsdkra bil och mc, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forsdk-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor fran 1975, husvagn fran
30 ar, rullande renovering och manga
flera varianter.

Lids mer pa www.mhrf.se el-
ler ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsédkringsmén,
se sid 2.

Vad gor MHRF-
forsakringen unik?

MHRF-forsdkringens premier
anvands enbart for var egen for-
sdkring — inga pengar gér at till
att betala andra forsdkringstagares
skador, men inga bidrag kommer
heller fran vanliga fordonsforsak-
ringar. Det betyder att all admi-
nistration, alla skador och andra
kostnader betalas av vara egna
forsdkringstagare.

Eftersom Folksam &r ett 0msesidigt
forsdkringsbolag gar inga pengar
till aktiedgare och de olika forsak-
ringsformerna maste sta for sina
skadekostnader. Skaderesultatet
for MHRF-forsdkringen paverkar
darfor direkt premierna. Fa skador
och laga skadekostnader betyder
att vi kan hélla premien nere. Okar
antalet skador, och ddrmed kostna-
derna, betyder det premichdjningar.

Fran MHRFs hemsida.

Viktigt om din MHRF-forsakring

isste du om att MHRF kraver att

du, som har en forsdkring som
ar dldre én tio ar, skickar in nya bil-
der pa fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHREF vill sakerstilla att for-
donets skick inte forsdmrats sedan
forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsdkringar, maste du sjilv hélla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersittningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsdmrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pA MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
dven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behdvs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny ansékan. Du
gor precis som du gjorde nir du
tecknade forsdkringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett virde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behover besiktigas for en forsékring
och det krédvs ingen fornyelse av des-
sa dven om de dr dldre &n 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Fatta pennan eller tangentbordet och skriv.
Ta tag i kameran och fota.
Skicka in din text och dina bilder till redaktoren pé:

wrong.car@gmail.com

Englick

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar vdlkomna och
blir vdl omhéndertagna

Vi finns nédra Center Syd pa Produktvéigen 16 1 Loddekopinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare@telia.com
Vilkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam. 5 kr
Blackpenna RCOS 1 st 30 kr
2 for 50 kr

Rockslagsmarke/Pin med nya klubbmarket.
20 mm diam. 40 kr

Rockmarken, svarta 10 kr

Isskrapa RCOS 25 kr
Ficklampa i ordets verkliga betydelse,
endast 7 cm med kraftfull LED-lampa.

Nu blir det létt att hitta hélet till oljestickan 30 kr

Sa hér bestéller du
fran Klubbshopen

1. Ring eller skicka din bestillning till:
Kent Klar

Brannelidsviagen 12

517 91 Bollebygd

Tel 0764 00 93 72

E-post roverclubshop@yahoo.se

eller via www.roverklubben.se

2. Dérefter sker leverans omgaende.

3. I paketet du far ligger inbetalningskort.
Observera att porto tillkommer - dock frakt-
fritt vid kop 6ver 200 kr.

Klubbshopens plusgiro dr 79 69 43 - 9

Roverklubbens vagnmarke i emalj 200 kr
inklusive fastskruvar

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 10 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Dekal for skylthallare Rover 75 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr

Bakrutedekal for medlem med
mer dn en Rover

‘ocksd en

Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Nyckelring RCOS 20 kr
Wkort med P4 och P6 foto 5st10kr
Vykort med P6B 16 x 21 cm

malning av Peter Haventon. 5 kr
Poster P6-annons

1 A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr
Laminerad affisch med alla varianter av SD1

fran 1976 till 1986. A3-format (30 x 42 cm) 50 kr
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Why i1s the owner
of this Rover 2000

smiling?

Because he's alive,

This Rover 2ooo Sports Sedan was photographed
just after a head-on collision with a truck.

With virteally any other make of car, certain things
tendd to happen in these dire circumstances, among
them: a) The engine tries to join you in the front
seat; b) The steering column, which on most cars he-
gins near the front wheels, competes with your chest.

Neither of these happened to the driver of this
Rover 2ooo. (If you are wondering what did happen,
he cracked a collar bone and two ribs becaunse his
safety harness was carelessly loose.)

Luck Had Little To Do

Luck had very little to do with it; the answer is in
the car itself,

First off, the Rover 2ooo is designed with the
thought that, on collision, an engine ought to go down
wneler @ car rather than up into your lap.

Also, the forward section of the body is designed
to crumple defensively; an expensive shock-absorber,
but well worth it. Note that although the front lost 18
inches, the passenger compirtment is intact.

Steering Column Has To Go
As to the lost 18 inches; in the ordinary car a foot-
and-a-half of steering column has to go somewhere.
The 2oo0's steering column begins behind the engine,
and thus is not accident-prone. Moreover, the steer-
ing wheel is flexible and shock-absorbent.

The seats, front and back, are bucket seats of
molded steel covered by fine padded leather, The tops
of the front seats are padded, as well, to protect them
from the faces of the rear passengers.

The top of the dash and the storage bins in front of
your knees are also padded. Objects that are necessar-
ily hard are carefully located and inoffensively
shaped.

The Rover 2ooo Sports Sedan is thought by many
authoritics to be the safest car in the world. Happily,
it is also among the best handling, so that the likeli-
hood of accident is far less to begin with, and it is fun
to drive.

In addition to a revolutionary suspension system
which makes for fantastic maneuverability, the 2oo00
also has disc brakes all around.

Heartless To Pretend . . .

In conclusion, may we apologize for mentioning
such unpleasant possibilities? However, it is even
more heartless to pretend that they don’t exist —and
negleet to provide for them.

The stern fact is that very few cars have any of the
safety features we have mentioned; and only the Zooo
has all of them —and a good many more besides.

Oh, yes, the price: $3998. Or you can buy it for
delivery in Europe and save enough to pay for your
passage. If you write, we'll tell you about that, too.
Thank you.

The Rover Motor Co, of N. America Ltd,, Chrysler Bldg., New York

JUKE, 1168
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