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Ordforandens

Nyss hemkommen fran Storbritan-
nien, diir vi bland annat besékte
Brooklands, British Motor Museum i
Gaydon och NEC i Birmingham, kan man
konstatera att intresset for klassiska bilar
dir fortsatt ér pa en hog niva.

Problematiken runt miljokrav och dito
zomer ér likartad mot Sverige och man ser
réitt fa dldre fordon i allmiin trafik. i alla
fall i storstadsomraden. De Rover vi sag
var nagra Rover 75 och nagon 400 eller
45,

RCOS planerar for arsmote nista ar
i Milaromradet med omnejd, mer info
kommer senare.

Det stora fragetecknet nu dr ELV-
forslaget till direktiv fran EU som kan
hota grundvalarna for majligheten att dga
och kéra édldre fordon. Om detta direktiv

tillimpas fullt
ut kan ildre
fordon komma
att klassas
som avfall
och eventuellt
tvangsskrotas.
MHREF har bra
l6pande in-
formation om
detta pa sin hemsida och arbetar intensivt
med fragan.

Klubben viilkomnar for 6vrigt gédma
forslag pa nya aktiviteter och verksamhets-
omraden.

Med vdnlig hdlsning,
Tomas Borjeson, ordforande

Hej pa er!

senaste 32 daren. Det fiar man vara glad for.

vi framover.

En hilsning fran fotomodellen pa omslagsbilden

Jag heter Viking och fyller 75 ar. Egentligen fyllde jag i
bérjan av detta dret, men min latt senila dgare hade glomt
detta. Konstigt [6r det star pa min chassiplat nr 35 1948.

Alltsd, jag dr inte direkt sur pa honom men, jag tycker det

ar lite kul att bli thagkommen. 75 @r ju en ritt aktningsvérd
alder, fast jag har trots allt fatt en rétt bra omvardnad de

Var riadda om er och ta hand om era kira, sa hors och syns

Till detta Roverblad har
nedanstaende medlemmar bidragit
med material:

Bengt Alfredsson, Tomas Bérjeson, Per
Hahn, Kent Klar, Anders Palmgvist, Carola
Pettersson, Bjorn Wennerberg.

Manusstopp:

Nr 133 15 februari, ute i mars

Nr 134 15 maj. ute i juni

Nr 135 15 augusti. ute i september
Nr 136 15 november, ute i december

Som ni ser dr det gott om tid att siinda in
material, Handskrivna, maskinskrivna,
16sa papper. allt gar bra. Bara att greppa
pennan och skriva.

Nista nummer utkommer
mars 2024.

Hedersmedlemmar

Stetnat Lindsioin, en a9 RCOS grindie
Axel Dufweke, en av RCOS grundare
'UIf Alexandersson, en ay RCOS grundare
Sivert Hiljemark, fd chefskonstruktor av
~motorer hos Rover

‘Derek Crabb. motorkonstruktdr hos Rover
Anders Lofstrom. past president

Ola Lundblad. past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson. past editor

‘Bo Amholm. hemsidans fader

Eva Rudal

Omslaget visar:

Bjorn Wennerbergs
P3 60 som fyllde 75 &r i &r

Roverklubbens matrikel

Pa Roverklubbens hemsida
www.roverklubben.se
kan alla medlemmar. efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som dr dgare.
Listan &r langt ifran korrekt.
Ga in pa listan och kontrollera att du
star pa rétt bil(ar).

Du kan sjalv ratta uppgifterna. Ligg
garna till en bild om en sadan saknas.
Behover du hjélp sa kontaktar du Caro-
la Pettersson. Hon hjélper gama till.

Redaktorens horna

Apropéi horna... nér jag ville ta bilden
till baksidan knuffade jag min P6:a
lite ndrmare garageporten sa att den skul-
le synas béttre. Nér jag sedan gick forbi
for att ga ut igen fastnade mina allra bés-
ta och snygga "komfort-byxor" i hérnan
pa stotfangaren. Varning for seridst vass
kant! Resultatet ser du nedan. Suck.

Jag vill passa pa att tacka alla ni som
har skickat in material till tidningen
under aret. Ni ér alldeles underbara! Utan
er hade vi inte haft en sa fin medlems-
tidning full av alla mojliga och oméjliga
intressanta artiklar. Fortsitt gima sa dven
under 2024 och tink pa att det inte finns
nagra krav pa att det maste handla om
Rover, Att vidga sin horisont dr bade ro-
ligt och givande. Det viktiga ar att vi har
en levande tidning som har skapats av
medlemmar av Roverklubben for med-
lemmar av Roverklubben. God jul!

Redakior Rikke




Innehall

Roverbladet december 2023

En svunnen (néir)tid The Swan Car

One of Britain's fine cars
- Rover 800 delar vattnen

Cool Rover 827 coupé

Historien om P4 Annu en SD1 i garaget

Modellbils-bilder Aunty Elsa

Fyra miin i en Rover
- NEC Birmingham 2023

Annonser och diverse

Klubshopen




Kommcr ni ihag niir det var pandemi
och alla vara biltrédffar var instéillda,
men kanske var inte de sma spontana
triffarna instillda? Da triffades nagra av
o0ss pa en parkering i ndrheten och akte till
ett fik med vara ildre akdon. Om vi akte
Rover, T-Ford eller BMW kvittade.

De fem bilarnas alder ticker ett spann
pa cirka 80 ar. Vi kallade det Bil & Bulle
och det var oftast vildigt trevliga utflyk-
ter.

Bilderna ér tagna 26 september 2021
i Uppland och fiket denna dag ér Bredsjo
Café vid vig 72.

De "oljiga bitarna" dr fran Teodors
justering av T-Fordens backmekanism -
med skiftnyckel. Inte mycket elektronik
som kan krangla!

Kanske vi tar upp dessa utflykter igen
2024 - utan Pandemi.

Bengt Alfredsson




One of Britain's fine cars
- now made finer

Klassiskt och mycket elegant
uttryck for en ny modell
i Rovers langa historia.

Rowver 800.

Det hiir kommer. som synes. att handla
om Rover 800 serien, en fortfarande
mycket vacker bil i mina och mangas égon.

En bra bil enligt vissa bedomare och en
forfirlig bil i andras 6gon. Omdomet skiftade
mellan olika journalister och redaktorer.

Enligt journalisten Giles Chapman ingar
Rover 800 i gruppen “en av de vérsta bilar
som nagonsin salts”...

Motorerna. bade 2.5 liters V6 som man
delade med Honda och 2 liters Twin Cam
turbo fran Austin/Triumph bedéms vara
“forskrickliga och opalitliga och dessutom
en mardrom for en bilelektriker”. Jag som
alltid tyckt att Honda gjorde palitliga och
fina motorer. Ténk sa fel jag har. eller?

Enligt annan fakta sa hade Rover hog till-
ginglighet och bra kvalitet i sina fabriker till
skillnad mot andra biltillverkare i strejkernas
England.

Och bilen som helhet da? Journalisten
Chapman skriver: "Man skulle ju kunna tro
att efter 15 ars lanseringar ay daliga bilar, sa

skulle vil Rover dntligen fa till modell 800
ritt redan fran dag ett. men det klarade Rover
inte av. Tvirtom, Rover 800 fortjdnade ett
fruktansviirt daligt rykte for sin byggkvalitet
och for sina usla motorer vilket genererade
ett tydligt nej. nej pa begagnatmarknaden™.

Inte sa positivt eller hur? Men Chapman
menade i alla fall att Rover 800 “var en bra
langfirdsbil for langa férare och efter 1992
ars restyling fick den lite karaktéir”. Jaha, det
far man vl tacka for. Trots dessa recensioner
och daligt management fran Austin Rover,
British Leyland salde bilen ganska bra. cirka
330-tusen exemplar. dvensa begagnad. sa
linge de kéinda problemen blivit ordnade
under resans gang.

En holléindsk redaktor. Erik van Putten.
dr mer lyrisk. Han skriver:
“Som redaktor har du regelbundet privilegiet
att kora fina klassiker och éldre fordon. Vissa
bilar &r extra distinkta inom dessa kategori-
er. Rover 82781 dr en sadan bil som har fatt
hjartat att sla full av forviintan under lang tid.

Och den hir versionen ay 800 R 17-serien
uppfvller en stor del av férviintningama.

Sa forvantan, och det ar inte for ingent-
ing. Denna Rover 827 Si bestiilldes av den
forsta dgaren i den vackra firg kombina-
tionen, Nightfire Red pa utsidan och med
Cream fargat lader inuti. Och detta kommer
med utrustningsspecifikationer som inte
ljuger. Dessutom édr denna Rover fran 1994
vilsignad med en Honda Legend-motor. Un-
der huven finns 2.7 liters V6 Honda-motorn,
som ir kopplad till en fyrvixlad antomatlada
med S4-applikation. Just denna Rover kom-
mer fran Osterrike. och i det alpina landet
kordes den vackra Rover 827 Si bara 5 100
mil.

Den hir Rovern har allt en bil i den storre
lyxklassen borde ha. Férst och frimst finns
exklusiviteten, for 800-serien ser du relativt
siillan pa viigarna. Det ir ocksa déirfor Rover
ar ett fint alternativ till den etablerade ord-
ningen i detta segment. Dessutom erbjuder
827 Si en rad med elekiriska tillval. b



Hondas motor.

<« Det finns AC i bilen och stolar och
baksofTa ér tickta med lider av bista
kvalitet. Det ir trevligt bakom ratten med
fin viighallning, medan du kan titta ut 6ver
en instrumentpanel som avsldjar bilens
80-tals-ursprung. Obs: denna Rover kom
efter R17 ansiktslyftning. dir den fick ett
mer dynamiskt utseende. I den meningen
anpassades den till nittiotalets standarder.
varigenom modellen ocksa fick mer attrakti-
va linjer”.

\/////M ﬁtr

Antligen kom de positiva omdémen
som bilen faktiskt var vird. Visst fanns
det problem i borjan med dalig kvalitet pa
clektroniken. medioker kraft i mellanregistret
i Hondamotorn och svag effekt pa de tidigare
fyrcylindriga motorerna. Men de sista aren
var det en fantastisk och vacker bil som viil
platsade pa marknaden.

De flesta biltillverkare hade det lite kne-
pigt med sina nya modeller under 70-90 talet.
mycket smafel. ibland stora fel. | slutindan

(3

Rovers motor.

blev det ofta bra bilar. Trist dock att det var
kunderna som fick gora kvalitetskontrollen.

Jag hade f6rmanen att under 80-90 talet
fa ett antal Volvobilar som tjinstefordon. Inte
en enda av dessa bilar var utan irriterande
fel nér jag himtade ut dem som nyva. men
nér det var dags att limna in dem efter cirka
5 000 mil var det fantastiska bilar som gatt
manga mil utan problem.

Vid pennan Bjorn W.

Rover 800 Coupé.
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Historien om Rover P4
- berattad av Per Hahn

Aﬂike] n handlar om Rover P4 som
tillverkades mellan 1950 och 1964,
Det blir littare att forsta hur denna modell
utvecklades och producerades om vi bérjar
med att ga tillbaka i tiden.

Briderna Wilks riddade Rover
1927. tva ar fore borskraschen, stod Rover pa
konkursens rand och styrelseordféranden. di-
rektorer och andra ledande personer byttes ut
pa lopande band. 1929 utsags Spencer Wilks
till chefsdirektor och hans bror Maurice blev
chefsdesigner och chefsingenjér. Tack vare
dessa tva lyckades Rover dverleva depressi-
onen. 1931 akte styrelseordféranden Frank
Searle till Nva Zeeland for att titta till den
nyoppnade Roverfabriken diir. och Spencer
Wilks fick ta ver den verkstillande ledning-
en. Aret efter, 1932, bestimde foretagets
bank att dess utsedde kamrer Howe Gra-
ham skulle fa ett avgorande inflytande éver
Rovers ekonomi. Spencer Wilks utnimndes
till verkstillande direktor och Howe Graham
till ckonomichef. En ny strategi lades fast.
Rover skulle dels tillverka langa serier av
sma billiga bilar, men éven korta serier av
exklusiva och dyra bilar. Komfort och kva-
litet skulle vara av hog klass. Tillverkningen
skulle dessutom goras s rationell som moj-
ligt. Manga delar skulle vara gemensamma
for flera olika modeller.

P2 — en storhetstid
Fran 1933 fanns en helt ny serie bilar

tillverkade under brédema Wilks 6verinse-
ende. Med denna modellserie inleddes en ny
storhetstid fér Rover och serien forbéttrades
ar fran ar. 1937 var aret da P2, som serien se-
nare kom att kallas, var klar. Konstruktionen
och tillverkningen var standardiserad med i
stort sett samma utférande med undantag for
motoralternativen, fyrcylindriga (10 och 12
HP) eller sexcylindriga motorer (14. 16 och
20 HP). Det var moderna fyra- och sexcy-
lindriga toppventilmotorer. Efiersom alla
modellerna hade i stort sett samma utforande
var den billigaste modellen, 10 HP, relativt
dverdimensionerad, speciellt sedan den fran
1939 fick en kaross helt i stal fran f6retaget
Pressed Steel. Hela P2 serien salde mycket
bra. Det var en vilutrustad och vilbyggd bil
med centralsmérjning, fyrviixlade lador med
frihjul och toppventilmotorer.

Frihjulet var en 16sning som gjorde att
man kunde viixla utan att frikoppla. Det var
mycket populirt, eftersom det var svart att
vixla med den tidens ofta osynkroniserade
véxellador. Flera andra 16sningar hade ut-
vecklats av andra fabriker. Daimlers forvil-
jarvixellada med momentomvandlare och
den sa kallade Wilson forviljarvixelladan
for att nimna nagra. Frihjulet gjorde ocksa
att man kunde rulla utan motorbroms vilket
sinkte bensinforbrukning och slitage pa driv-
linan. Det kom att bli kvar pa Roverbilarna
dnda till 1956 ars modell.

P2 serien fortjinade sannerligen sin
ddmjuka slogan "One of Britain’s fine cars™.
|Ett av Storbrittanniens exklusiva bilmiérken)|

Om kriget kom — och det gjorde det
Redan innan P2 serien lanserades hade
den brittiska regeringen insett att om krig
utbrot skulle alla fabriker i England bombas
intensivt. speciellt flygplans- och flygmotor-
fabriker. Bombningarna skulle stora produk-
tionen allvarligt. Man borjade planera och
bygga “shadow factories”. Skuggfabriker.
vad menades med det? Strategin innebar att
nya fabriker skulle bvggas i skuggan av de
etablerade flyg- och flygmotorfabrikerna.
med samma produktionsutrustning och sam-
ma produktion som de etablerade fabrikerna.
Nistan alla biltillverkare i England kom att
medverka i implementeringen av skugg-
fabrikerna. Rover fick sin beskirda del av
arbetet. Nya fabriker byggdes. inte minst
underjordiska sadana. En av dem byggdes pa
jordbruksmark néira staden Solihull néira Bir-
mingham. Redan 1938 kunde Rover leverera
flygmotorer och flygplanskroppar. Under
kriget medverkade Rover dven i utveckling-
en av jetmotorer tillsammans med uppfinna-
ren Frank Whittle. Héri ligger forklaringen
till att Rover senare experimenterade med
jetmotorer i bilar, bland annat i P4.

Farkrigsbilar i produktion igen
Rovers biltillverkning upphérde i maj
1940. men 1945. direkt efter krigsslutet.



upphorde all tillverkning av krigsmaterial.
Man aterupptog personbilsproduktionen i
skuggfabriken i Solihull. Den f6rsta bilen, en
10 HP six-light saloon, lamnade fabriken i
december 1943, Det var ju rena forkrigsbilar
som byggdes. med endast mycket sma modi-
fieringar. Den interna beteckningen var P2, P
stod for post-war och 2 for modell nummer
2. Man hade namligen tidigare arbetat med
en smabil for efterkrigstiden. M-type. som
aldrig kom i produktion och man far f6rmoda
att denna kallades P1. Fore kriget hade Ro-
ver overhuvudtaget inte brytt sig om export
av bilar, annat én till linder som tillhdrde det
Brittiska Imperiet. Ville nagon képa var det
OK. men nagra anstringningar gjordes inte.
Efter kriget var allt material ransonerat och
tilldelningen av stal speciellt begriinsad. Det
var littare att fa tilldelning av ramaterial om
man via export fick in dollar. Rover borjade
alltsa direkt att tillverka viinsterstyrda bilar
och 1946 skeppades de forsta exportbilarna
till Belgien och Danmark. Men redan fore
kriget hade Rovers ingenjorer borjat arbeta
pa en bittre fjidring och en ny motor som
skulle ha introducerats i 1940-talets nya
modeller om inte kriget hade kommit. Det
skulle krivas for att fortsatt kunna riknas
som eft av Storbritanniens exklusiva marken.
Kriget kom ju visserligen emellan men sa
fort som det var mojligt fortsatte produktut-
vecklingsarbetet.

Biittre fjidring
Individuell hjulupphingning fram (IFS) kom
pa en del amerikanska bilméirken i borjan av
1930-talet. Rover hade redan provat en egen
IFS konstruktion pa nagra Speed Fourteen
prototyper i mitten av trettiotalet. Dessa bilar
hade ett chassi som av U-sektionsbalkar. Det
var inte tillriickligt styvt. Det deformerades
niir man korde 6ver gupp och viggropar. sa
alla fordelar med en sddan fjadringskonstruk-
tion motverkades. Det blev ingen IFS trots
att siljbroschyrerna redan var tryckta. Ut-
vecklingsarbetet fortsatte och man kom fram
till att ett chassi av ladformade stalsektioner
blev betydligt styvare och starkare. Med det-
ta fungerade den nya IFS som Rover under
tiden utvecklat tillsammans med Girling,

Ny motor
Den motor som kom att driva P4 modellen
utvecklades ur en striivan att effektivisera
produktionen av chassin och karosser. P2
modellen. som hade bade fyra- och sexcy-
lindriga motorer, behovde olika chassiut-
foranden samt olika lingd pa motorhuven.
I framtiden skulle man helst vilja anviinda
samma chassi f6r bade fyror och sexor.
Undertecknad, som arbetat med produkitut-
veckling pa IKEA. kallar denna goda stravan
for produktionsanpassning. Och det kan for-
biittra bade pris och kvalitet. Men det gick ju
inte med motorer av olika lingd. En l6sning
skulle vara att utveckla en V6. som skulle bli

9

P4 Chassi 1949,

532 i ; é Nearard e direr hein viriden hrevder
Bigui bralive | presss ot heatblir

presenterar hiiemed en ny vagn for en ny vicld

Studebaker - en inspirationskilla.

kortare én den raka sexan man tillverkade.
och passa i samma chassi och motorrum som
fyran. Sa det gjorde man. Men det visade sig
for svart att ha toppventiler i den V6 kon-
struktion man ville ha. Sa man konstruerade
en losning med overliggande insugsventiler
och sidventiler for avgas.

Avgasventilerna paverkades med centralt
monterad kamaxel och insugsventilerna
via stotstanger. En annan begrinsning var
motorrummens bredd. Motorn fick inte vara
for bred. Dérfor snedstilldes toppen sa att
ventillyftarna for de dverliggande insugs-
ventilerna kom att vara i motorns dvre del
och diirmed blev den inte sa bred. Detta fick
resultatet att forbrinningsrummen. mest
av en slump. blev kilformade. en anmirk-
ningsvirt effektiv konstruktion. V6:an kom
aldrig 1 produktion. Men konstruktionen f6r
ventilstyrning var sa bra att man konstrue-
rade en ny rak motor runt den. Den kallades
IOE [Inlet-Over-Exhaust] eller F-head.
Nagra sadana motorer gick som prototyper i
slutet av trettiotalet. En av dem monterades i
ett prototypchassi av ladkonstruktion. och pa
chassit monterades en Rover 10 HP kaross.
Bilen registrerades 1938 som DDU 588 och
gjorde stor nytta som “testbink” f6r nya
konstruktioner under kriget.

Alternativ att jobba med
Det var svart f6r Roverfolket att lata bli att
tanka pa vilken typ av bilar man skulle »
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<« bygga nir ‘kriget var
slut. Ledningen var siker pa att det skulle.
precis som efter "The Great War™. finnas
stor efterfragan pa sma, billiga bilar efter kri-
get. Det hade ju Rover 8 bevisat. Sa dirfér
borjade man utveckla M-type. inspirerad av
den forsta modellen av Fiat 500 (Topolino).
Den skulle byggas av aluminium. som man
behirskade vil genom flygproduktionen.

Men man kunde ju forstis ocksa utveckla
och forbittra de olika forkrigsmodellerna sa
fort de borjade produceras igen. och anviinda
den nya individuella framvagnen och den
nya [OE motorn. Det bérjade man jobba pa.

Eller sa kunde man utveckla en helt ny
modell. Bist att borja jobba pa det ocksa. ..

Exportera eller di
Alla kloka funderingar och utvecklingsarbete
avbrots abrupt i januari 1947 av Sir Stafford
Cripps, som ledde "The Board of Trade’
[ungefir utrikeshandelsdepartementet] Man
presenterade regeringens nya “exportera el-
ler d6™ policy. Landets ekonomi var i spillror
och strategin var att ateruppby gga sa snabbt
som mojligt med hjélp av export som skulle
inbringa hardvaluta, dollar alltsa. Ramaterial
av alla slag var det brist pa, speciellt stal. Sa
nu krivde Cripps (eller Sir Stifford Crapps.
som blev hans 6knamn) att foretagen skulle
exportera minst 73 procent av sin produkiion
under 1947, annars skulle tilldelningen av
stal och andra ramaterial minska drastiskt.
Dessutom dikterades att man inte skulle
slisa resurser genom att tillverka flera olika
modeller. Det blev den sa kallade “en-tillver-
kare-en-modell” policyn.

For Rover var det en potentiell katastrof.
Export utanfor imperiet hade man ju inte
jobbat hart med, och bilarna upplevdes som
gammalmodiga utomlands nir de jaimfordes
med de nya. moderna amerikanska bilar
som nu borjade bli tillgingliga. P2:orna var
svara att silja pa export. Rover sag inte en
chans att kunna exportera 75 procent av sin
produktion av P2 modellerna. Istillet borjade
man leta efter en produkt som skulle kunna
séttas i produktion snabbt och vara littsald
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. pa alla exportmarknader. Nagon gang kring
paskhelgen 1947 fick Maurice Wilks
idén att gora en slags krigsjeep med
Rover mekanik. Han insag samtidigt
‘att M-typen var en atervindsgrind.
iEn-tillverkare-en-modell var ju det
som giillde! Det var bara att siitta
igang med den nya idén. Prototy-
yerna till det fordon som kom att
.‘i callas Land-Rover stod klara under
e ommaren. Vid styrelsemétet den 4
fccember 1947 lades M-type projektet
ier och ett "universalfordon baserat pa
Willys-Overland Jeep™ fick klartecken
tt ga i produktion. I april 1948, ett ar efter
Att Wilks fatt idén, lanserades Land-Rover.
Man lyckades ocksa med fidusen att fa den
klassificerad som “small commercial” vilket
elegant eliminerade det hinder som en-till-
verkare-en-modell policyn utgjorde.
Pi spiret igen — P3 blir till
Nu kunde man alltsa bérja fundera pa de nya
personbilarna igen. Det forsta steget blev
en breddad P2 kaross pa ett nytt chassi av
ladkonstruktion med bade IFS och fyra- och
sexcylindriga varianter av IOE motorn. I
februari 1948 ersatte den P2 och har kommit
att kallas P3. Nu hade man en “ny personbil”
att silja. Men inte tillrickligt ny for att bli
den succé pa exportmarknaderna som man
behovde. Full fart med den nya modellen!
Inspiration frin Amerika
En av bilvirldens stérsta sensationer efter
kriget var Studebaker. "First by far with a
post-war car” hivdade man. Nistan sant med
ett undantag: Kaiser-Frazer. Studebaker hade
jobbat med Loewy Associates. en berdmd
studio for industridesign. Raymond Loewy
sjilv skissade upp de forsta idéerna men
arbetet slutfordes av Virgil Exner och Roy
Cole. Rover kopte en Oldsmobile och en
Studebaker for att underséka dem in i minsta
detalj. Den forstnimnda bidrog mest med
idéer kring fjadring och hjulupphingning.
Den sistndimnda. en Studebaker Champion
Regal DeLuxe fyradorrars sedan av 1947 ars
modell skulle bli den viktigaste inspirationen
for den nya Roverns design. Maurice Wilks
blev sa tagen av bilen att han bestillde tva
till. en av dem hogerstyrd. Studebakern var
ungefir lika stor som den nya modellen man
arbetade med. Den var ocksa ett exempel pa
den senaste amerikanska bildesignen. som
kan kallas “tre-box-stilen”. Istillet for ett
bagageutrymme som var mer eller mindre
integrerat i kupén, som en puckel. stack nu
bagagesektionen ut som en egen bakdel. en
tredje lada. som utgjorde en visuell balans
till bilens framdel. Nar "tre-box-stilen” forst
kom tyckte amerikanerna att den var ful. och
att man inte kunde se vad som var fram eller
bak. Men det stod snart klart att detta var
framtidens designideal. Sa skulle alltsa den
nya Rovern se ut!
Full fart framat med P4
Leverantoren Smith’s Industries kom med en
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ny, modern instrumentpanel som skulle kun-
na fungera for bade vinster- och hogerstyrda
bilar med minsta mgjliga modifikation.
Produktionsanpassning! Gordon Bash-
ford var den som arbetade med chassit till
den nva bilen. Under vintern 1947-48 arbe-
tade han med olika materialtjocklekar och
olika bredder for chassit. Den variant som
han beslot att ga vidare med blev faktiskt
mer vridstyv dn Studebakerchassit som man
jamforde med. Men det blev ocksa tyngre.
Medan Gordon jobbade med chassit job-
bade Jack Swaine, som ocksa var den som
hade konstruerat V6:an och IOE motorer-
na. med att fa ut mer kraft ur IOE motorn.
Lésningen blev dubbla SU-férgasare och
vattenkyld aluminiumtopp. Under varvintern
1948 var det forsta P4 chassit klar. Eftersom
man inte hade nagon ny prototypkaross klar.
monterades Studebakerns kaross pa chassit.
och den sa kallade "Roverbakern™ rullade ut
fran verkstan och korde sin forsta langtur till

Lermodell. "Prototyp” av Rover P4. -

Torquay och tillbaka. Maurice Wilks ledde
hela projektet. Hans egen och formgivarnas
entusiasm for Studebakern kom att priigla P4
karossen starkt. Det blev en modern tre-box-
form. Pressningen som markerar Studeba-
kerns bakskirm kom att finnas #ven pa Ro-
vern. De kraftiga C-stolparna, dorrarna som
bada stinger mot B-stolpen och en lucka i
viinster bakskirm som déljer bensinpafyll-
ningslocket. Framsite byggt som en helsoffa
och rattvixel. (Rovers forsta och sista) sa att
en tredje passagerare skulle kunna sitta fram.
Detta kom fran Amerika och Studebakern.

1950-1951 ars modeller: ”cykloperna”
Man hade ursprungligen téinkt sig att hela
karossen skulle tillverkas i stalplat. men
eftersom man redan hade god erfarenhet av
Birmabright aluminumlegering i produk-
tionen av Land-Rover karossen. blev det
Birmabright i dérrar, motorhuv och bagage-
lucka. Produktionsanpassning och inkps-
fordelar. Det var dven bra for vikten och
minskade bensinforbrukningen.

Frontens design har alltid varit foremal
for livliga diskussioner. I mitten av grillen
sitter en stralkastare. Detta ger bilen ett
mycket speciellt utseende, och gav upphov
till smeknamnet “cyclops™ inspirerat av ett
enogt monster ur den grekiska mytologin,
Den hir stralkastaren var Maurice Wilks
id¢. och han tog troligtvis idén fran tva olika
kiillor. Forst och framst hade ju bade P2
ibland och P3 alltid en sa kallad “pass lamp”
mitt framfor grillen. Denna lampa kom sig
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1950 med 8 ribbor i grillen istallet for 15.

av en engelsk bestimmelse som hade med
avblindning att géra. Nir man blindade

av fran helljus till halvljus maste hoger
stralkastare slickas [6r att inte métande
trafikanter skulle blindas. Stralkastaren i
mitten, “méteslampan”. kunde da belysa
mitten av kérbanan utan att blinda. Dessa
bestimmelser avskaflades snart. och andra
belysningslosningar utvecklades. men det ir
en annan historia. Men en annan inspiration
var siikert Tucker 1948 och dess futuristiska
design med en mittmonterad stralkastare
som vreds i sidled kopplad till
styrningen.

I september 1949
presenterades Rover
75, som den [6rsla
P4 modellen kom
att heta. pa mo-
torméssan Earl’s
Court i London.
Manga trogna
Roverkopare blev
besvikna. De hade vant
sig vid miirkets konservativa

Grillen orsakade dven problem med bris-
tande kyvIning. Dérfor gick man fran 15 hori-
sontella ribbor i grillen till 8. Handbromsen
mandvrerades med en spak nere till hoger
om siitet. Den var svar att na och fick mycket
kritik. Visst tyckte konsumenter och media
att det var bra att rattviixeln och helsoffan
gjorde det mojligt att tre personer fick plats
fram, men man tyckte inte om rattvixeln.
Bagageutrymmet kritiserades ocksa. Det var
relativt rymligt for sin tid, men reservhjulet,

som bara tacktes nddtorftigt av en rund
platbricka. inkriktade rejilt pa
utrymmet, och kunde Fitt

Iy smutsa ner medhavt

5 bagage. Respekien for
kundernas. verksti-

. dernas, siljarnas
och pressens asikter
kom att prigla
utvecklingen av

P4. Man lyssnade

noga och forbittrade

lopande. I fabriken i Soli-
hull tillverkades ocksa Land

karaktir och tyckte illa om den nyﬂF
amerikanska stilen. De tyckte helt enkelt att
bilen sag for modern ut. Men Rover var ett
jamforelsevis litet foretag och byggde bilar i
ganska sma serier med laga produktionsvo-
Iymer. Darfoér var man tvungen att planera
for langvariga produktionscykler for att kun-
na skriva av och tjina in varje modells hoga
ntvecklingskostnader. Maurice Wilks visste
att om P4 skulle kunna ha langvarig och ut-
hallig produktionsvolym &ver tid maste den
vara ultramodern redan vid lanseringen.

Rover. Manga foréindringar av P4
kom sig ocksa av strivan att na en sa optimal
parallell produktion som mojligt.

1952, 1953 och 1954 irs modeller
En ny grill och férdndringar av fronten gav
béttre utseende och funktion. Grillens nya
design med dess silverfirgade vertikala rib-
bor skulle félja med nistan hela produktions-
tiden. Ett vikingahuvud kompletterade texten
‘Rover’ ovanfor grillen. och vikingen fick
smeknamnet George pa fabriken: George's
yviga mustasch ir lingre pa ena sidan.
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1955-1956 11

1957-1958

Friskluftsintaget flyttades fran fronten
till sin framtida plats framfér vindrutan
dér luften var friskare. BagageutrymmWet
forbittrades genom att reservhjulet fick ett
eget utrymme under bagagerummets golv,
Reservhjulet kunde nas genom en lucka
under kofangaren. Luckan som dolde bensin-
pafyllningslocket i viinster bakskiirm kunde
nu lasas med hjilp av en spak inne i baga-
geutrymmet. Antligen kom en golyviixelspak
som konstruerats sa ait en tredje passagerare
fortfarande fick plats. Det var en lang, krokt
justerbar spak som personalen dopte till “se-
napsskeden”. Handbromsmanévreringen 16s-
tes helt annorlunda med en spak som stack
upp hégt ur golvet till héger framfor sétet.
Den kallades for “herdestaven™. Vissa tyckie
att den var i viigen vid insteget. Instrument-
panelen hade fran bérjan rektangulira miétare
som inte var populira. Nu blev de runda. och
knapparna uppdaterade ocksa. Reservtank in-
fordes. och vindrutetorkarna fick sitt karakte-
ristiska utforande. Nir de stingdes av stillde
de sig forst i givakt i miften av sitt lige. och
sedan parkerade de under vindrutans neder-
kant med hjilp av sma hjul och ramper.

Parkeringsljuslamporna kom att utfor-
mas som en liten torped och flyttades upp
pa skdrmarna. En fyrcylindrig version av
IOE motorn som ocksa fanns i Land-Rover
passade bra i chassit och en budgetversion
av P4 som kom att kallas 60 kompletterade
serien. Den 6-cylindriga motorn fick bittre
prestanda och beteckningen éindrades till 90.
Av nagon anledning slopades “herdestaven™
pa 1954 ars modell till férman for det tidiga-
re utférandet nere pa sidan om P

1959 och framat



<« [Orarstolen. Trots att handtaget kromades
bemdttes ldsningen med missnoje.

1955 och 1956 :irs modeller
Allteftersom P4 och Land-Rover forbitt-
rades. produktionsvolymen dkade och nya
bilar boérjade utvecklas, behévde Maurice
Wilks fler medarbetare. Designingenjoren
David Bache anstilldes 1953. Han kom att
ha stor inverkan pa Rovers framtida bilar.
Hans férsta jobb var att ta fram en design f6r
en ny bilmodell, P5. Det skulle bli en storre,
mer exklusiv bil in P4. Dessutom fick han
ta ansvaret for en ansikislyfining av P4. Fler
och fler kunder hade klagat pa att bagageut-
rymmet var for litet. Bakdelen gjordes dérfor
om helt och hallet. blev hégre. med vertikala
bakljus och stérre bakruta i tre delar. Her-
destaven for handbromsen var tillbaka men
omkonstruerad sa att den inte var i vigen vid
insteget. Bra. tyckie Drottningmodern, som
kdpte en Rover 90.

Den som steg in i en Rover av 1956 ars
modell lade dven mirke till att sittbankarna
nu sag ut att vara mycket bekviimare, Istillet
for den gamla slita laderklidseln fanns nu en
posigare. kanalsydd variant. Den som ville
kunde bestélla separata framstolar. Dessutom
fanns nu Laycock de Normanville overdrive
som tillval i Rover 90 som fatt en dnnu star-
kare motor. Bilarna var nu sa snabba att man
behovde forbiittra bromssystemen. Vacuum-

servo introducerades pa 1956 ars modeller.
Men kombinationen vakuumservo och
frihjul fungerade inte. Det var ju motorn som
astadkom det vakuum som servot behdvde.
Nir bilen rullade pa frihjul genererades inget
vakuum. och foljaktligen skulle bromssyste-
met fungera daligt tillsammans med frihjul.
Saledes utgick frihjulet pa toppmodellen.
1957 och 1958 ars modeller
David Bache hade vid det hér laget kommit
ganska langt med utformningen av den nya,
stora. moderna P5 modellen. P4:ans front
fick en ny ansikislyfining dir Bache appli-
cerade mycket av P5 designen. Ett helt nytt.
modernare uttryck astadkoms genom géra
om framskdrmarna helt och fronten bitvis.
Han placerade blinkerslamporna uppe i
toppen av skiarmarna. Modellaret 1956 hade
man tre olika P4 utféranden. En fyrcylindrig
(60) och tva sexcylindriga med tva motor-
storlekar, 75 och 90. Den stora nyheten for
1957 var tva nya P4-varianter. 103S och
105R. De tog dver 90:ans roll som top-of-
the-line. Motorn fran Rover 90 fick hogre
effekt i 105 genom hogre kompression och
dubbla férgasare. 105R hade en automatlada.
Roverdrive. som Rovers ingenjorer sjélva
hade konstruerat. Den fungerade utmérkt.
men i jaimf6relse med 1058 var den acce-
lerationssvag. Trots att man nu salde fem
varianter av P4 jimfort med bara en variant

| Fiadring fram

1953, salde man inte fler. Rover 90 salde bast
och Rover 60 simst.

Rovers modellar 1958 priglades av tva
viktiga lanseringar. Series II Land-Rover och
P5. For att 6ka intresset for P4 erbjéd man
ett antal nya tvafargskombinationer. Sadana
var populira. Tidigare hade endast taket varit
lackerat 1 avvikande firg. men nu blev det
taket och halva karossen. Nya kromlister
utmed sidorna och ovanpa framskéirmarna
avgrinsade de tva fargfilten. Resultatet var
ett antal mycket attraktiva firgkombinatio-
ner som kunderna uppskattade. Inredningen
gjordes dn mer ombonad med ny design av
siitena och nytt innertak. Forsiljningen av
alla modeller utom 105R ¢kade.

1959 ars modeller
[ september 1958 lanserades P5. Den var
modernare, storre. starkare, snabbare. be-
kvidmare och mer exklusiv dn P4. Den fanns
ocksa med en Borg Warner automatvixella-
da. Den nio ar gamla P4-serien forlorade sin
roll som flaggskepp for Rover och nir den
kunde jimforas med P35 kiindes den med dren
allt mer omodern. Men nagot av glansen fran
P5 aterspeglades ocksa i P4 nir detaljer fran
den nya bilen inférdes dven pa den gamla for
1959 drs modell. Grillens silverfargade rib-
bor flyttades inat i den kromade ramen som
pa P35, den frimre kofangaren blev mer lik
P35 och bakluckan fick en likadan horisontell
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kromlist 6ver registreringsskylten som fick
P4 att se ligre ut. Instrumentbridan f6ljde
dven den P35 med stoppad 6verdel. 105R
utgick.

1960, 1961 och 1962 irs modeller
Nir Land-Rover skulle fa nya modernare
tvaliters toppventilmotorer i diesel- och ben-
sinutforande var det nodvéndigt att rationali-

sera. speciellt i motorfabriken Acocks Green,

Varfor inte anvinda dessa i den fyrcylindriga
P4:an? Med en del modifikationer fungerade
bensinmotorn bra och gay 77 bhp. Dirfor
fick budgetvarianten av P4 nu heta 80.

For P5 hade man utvecklat en dnnu
starkare treliters version av 10E sexan. For
att 6ka kapaciteten hade man gjort cylinder-
blocket storre, och det i sin tur gjorde det
mojligt att gora vevaxeln 7-lagrad istillet [6r
4-lagrad som tidigare. Varfor skulle man da
tillverka den gamla 2.6 litersmotorn for 75,
90 och 105 modellerna ocksa? Visst vore
det bittre att anviinda den nya trelitersmo-
torns block och siinka kompressionen och
minska slaglingden? Da behévde man bara
tillverka ett enda block for alla sexcylindriga
versioner. Sagt och gjort. I mitten av 1959
var den nva 2.6 liters sjulagrade sexan klar
for produktion. Den gav 104 bhp. Bort med
de tre sexcylindriga varianterna och in med
bara en, Rover 100, Bada modellerna hade
overdrive som standard. P5 hade ett nytt
Girling system med skivbromsar fram och
trumbromsar bak och bredare filgar. Detta
blev nu dven standard pa Rover 80 och 100.
Det littaste séttet att kiinna igen en Rover 80
eller 100 &r just pa falgarna och de nya nav-
kapslarna som dven fanns pa P5. Som tillval
fanns dven “snobbringar”.

1963 och 1964 ars modeller
Redan 1956 hade Rovers ingenjorer borjat
arbeta med bilen som skulle ersétta P4. Det
var P6, eller Rover 2000. Man planerade
att den skulle ga i produktion 1961. Planen
var ocksa att P4 och P6 skulle produceras
parallellt i ett ar. vilket skulle innebéra att P4
produktionen skulle upphéra under som-
maren 1962. Och om allt hade gatt enligt
plan skulle Rover 80 och 100 blivit de sista

Ty

modellerna av P4,

Emellertid fick inte Rover bygglov for
den utbyggnad av Solihull fabriken som be-
hovdes for att bygga P6. Regeringen tyckie
att det vore bittre att bygga en ny fabrik i ett
eftersatt omrade av landet dér arbetsléshe-
ten var stor. Sa Rover planerade nu istillet
att introducera P6 tva ar senare, 1963. Det
hir fick f6rstas konsekvenser f6r P4. Ett ars
parallell produktion av P4 och P6 skulle
innebira att P4 skulle produceras dnda fram
till sommaren 1964,

Nu kriivdes kreativitet. Bilarna kiin-
des gammalmodiga. Man kunde inte bara
fortsitta silja Rover 80 och 100 och riskera
att kunderna valde andra méirken medan de
viintade pa Rover 2000, Lasningen var att
utveckla nya P4 varianter till sa lag kostnad
som mdjligt for att hilla intresset uppe. Som
tur var hade man redan inlett ett samarbete
med trimningsspecialisten Harry Weslake for
att utveckla en starkare version av treliter-
smotorn for P5. Weslake hade utvecklat en
ny topp. Dittills hade insugningsréret och
cylinderhuvudet gjutits som en enhet. Nya
utférandet innebar atl insugningsroret och
cylinderhuvudet gjots som tva separata en-
heter och skruvades ihop. Da kunde insug-
ningskanalerna formas sa att motorn andades
mycket bittre. Effcktokningen var anmérk-
ningsviird. Toppen kunde anviindas till 2.6
litersmotorn fran Rover 100. Nu hade man
en ny motor som gav 123 bhp. For att inte
skapa [or héga forvintningar doptes toppmo-
dellen nu till 110. Budgetmodellen med den
fyrcylindriga toppventilmotorn var ett stérre
problem. Det skulle kosta for mycket att dka
effekten pa den. Men det skulle bli mycket
billigare att ta fram en enklare sexcylindrig
variant. Man tog helt enkelt bort overdriven
fran Rover 100 och sa var Rover 95 fodd.

Nu hade man en enklare och billigare
instegsmodell, Rover 95 med den beprovade
gamla IOE sexan. Och en toppmodell. Rover
110 med en ny sexcylindrig IOE motor med
bittre egenskaper in den gamla sexcylin-
driga motorn nagonsin haft. Visserligen
behovde den varva hogre for aft utveckla full

kraft. Men det gav den biittre acceleration pa
hogsta viixeln vilket passade perfekt f6r de
nya motorvigarna. Och vridmomentet var
fortfarande tillriickligt bra pa laga varv for
att accelerera bra fran stillastaende, bittre dn
nagon tidigare P4 variant.

Tillsammans med ett antal andra forbatt-
ringar av bland annat instrumentpanelen kun-
de nu P4 gora sitt jobb nagra ar till innan det
var dags f6r Rover 2000 att ersitta den helt.

Varfor smeknamnet *auntie”?

P4 har ofta kallats “auntie™ [moster. faster]
Rovers. Manga tror att det berodde pa att
P4:ans forsiktiga. respektabla och viirdiga
prigel paminde om en till aren kommen ogift
faster eller moster. Men smeknamnet fick
P4:an av motorjournalisten Denis Jenkinson
som arbetade f6r Motor Sport Magazine. 1
ett brev fran 1988 till Glyn Jones, ordfran-
de for klubben P4 Drivers'Guild, skrev Ted
Eves. medarbetare i The Autocar Magazine:

“"Den ursprungliga “auntie” var UUE
991, en demobil for pressen. Den fick vi lana
av Rovers pressavdelning f6r att kora ner och
skriva om Marockos Grand Prix i Casablan-
ca 1958. Med pa resan var Jenks (Dennis
Jenkinson) som jag brukade dela bilar med
ganska ofta pa den tiden. och Jesse Alex-
ander, som da var Europakorrespondent for
Sports Car Illustrated. Det var en underbar
P4. Vi korde hela vigen ner till Casablanca
via Gibraltar och Algiers. P4 vigen hem
gjorde vi en avstickare till bilméssan i Turin.
P4:an gick klockrent och vi behdvde varken
fylla pa olja eller vatten."

Jenks var viildigt imponerad och sa att:
"Korningen kindes sa trygg och séiker. Bilen
tog sa viil hand om oss, sa det var som att
vara hos moster [auntie| och dricka te och
i lugn och ro se tiden ga pa hennes gamla
bordsur pa spiselkransen av valnot.

Sa UUE 991 daptes till Auntie, och vad
oss anbelangar var alla Rover 90 mostrar
efter det.”

UUE var en Rover 90 av 1957 ars mo-
dell. registrerad den 31 augusti 1956 med
chassinumret 610700419.

Per Hahn
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Fyra man i en Rover

Text: Per Hahn

ondagen den 5 november steg vi,
Anders. Tomas. Steven och jag. in i
Anders Albihns Rover 827 Sterling saloon
for att resa till England med start i Gote-
borg. Anders sjilv tog forsta forarpasset. Vi
akte firja till Kiel och korde till Calais for
fiarjedverfart till Dover. Malet var forstas
missan “Classic Motor Show™ pa National
Exhibition Center i Birmingham. Men pa
vagen hann vi med att besoka Brooklands.
Gaydon och Alvis Red Triangle. Mer om
Alvis senare.

Miissan var dven detta ar imponerande
och spinnande. Dir fanns mer iin 3000
bilar och hundratals motorcyklar. mopeder
och scooters att se. 300 klubbar stéillde ut.
Utstéllningskatalogen hade 41 sidor med
utstillare. Totalt sex hallar fanns att besdka
under tre dagar. fredagen den 10 november
till sondagen den 12 november.

[ hall 1 fanns mérkesklubbar som till
exempel Allard, Alvis, AC. Aston Martin,
Bristol och Rolls-Royce blandat med mer
kommersiella utstillare. Bland dem kan
nidmnas bilvardsforetaget Meguiars som i
sin "Best of the Best Club Showcase™ visa-
de sitt urval av 14 prisvinnare fran sisong-
ens olika events. Bilarna bedémdes av en
jury som presenterade sitt val pa sondagen
klockan 12. Presentator var den kiinde Mike
Brewer fran Wheeler Dealers.

I samma hall hade huvudsponsorn Lan-
caster Insurance sin monter med pristivling

och utvalda
bilar.

Héjdpunkten
for mig i hall
1 var en Alvis.
Kanske berodde
det pa att just
den bilen las-
tades i en tickt
biltransport fran Alvis Red Triangle da vi
besokte foretaget tva dagar tidigare pa deras
anlidggning i Kenilworth. Foretaget gjorde
ett mycket djupt och positivt intryck pa oss.
I princip ér det en ateruppstanden. nutida
Alvis fabrik!

Bilen ér en 1936 Alvis med kaross av
Bertelli. Den ér byggd pa tre och en halv
liter chassit och bestélld med en stérre 4.3
liters sexcylindrig motor. Bestéllare var
den svenske tivlingsforaren Per Henrik
Widengren. Han fick som forste svensk en
fabrikssits i Le Mans for Aston Martin. Han
tivlade dven i storre klasser bland annat
med en Invicta 4.5 litre. Att han valde en
Bertelli kaross ér vil inte sa konstigt efter-
som Bertelli mest byggde karosser pa Aston
Martin chassin. Denna karosseristil. strom-
linjeformade coupéer som ofta benimndes
“airline” blev omoderna redan 1937.

Hall 2 dominerades av auktionsfirman
“Iconic Auctioneers™ som tidigare hette
Silverstone Auctions. Dir skulle 165 bilar
och motorcyklar siljas. Dragplastret var en

m Fjardemannen dold bakom kameran.

Bilder: Tomas Borjesson
och Per Hahn

m gatt endast 12
riles! Den sdldes
for 486 000 pund.
I hallen fanns
ocksa flera klub-
ar for italienska
drken. som till
exempel Fiat. Alfa och Lancia. Fér den som
gillade udda brittiska mérken fanns dér ock-
sa Gilbern. Ginetta. Marcos och Fairthorpe.

[ hall 3 kunde vi utforska dver 100
marknadsstand med ett brett utbud av delar
och tillbehdr. Déar fanns ocksa nistan 40
stycken bilhandlare som visade sitt utbud.

Jag tyckte som vanligt att Hurst Park var
bist, med bilar i enastaende fint original-
skick. Huvudsponsorn Lancaster Insurance
presenterade i denna hall dven "Pride of ow-
nership™ som var deras urval av 20 stycken
bilar tillhérande bolagets kunder. Hér kunde
man rosta pa sin favorit. Totalt ointressant
eftersom inte en enda Rover fanns bland de
20.

Morrisklubbarna gav denna hall sin
speciella karaktir, Det dr nagot med Morris
Minor som genast framkallar ett slags
glidje, trygghet. nostalgi och villbefinnande.
Den kiinslan 6kade exponentiellt nir man
nadde Austin Seven montrarna. Jag borjar
kiinna att jag nog maste ha en sadan. ..

Fjirde hallen kallades “"Restoration »
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<4 Hall” och bjod pa merparten av de mark-
nadsstand som fanns pa utstillningen, 6ver
hundra stycken! Jag hittade bland annat en
mycket fin Rover nyckelring och bra grejer
fran Gliptone som jag anvinder till lider-
vard. Priserna var forstas hoga, speciellt
med tanke pa viixelkursen. Hir fanns ocksa
de stora verktygsforetagen samt den sa kall-
ade “Restoration workshop™. Det var ett sér-
skilt auditorium mitt i hallen. Dir ansvarade
renoveringsforetaget Gilbert Michaelson
for ett antal forevisningar om bland annat
platbearbetning med engelskt hjul. tenns-
packling och plastspackling. Hall 4 bjod pa
mycket nytt. lirande och intressant. Den
som gillar Triumph och Standard hittade
hiir sitt lystméte. Det ér till denna hall som
Triumph entusiasterna genast beger sig.
Men vi som élskar Rover dras mest till

hall 5! Dér har vi var fasta punkt hos Rover-
klubbarna. Alltid lika familjért. intressant
och roligt. Manga trevliga engelska kamra-
ter att prata med och mycket att se.
I ar fanns foljande klubbar pa plats:
* Rover 75 and MG ZT owners club
= Rover Sports Register
» Rover 800 owners club incorporating

the Rover 600
* Rover 200 & 400 owners club
» The Rover P6 club
* Rover P4 Drivers Guild
* Rover P35 club
* P6 Rover owners club

ﬂ: il
[ hall 5 hade dven i
smorjmedelsforeta-
get MOTUL en stor
monter. De fyller

170 ar i ar och var
co-sponsor fill méssan.
De smorjde ju manga
olika maskiner innan
bilen kom. De har lagt
ned stor energi och
mycket resurser pa ol-
jor till klassiska bilar,
De bjod in besokarna
att prata om just sin bil
och rekommenderade
en MOTUL olja till
den. Man hade en Ja-
guar XK 150 utstilld.
tillsammans med manga
intressanta Honda motorcyklar som reflek-
terade MOTULSs partnership med Honda.

Dessutom hade Storbrittaniens motsva-
righet till MHRF sin monter hir. De heter
“Federation of British Historical Vehicle
Clubs™ och deras valsprak ér “Yesterday's
Vehicles on Tomorrow’s roads™.

Och sa forstas motorcyklar, Hall 5 ér
motorcyklarnas hall med flera klubbar dir
motorcykel-intresserade kunde tillbringa sin
tid. Dér hade ocksa Iconic Auctioneers en
stor motorcykelauktion.

Andra klubbmontrar som jag tittade pa
var Jowett. Rootesklubbarna. Vauxhall och

1:: H '
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Citroén. Mina rotter 1 Tjeckien gor att jag
dven dras till Tatra, och till min glddje fanns
tvi stycken att se. En mycket risig Panhard
Dyna drog ocksa till sig en hel del intresse
fran besokarna. Det som stérde i hall 5 var
det tidvis besvirande ovisendet fran motor-
cykeldemonstrationer. barn som akte i sma
Land Rovers som ivrigt kommenterades.
samt nagol som kallades “Sporting Bears
Dream Rides”. Sporting Bears ir en valgo-
renhetsorganisation som startade 1992, Har
kunde besokarna donera en summa for att fa
aka med i en av de hundra bilar som fanns
pa plats med sina dgare. Sikert uppskattat
och populirt men mycket ovisen b
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<4 och avgaser gjorde det mindre trevligt i
hall 5. Man kérde ju faktiskt inomhus. ..

Till oviisendet bidrog dven aktiviteten
“Meel the experts theatre”, Ett auditorium
i ett horn av hallen faciliterade kéinda per-
soner som Mike Brewer “"Wheeler Dealers™
och Jonny Smith fran "The late brake
show™ niistan 40 olika dialoger och forelis-
ningar med kiinda brittiska influencers frin
hobbyn. Jag borjar personligen bli trott pa
Mike Brewer. Men de flesta édlskar honom
sakert. Jonny Smith ir inte lika skrinig, och
jag har med behallning sett hans program pa
YouTube. I hall 5 finns ocksa de amerikan-
ska bilarna. Ett stort och seviirt urval som
jag dock undvek.

Nagon hall 6 eller 7 finns inte. Diiremot
finns en hall 8 med bara Ford. Dit orkade
jag aldrig. vilket ir synd for jag tycker
mycket om Ford Granada. Det blev 15.000
steg bade fredag och lordag. Jag hade med

mig en liten hopfillbar pall fran Naturkom-
paniet. Den hade jag stor nytta av eftersom

det aldrig finns nagonstans att sitta och vila.

Ata bér man annars dor man ségs det ju.
Mat fanns det gott om. Manga stand salde
korv och pajer. De entusiaster som kunde

ga, sta och ita samtidigt hade inga problem.

Men om man som jag absolut vill sitta ned
och ita blir det svart eftersom alla matstll-

en alltid dr fullsmockade med folk och alla
bord idr upptagna. Anders. Tomas. Steven
och jag triffades bada dagarma {6r lunch
ch samarbetade for att snabbt ockupera
nagot bord vars sittande verkade ha étit
firdigt och var pa viig. Bada dagarna at jag
Cornish Pasties, en pirogliknande paj som

an rekommenderas. For naturbehoven var
det viil sorjt och aldrig nagra kéer. sa jag
behovde aldrig vara kissnodig. Bara en san
sak. Besok Classic Car Show pa NEC nista
‘ar! Det dr underbar.

Rovern gick utmérkt bra hela viigen.
Det ér en stadig. bekviim och motorstark bil
som bara ibland vill paminna om sina sma
egenheter som till exempel sin aversion mot
fjarrstyrningslasdosan.

Ett stort tack till Anders som stéllde upp
med sin Rover 827 Sterling och tack till er
alla tre for fint kamratskap och mycket (jot
pa resan som varade en hel vecka.

En Rover 10 vintar pa att
nagon vill radda den.
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Farggranna fordon
fodda for fart.
Synd att det inte ser ut sa har
pa vigarna - bade nar det galler
kulorer och bilmarken.

NEC dr mangfaldens
bilutstallning.
En hiirlig massa Rover
och en hirlig massa annat.




The Beautiful Swan

he Beautiful Swan eller den
knasigaste bil som byggts.

Om du tror att Indiska Maha-
radjor var totalt knéippa. tink igen.
En till Calcutta utvandrad skotte
vid namn Robert Nicholle "Scotty™
Mathewson ligger nog histlangder
fore nir det kommer till knasiga
bilbyggen. Scotty var mycket
formogen och kanske minst lika
excentrisk som rik.

Varfor just en svan som forlaga
till en bil blev byggd vet nog ingen.
Dock. det finns en ledtrad. Mathewson
bodde granne med Calcutta Zoo i ett omrade
som heter Swan Park under det tidiga 1900
talet. Var Scotty akte hem till Great Britain.
dir han besokte och dvertalade foretaget
JW Brooke & Company i Suffolk att bygga
en bil i formen av en svan. Motorn blev en
6 cylindrig motor av Brookes fabrikat och
bilen skulle ha ett antal finesser.

Motorn pa cirka 25/30 hk som anviindes
blev firdigutvecklad 1906 och var egentli-
gen for marinbruk men med lite konvertering
blev den perfekt for Scottys fordon. Dessut-
om sa var den en vacker konstruktion och ett
bygge som prydde sin plats i fordonet.

Bilen var byggd i kraftigt handsnidat tri.
med monster i gips som skulle efterlikna
svanens fjadrar. Fronten framfor och dver
kylaren formades som nacke och huvud till
en svan. I svanens 6gon monterades elektris-
ka lampor. tidigt virre minsann. som skulle
lysa svagt i morker. Bakre delen av bilen var
dekorerad med utskurna ménster av Lotus-

Mathewson vid sin kreation.

blommor och fiskar malade i guld och silver.

Speciella finesser pa bilen var bla. ett
tvatons signalhorn. ett slags orgelinstrument
drivet av avgaserna fran bilen. Scotty kunde
dessutom spela orgelmusik pa instrumentet.
Svanen kunde dven spruta vatten ur sin nabb
for att skrimma eller férarga fotgéingare och
bilister runt omkring. Motorns kylsystem
levererade detta trycksatta
vatten. Man kunde dven via
en ventil spruta vitfirgat
vatten ur ett ror bakom bilen.
Det pastods att passagerare
bak kunde 6ppna en lucka
1 baksiitet for att slippa ut
kiss och annat vid behov. Det
vitfirgade vattnet skulle délja
dessa rester av minskliga
lamningar.

Sjdlvfallet fanns fons-
terglas mellan forare och
passagerare. inte minst av
odorskil.

Ytterligare en mérklig

Sy

Brooke 25/30 motorn.

men kanske bra utrustning i bilen
var de borstar som syns vid bakhju-
len, se bild 1. Dessa var avsedda att
gora rent dickménstret fran elefant-
cller histskit som skapade hala

hjul. Naturligtvis mandvrerades
dessa borstar fran forarplatsen.

Efter provkérning skeppades
bilen till Calcuita.

Den hiir "fantastiska™ bilen
berdknas 1910 ha kostat 10-15000
GBP. En mycket f6rmdgen man tydligen.

Scotty Mathewson. beslutade sa sma-
ningom att silja sin bil och den kdptes av
Maharaja of Nabha. Ripudaman Singh.
Maharajah of Nabha uppfattades som en ritt
festlig figur och personlighet. som gillade
det ovanliga. Svanbilen var tydligen knasig

tillriickligt for att kittla hans intresse. Svan-
bilen saldes senare vidare och hamnade sa
smaningom pa Louwman museum. Den
fick dven en central placering i utstillning-
en Salon Retromobile i Paris February
2014. Bilen har dven stillts ut pa Pebble
beachutstéillningar i klassen Maharajan
Cars.

Kiilla Wikipedia, deRivaz & Ives,
Conceptcarz, Louwman museum.

Vid tangenterna i ett kyligt Vdarmland
Bjorn Wennerberg



Cool Rover 827 Coupé

Or ett par ar sedan ringde en bedrévad
Rover-dgare till mig. Kylaren lickte
pa hans Rover 827 Coupé och det verk-
ade tyvirr omgjligt att hitta bade nytt och
begagnat. Aven jag konstaterade att bade
Bildelsbasen i Sverige och flera leverantérer
i England hade helt tomt pa hyllan sedan
ett par ar. Nu brukar det inte vara omgjligt
alt reparera en gammal kylare, dven om den
ir sa korroderad som denna. Ett nytt cell-
paket skiirs till ratt dimension och lodas till
sidotankarna. Men Rover hade valt en kylare
med sedvanligt cellpaket men tankar i plast!
Det vill sidga helt omojligt att 16da ihop! Den
stackars Roverdgaren gav upp och bestimde

Teodor med tjusigt ekipage av
Rover 827 och T-Ford.

att bilen fick bli skrot.
Jag protesterade eftersom jag gillar alla
Rover och har riddat nagra bilar undan
skrotpressens hungriga kiftar. Men numera
dr mitt garage verkligen éverfullt - inga fler!
Jag lovade att kolla med en min kompis
Teodor, som ar duktig pa att fa fart pa det
mesta i bilvig. Han antog utmaningen och
ett par dagare senare hade Coupén fatt en ny
entusiastisk dgare. Teodor dgnade mycket tid
att leta nagon som var van vid dessa speciel-
la kylare och hittade ett engelskt foretag som
kunde ta fram ritt cellpa-
ket med en speciell typ
av "kldamfiste”. De hade

dessutom en syvensk aterforsiljare i Borlinge
som hade specialutrustning or att kldimma
ihop de gamla sidotankarna med det cellpa-
ket som siindes fran England. Ett par veckor
senare kunde Teodor hiimta en nistan ny
kylare i Borlinge och sedan dess njuter han
av att aka Rover 827 Coupé som bruksbil
sommartid. Den har dessutom dragkrok sa
att han kan ta med sig sin T-ford fran 1921.
Det ir inte sa illa att ha en 100-dring pa
sldpet som "reservbil"!

Bengt Alfredsson

Renoverad kylare
raddade Rovern.



Annu en SD1 i garaget

Denna arstid ar perfekt for eftertanke
och planering infor nasta sasong.

Dcn kalla och mérka arstiden har
gjort att sommarbilarna nu njuter
vintervilan i garaget och det finns tid
till lite eftertanke och planering. Jag
insag till min egen f6rvaning att jag
kopt totalt nio SD1 mellan 1985 och
2021! Nagra har jag demonterat / skro-
tat. ett par har jag salt och nagra ir kvar
1 garaget. Det ér bara en som ér korbar
och pastiilld, medan fyra SD1 viintar pa
atgérder eller kanske forséljning.

Jag har under arens lopp skrivit lite
i Roverbladet om SD1. Senast 2017
nr 108, 2019 nr 113 och 2022 nr 125.
I nr 125 ndmner jag ett nyinkép under
hosten 2021 och det dr kanske dags att
beritta hur den historien borjade.

Under juli 2021 kontaktade Christi-
na Cederstrand Roverklubbens kassor
Thomas Eckered och bad om hjalp med
forsiljning av en 3500 SD1. Thomas
foreslog bland annat annonsering i
Roverbladet men da behdvde Christina
ett onskat pris for bilen. som hon gt
niistan sedan den var ny. Thomas tyckte
att jag som SD1-égare borde kunna
prisbilden béttre &n honom. Jag kontaktade
Christina och berittade att SD1 tyviérr inte
star sa hogt i virde och att prisintervallet
Ar 5000 - 50 000 kr beroende pa skick och
korstricka. Bilen hade statt ostartad sedan
1990-talet men Christina kom ihag att hen-
nes man Bjorn gjort en del arbeten efter att
den stilldes av 1993. Vid senaste besiktning
921130 blev den godkiind. Korstricka vid
avstillning uppskattades till strax éver

Text: Bengt Alfredsson
E Bild: Anna Wessén
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Nyckeloverlamning.

10000 mil. Jag blev lite intresserad och
lovade att inom ett par veckor ta en titt pa
bilen.

Den fanns i ett sommarstugegarage
pa Sodertorn och Anna och jag tyckte att
det var kul med en liten utflykt. Omradet
var lantligt och vackert och Christina och
Bjorn dr mycket trevliga ménniskor. Bilen
var definitivt en éverraskning - pa mer dn
ett sitt! En kort historik ér pa sin plats:
AGW369 forregistrerades 1977-09-13 men
forblev osald hos Scanauto i Bromma éinda

e T

till 1979-07-05 (néstan 2 ar). Lackad i Tur-
meric Yellov och med ljusbeige inredning
var det en snygg bil. Forsta dgare var Harry
Andersson som hann kora 2970 mil t.o.m.
1981-05-21. Den hamnade ater hos Scanau-
to i Bromma som salde den till Christina
1981-07-30 for 39000 kr. Hon Limnade en
liten Fiat 127 i inbyte sa en Rover SD1 var
definitivt en annan klass! Christina gillade
sin bil och kérde den som bruksbil i ur och
skur till avstillningen 1993.

Rovern hade nu borjat rosta och Bjom




och omlackering. Nu kom de negativa dver-
raskningarna - motorn satt ordentligt fast
(inget underhall pa 25 ar) och det gillde
dven bromsarna! Motorn var ett stort minus
men vi hittade énda en prisniva som bade
Christina och jag kunde acceptera och gjor-
de affir. Det blev ingen annons i Roverbla-
det denna gang!

Vi bestimde att bilen skulle hiimtas un-
der oktober 2021. Innan dess tog jag med
mig verktyg och lossade bromsar fram och
bak. Det visade sig vara ytrost pa trummor
och skivor. Hjalp att kéra hem min SD1 pa
bilslip fick jag av en annan Bjorn som med
sin urstarka LR Discovery litt tog sig upp-
for sommarstugans branta grusvig. Sedan
blev det firja 6ver till Morkd samt via Hol6.
Stringniis och Enkoping hem till Gésire. Nu
star ainnu en SD1 i mitt garage och vantar pa
en grundlig genomgang. Sannolikt blir det
motorlyft f6r att fa V8an att ga runt igen.

I bista fall dr den i ganska gott skick efter
bara 11 201 mil. Hésten 2024 planeras ar-
betet borja. eftersom det som vanligt dr ko i

e

lovade Christina att atgéirda det. vilket andra delar i 2021 ars prislige fran Rimmer
visade sig som ett storre jobb dn han ténkt. i England skulle kosta cirka 25 000 kr. Till N
Bjom gjorde da greppet att kopa sa mycket det kommer okiind kostnad for platarbete garaget. Fortsittning foljer!
original plat som fanns till-

géangligt och fick en god vin

o

som var bilplitslagare att ta sig =~ Fm—— e S s
an pltjobbe med svetsing
och underarbete. Vad jag hittills — sk, ]

sett ar platjobbet av god klass. - '
Den skickades sedan till lack-
ning (tyvirr inte ett proffsjobb)

L PSR

och det blev efter Christinas
onskemal Platinum Metallic.
En hel del annat byttes som
bakfjidring, avgassystem, mm,
Allt detta tog ett par ar och nir
det var klart stéilldes Rovern
at sidan temporirt. eftersom
Christina nu hade en Jaguar
som bruksbil.

"Temporirt" blev drygt
25 ars stillestand, dér bilen
dnda klarat sig ganska bra pa
grund av ett torrt varmgarage,
Dokumentation saknades men
jag uppskattade att ny plat och




Aret var 1952, den 16 maj. En Pastel Blue
Rover 75 levererades till Malmo genom
Akticbolaget A. Wiklund. Elsa Engstrom
var da 45 ar och gift med direktor John
Engstrom. De égde tillsammans med Elsas
bror. avdelningschef Johan Rossel. patricier
fastigheten Henrik Smitshsgatan 3 vid Fol-
kets park i Malmé. Vad var da mer passande
i denna smaborgerliga miljé dn att inférskaffa
en engelsk lyxbil. En Rover. En Rover 75.
vénsterstyrd med rattvixel och laderklidsel.
M45507, en MFF bla Rover hade kommit till
riitt familj. John och Johan hade inte kdrkort
men det hade Elsa.

1954 var jag sju ar gammal och vi hade
just flyttat ut till Djupadal i Limhamn. I vara
tva kvarter fanns inte manga bilar da. men
min far som var representant pa Aktiebolaget
E. Thestrup korde en svart Volvo PV444 —
1951 ars modell som vi var enormt stolta
over. Det dndrade sig niir jag fick sitta i tant
Elsas Rover for da forindrades mitt bilintres-
se totalt.

Det var sa. att Johan Rossel hade varit
min fars chef pa Broderna Edstrand och niir

Aunty Elsa: The complete story

Kan odet vilja att man ska
bli agare till en bil?

vi hilsade pa farbror Rdssel en sondag fick
vi titta pa tant Elsas nya bil. Att som sjuaring
fa sitta i Rovern med all krom. liderkladsel.
Wilton mattor och valnét var niistan overk-
ligt. Att sedan andiiktigt fa sitta i den fina
salongen och hora om alla resor man gjort
med Rovemn till Tranas. till Skanér-Falsterbo.
till pensionaten i Tyringe etc var en upplevel-
se. I ovrigt anviinde man tydligen inte bilen
sa mycket. sa nir Elsas man dog 1974 saldes
Rovern. Den hamnade da pa Linnegatan i
Limhamn, 10 minuter fran mitt forildrahem
pa Djupadal sa jag sag alltsa Rovern med
jamna mellanrum under 8 ar da den saldes
vidare till nista dgare i Vellinge.

Aven dir kom jag i kontakt med Rovern
da jag som ansvarig for P4-modellen i RCoS
blev ombedd att skaffa reservdelar fran
England.

Agare fyra och fem hade jag ingen kon-
takt med. men niir Osten Lundgren képte den
2006 blev jag inblandad som sakkunnig. Ty-
virr dog Osten och fyra ar senare, 2022. blev
jag erbjuden av Ostens barn att 6verta Tant
Elsa. som familjen alltid kallade Rovern.

Det var inget litt beslut, for efter 18 Ro-
ver, varay tre P4. trodde jag inte att det skulle
bli fler.

Men jag ér tacksam for att jag trots allt
tog over Tant Elsa. AJE777. Det ér bra terapi
att under vinterhalvaret dn en gang fa varda
och ta hand om en P4 i garaget.

Det verkar som att Rovern var predestine-
rad till mig redan frian bérjan.

Ay Peter Lundgren har jag pa senare tid
fatt méngder av dokument som genom aren
sparats av tidigare fgare. Jag var vildigt
skeptisk till att bilen bara gatt 9850 mil,
men kollar man pa det minimala mekaniska
slitaget och studerar de gamla dokumenten sa
verkar det troligt.

Det dr dessutom den enda P4 jag sett
som inte ér rostlagad och jag vet som bekant
var man skall titta. Ett antal klisterlappar pa
utforda behandlingar fran Dinitrol Center i
Vellinge kan forklara detta.

Atten 71 ar gammal bil kan ga sa fantas-
tiskt bra ir nistan otroligt.

Anders Palmgvist
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Annonser

"Den riktige entusiasten stan-
nar som medlem just for att han
inte langre har en Rover™ -
kassor Thomas Lckered.
Ingen behover lamna klubben
bara for att Rovern salts. Det
racker att Rover-intresset finns
kvar. Och det finns alltid en
annan Rover att kopa om sakna-
den blir stor.

Sélj gérna dina bilar, delar och
diverse Rover-prylar har
sa att andra medlemmer kan ha
gladje av dem.

Nya delar till Rover
SD1 siljes

Delama pa listan nedan koépte jag ar 2000. Ett
stort parti till SD1 serie 1 cirka 1977-1980.
Partiet hade legat och samlat damm nagra

ar efter att generalagenten Olle Olsson AB
(Uppsala) salde delarna till LecLey Parts
(Handen). De var da osorterade och en del
saknade artikelnummer. Det blev en tidso-
dande utmaning men det mesta loste sig. Jag
har lagt undan vad jag behover till mina egna
SD1. Listan visar vad som blev éver - ibland
dr det viirdefulla delar som en huvudbroms-
cylinder. Ibland armar till stralkastartorkare
som de flesta redan plockat bort.

Alla ar ikta originaldelar oftast tillverkade
1977 eller 1978. De flesta finns inte lingre att
kopa hos Rimmer eller andra butiker i UK.
Ibland finns bara en detalj - andra ganger
finns manga. Nir de ér slut dr de slut - tyvar.
Jag har satt priset till cirka hilften av Rim-
mers prislista da delarna fortfarande fanns att
kopa. Som vanligt giiller "forst till kvarn".
Eventuell frakt tillkommer.

OBS - nedan ér bara en borjan pa listan. Fler
artiklar tillkommer 16pande. Allt som allt
finns cirka 200 artikelnummer som visas i
nummerordning. enligt original reservdelska-
talog Oct1977.

Vill du bestilla eller friaga. eposta: bengt@
gghus.se eller ring /SMS 0705733977
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Artikelnr
ACP607
' ACP678
CRC1276
CRC1300
CRC1300
'CRC1374
CRCI1374
CRC1588
CRC1590
CRC1988
DRC1124
DRCI268
DRC1269
'DRC1654
DRC1892
DRC1893
DRC2229
ERC442 /43
'ERC666
ERC667
GMC318K
RTC2057
RTC2136
SPATS

Artikel beskrivning

Huvstag motorhuv

Tanklucka (lackeras)

Genomslagsgummi fram (4 st / bil i sats)

Aluminiumfilg BEG blistrad pulverlackad (guld SD1 V&S)
Aluminiumfilg BEG bléstrad pulverlackad (guld SD1 V8S)
Navkapsel BEG (rostfti + svart lack, varierande skick)
Navkapsel BEG (rostfri + svart lack, varierande skick)
Scrvoslang (lagtryck LHD tidig modcll)

Fjdder bak (mirkt gul/vit = endast ihop med Boge Nivomat)
Tanklock (sats 2 st = 1 st i reserv)

Armatur briinsletank (utan briinslepump, slang)

Plastkapa (ej lins) nummerskylts-belysning Hoger
Plastkapa (ej lins) nummerskylts-belysning Viinster
Stralkastare komplett halogen Vinster

Torkararm stralkstare Hoger

Torkararm strilkstare Vinster

Balans F/B hogtalare

Luftintag motor (2 delar)

Slank viirmepaket (lingre - liten skillnad)

Slank varmepaket (kortare - liten skillnad)
Huvudbromscylinder komplett (snarlik GMC315)

Drevsats med fyrkantaxel, oljepump till manuell viixellada
Stinkskydd fram (komplett lister, fiistdetaljer - Ej Logotype)
"Spats" par V & H (gj original - for 3500 Vitesse)

Pris

49 kr

128 kr

90 kr

(sats 5 st) 2800 kr
(1 st) 800 kr
(Sats 5 st) 250 kr
(Sats 10 st) 400 kr
168 kr

(Par) 190 kr

120 kr

600 kr

18 kr

18 kr

975 kr

120 kr

120 kr

427 kr

40 kr

42 kr

51 kr

1720 kr

146 kr

(sats 2 st) 290 kr
390 kr

RTC2057

ERC442/43 ERC666/67

MASTER
CYLINDER

GMC318K
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2003 Rover 75 Kombi till salu

1.8T Automat 18 500 mil.

Bil i mycket bra skick bade in och utviindig,
Nybesiktigad och nyservad inklusive
kamremsbyte.

Sommar + vinterhjul.

Pris 39 900 sek

English Car Care Loddekopinge
Tel 046 712323



Har traffas vi

Det finns siikert nagon triff nigonstans i
landet som passar just dig.
Pi vir hemsida under "Hiir triiffas vi”
ser du vad som iir pa gang.
Kiinner du till nigon trevlig triff
sa hir giirna av dig.

Staende triffar

Miilardalen

Forsta onsdagen varje manad trifTas

vi klockan 14 pa Dinners i Enkoping,
Litt att hitta 1 korsningen E18/vig 70.
Grusgatan 2. Enképing. Kontaktperson
Thomas Eckered Tel 070-588 4106
E-post thomas.eckered@telia.com

Goteborg

Tisdagskirning. Tillsammans med andra
engelska bilklubbar i UBCC triiffas vi vid
butiken Store, Fjojelbergsgatan 20A.

Vi tréiffas kl. 18.30 for avfird k1. 19.00.
Maj till september.

Firsta torsdagen i manaden, utom juli
och augusti. tréiffas vi pa Puben Gyllene
Prag vid Sveaplan.

Skane - Kaffeturen har vinter-

uppehall. Vi ses igen till varen!
Forsta sondagen i manaden trifTas vi (or
en kafTetur med picknic eller caféfbesok.

MOTOR -

PRESSEN

= X T IR A

EUs ELV-forordning

HOTAR

RULLANDE
KULTURARV

MHRF varnar: SLUTET for fordonshobbyn?

SA DRABBAS Dll.

Kiassas ditt forllon som
skrot kan agandet fran-
tas dig- utan ersattning!
Las mer: mhrf.se/ELV

Ar din Rover 75 bilnyckel defekt?

L]
r tryckknappama pa nyckelskalet.

alltsa fjdrrkontrollknapparna,
trasiga?
Knapparna man trycker pa da man
vill lasa eller lasa upp bilen brukar

forr eller senare ga sonder. Efter man-

ga trvck spricker plasten och blottar
elektroniken 1 innanmétet.

Med ett trubbigt foremal kan man
genom halen i skalet trycka pa elek-
tronikplattans kontaktdon for att lasa
eller lasa upp bilen, men det ér bade

obekvamt och riskabelt da elektronik-

en kan forstoras.

Nya nycklar kan mgjligen anskaffas.

men da maste bilen tillsammans med
de nya nycklarna omprogrammeras
med hénsyn till bl.a. bilens startspérr
(immobilizer). En kostnad pa fiera
tusen kronor enligt uppgift.

Roverklubben erbjuder ett bra alter-

nativ: I ett nytt nyckelskal monteras

den gamla elektroniken och det gamla

nyckelimnet (axet). De nva skalen
saknar tyvérr Rovers logotype pa
knappen for att lasa upp, men det kan
man sikert acceptera da nyckelskalet
blir helt igen.

Priset for en nyckelrenovering med
nytt skal, 6verflyttning av befintlig
elektronik och nyckeldmnet ar 395 kr
plus porto/frakt for en nyckel. Ett nytt
batteri ingar da ocksa.

Ett skalbyte forutsatter att den
befintliga nyckelns elektronik och
nyckeldmne (axet) dr intakt och funk-
tionsdugligt.

Da funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter lever-
ans hos bildgaren, atager sig klubben
endast att renovera en av bilens tva
nycklar at gangen.

Klubben reserverar sig ocksa mot
om elektroniken ar skadad 1 den be-
fintliga nyckeln.
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Om du vill ha din Rovernyckel
renoverad kan du kontakta Gunnar
Ahlgyvist.

E-post g.ahlgvist@live.se
Tel 0707-64 53 00
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FORSAKRINGEN

edlemsforman for dig och din
klubb. Prisvird forsakring for
ditt samlarfordon

Du stédjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-torsikringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, dgs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsikra bil och me, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forsak-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor fran 1975, husvagn fran
30 ar. rullande renovering och manga
flera varianter.

Lis mer pa www.mhrf.se cl-
ler ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsmén,
sesid 2,

Vad gor MHRF-
forsikringen unik?

MHRF-f6rsikringens premier
anvéinds enbart for var egen for-
sakring — inga pengar gar at till
att betala andra forsakringstagares
skador, men inga bidrag kommer
heller fran vanliga fordonsforsik-
ringar. Det betyder att all admi-
nistration. alla skador och andra
kostnader betalas av vara egna
forsikringstagare.

Eftersom Folksam &r ett 6msesidigt
forsékringsbolag gar inga pengar
till akticdgare och de olika forsik-
ringsformerna maste sta for sina
skadekostnader. Skaderesultatet
for MHRF-forsakringen paverkar
darfor direkt premierna. Fa skador
och laga skadekostnader betyder
att vi kan halla premien nere. Okar
antalet skador, och dirmed kostna-
derna, betyder det premichojningar.

Fran MHRFs hemsida.

Viktigt om din MHRF-forsakring

isste du om att MHRF kraver att

du, som har en forsdkring som
ar éldre 4n tio ar, skickar in nya bil-
der pa fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHRF vill sikerstilla att for-
donets skick inte forsamrats sedan
forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsikringar, maste du sjéilv halla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersattningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsamrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pa MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana ar

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
dven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behovs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny ansékan. Du
o0r precis som du gjorde nér du
tecknade forsdkringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett virde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behover besiktigas for en forsdkring
och det kriivs ingen fornvelse av des-
sa dven om de 4r dldre 4n 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Fatta pennan eller tangentbordet och skriv.
Ta tag i kameran och fota.
Skicka in din text och dina bilder till redaktéren pi:
wrong.car@gmail.com

Englisk

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar valkomna och
blir vdl omhandertagna

Vi finns néra Center Syd pa Produktvigen 16 1 Loddekopinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare(@telia.com
Vilkommen
Steve



Klubbshopen

KI u bbregal ia Roverklubbens vagnmiirke i emalj 200 kr

inklusive fastskruvar

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam. 5 kr
Blickpenna RCOS 1 st 30 kr
2 for 50 kr

Roverprylar

Rockslagsmiirke/Pin med nya klubbmarket. Bakrutedekal med text

ERR. (i, ke "Rove around with Rovers’. 10 kr
Rockamarken, svarta 10 ke Bakrutedekal med text
‘R f Britains fi & 12 k
Isskrapa RCOS 25 ke over, one of Britains fine cars 2kr
. . Dekal for skylthall R 75 20k
Ficklampa 1 ordets verkliga betydelse, FERLRITCIRRR RSy .
endast 7 cm med kraftfull LED-lampa. Bakrutedekal for Rover 75 25 kr

Nu blir det latt att hitta halet till oljestickan 30 kr

Bakrutedekal for medlem med
mer 4n en Rover 25 kr

Sa hdr bestiller du

fran Klu bbShODeﬂ Broderat Rovermirke for jacka etc. 20 kr
1. Ring eller skicka din bestallning till: Nyckelring RCOS 20 kr
Kent Klar

Brannelidsvagen 12 Vykort med P4 och P6 foto Sst 10 kr
517 91 Bollebygd

Tel 0764 00 93 72 Vykort med P6B 16 x 21 cm

E-post roverclubshop@yahoo.se malning av Peter Haventon. S kr
eller via www.roverklubben.se

2. Darefter sker leverans omgaende. Poster P6-annons

3. 1 paketet du far ligger inbetalningskort. 1 A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr
Observera att porto tillkommer - dock frakt-

fritt vid kop over 200 kr. Laminerad affisch med alla varianter av SD1
Klubbshopens plusgiro ar 79 69 43 - 9 fran 1976 till 1986. A3-format (30 x 42 cm) 50 kr

31



uuuuuu
J

God jul och gott nytt ar
onskar styrelsen!



