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Jag vill forst be om ursékt for min lapsus
till foregaende nummer. Trots paminnel-
se fran var eminenta redaktor lyckades jag
missa deadlinen for det numret.

Fortfarande &r det oroligt i omvérlden
vilket bland annat orsakar hdjda eller
stigande priser. For oss Roveriter kan dock
den storsta inverkan fortfarande komma
frén Brexit som gjort det bade krangligare
och dyrt att kdpa delar och tillbehor fran
Storbritannien &ven om situationen verkar
ha stabiliserats pa senare tid. Vi har lite
idéer nér det géller detta vilket vi aterkom-
mer till.

Klubben har haft arsméte 1 Vessigebro
vilket blev mycket lyckat, stort tack till
Bjorn Wennerberg som drog det tunga
lasset vid planering av detta.

Klubben har deltagit vid ett flertal
triaffar, bland annat pa Tjoloholm Classic
Motor och pa Thulintriffen i Landskrona
och nyligen var RCOS vilrepresenterat pa
British Motor Meet i Hjo dédr vi ocksa hade
ett styrelsemote.

De utmaningar vi médter som klubb
ar gemensamma for de flesta klubbar for
klassiska bilmédrken: Ett sjunkande

medlemstal,
allt dldre
medelalder pa
medlemmarna
och i vart fall
dven pa fordo-
nen, dd Rover
ar nedlagt,
fler regler och
bestdmmelser
som kan inskrdnka anvindningsmdjlighe-
terna for dldre fordon, med mera.

Vi tittar bland annat pa mdjligheten att
samarbeta mer med andra klubbar da detta
kan ge storre mojligheter till 6kad verk-
samhet.

Styrelsen mottar med glidje alla
forslag pé atgirder for att motverka dessa
faktorer och popularisera dgandet av
Roverbilar och ddrmed dven medlemskap
1 klubben.

Givetvis ér alla forslag vilkomna, dven
gillande andra saker.

Med vdinlig hdlsning,
Tomas Bérjeson, ordforande

P.S. fran Tomas
British Motor Meet i Hjo blev 2023 en
lyckad tillstallning trots visst motstand fran
vadrets makter.
Det blev dock inga storre regnméngder
och vi hade flera tdlt med oss.
Roverklubben kom till slut upp i 6ver

anledning. Han var vidlkommen hos RCOS
och blev sedan dven medlem. Vanlighet
16nar sig!

Bandt annat kom vi upp i sex P4! Tva
stycken P6 borde varit tre men vi fick
problem med var och fick 1dna en 827 f.d.
Rover tjanstebil av Anders Albihn for att

25 utstéllda bilar varav en var en MG ZT aka till Hjo.
som inte fick std med MG-klubben av oklar Tack Anders!
Till detta Roverblad har
Hedersmedlemmar

nedanstiende medlemmar bidragit
med material:

Bengt Alfredsson, Tomas Borjeson, Bengt
Eriksson, Per Hahn, Rikke Henriksen,
Anders Palmqvist, Bjorn Wennerberg.

Manusstopp:

Nr 132 15 november, ute i december
Nr 133 15 februari, ute i mars

Nr 134 15 maj, ute i juni

Nr 135 15 augusti, ute i september

Som ni ser dr det gott om tid att sénda in
material. Handskrivna, maskinskrivna,
16sa papper, allt gar bra. Bara att greppa
pennan och kom igen.

Nista nummer utkommer
december 2023.

Steinar Lindstrom, en av RCOS grundare
Axel Dufweke, en av RCOS grundare
Ulf Alexandersson, en av RCOS grundare
Sivert Hiljemark, fd chefskonstruktor av
motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor hos Rover
Anders Lofstrom, past president

Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, past editor

Bo Arnholm, hemsidans fader

Eva Rudal

Omslaget visar:

En av redaktorens
manga P6:or

Roverklubbens matrikel

Pa Roverklubbens hemsida
www.roverklubben.se

kan alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som ar dgare. Listan dr langt ifran

korrekt.
G4 in pa listan och kontrollera att du
star pa rétt bil(ar).

Du kan sjélv rétta uppgifterna. Ligg
gérna till en bild om en sddan saknas.
Behover du hjélp sa kontaktar du Caro-
la Pettersson. Hon hjélper girna till.

Redaktorens horna

Hésten ar hér och jag tinkte skriva
om skordetid i trddgarden, forsalj-
ningen av min engelska LDV postbil och
utmaningar med reparationsbehov av
mina tva Rover — men da fick jag en idé
till tidningens omslag som sedan ledde
till en annan idé.

Trots medvetenheten om att det bru-
kar vara sparsamt med respons vill jag
forsoka fa i gang en liten tévling.

Till nésta tidning 6nskar jag mig dér-
for en massa bilder dér ni medlemmar tar
en Rover modellbil (eller en model av en
annan engelsk/klassisk bil) och forsoker
ta en kul, knasig eller kreativ bild. Det
fér gdrna vara ute i naturen eller pé en
annan Overraskande plats. Om jag far in
minimum tio bilder fran minimum fem
olika medlemmar innan nésta deadline,
15 november, da kommer jag att leta
upp sponsorer och domare och skapa en
riktig fototévling med forhoppningsvis
fina prisar.

Om du nu ténker: ”Det hade varit kul
att gora nagon dag”, dé vill jag bara séga
att idag dr den bésta dagen, annars ar
risken att det inte blir av.

Skicka dina modellbil-bilder till:
wrong.car@gmail.com

Skicka gérna i stort format. Det géar bra
att anvinda WeTransfer (gratis), om det

ar stora filer, eller dela via Google Drive
eller liknande.
Redaktor Rikke
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Text och bild:
Bengt Eriksson

Isommar har vi haft var forsta Rover i ett
ar. Det ar en lang, hogerstyrd bil med
mycket kénsla. Kanske har ni ldst om den
och dess tidigare dventyr, den ar inte helt
anonym. Jag tdnkte dock beritta négra
minnesvéarda episoder ur vart forsta ar som
Rover-dgare.

Roverklubben - Rover Club of Sweden
Bland det forsta vi gjorde som Rover-dgare
var att ga med i Roverklubben. Det visade
sig vara ett bra sitt att fa veta mer om Rover.
De har en bra och informativ Webb och en
mycket bra klubbtidning: Roverbladet.

Klubben skall i en kulturbevarande anda:

* frimja intresset for tekniskt och historiskt
intressanta fordon av market.

* yerka for bevarandet och restaurerandet av
Rover.

* tillvarata och bevara Rover.

* sprida kunskap om Rover

* skapa forstaelse och goodwill fér Rover
Det stéller vi upp pa fullt ut.

Vara dventyr under det forsta aret.
Vi har ménga roliga bilar i véar dgo sa varje
sommar har vi fokus pa nagra av dem. Som-
maren som gick blev det mycket Rover 827
Limo.

Nedan har ni nagra exempel pa vad vi
hittat pa for trevligheter i sommar.

Fikatur

En av véra vanner fyllde 75 ar. Han har
”allt” han behover. Vad ska man hitta pa?

Da sa min fru:

-Vi tar med honom och hans fru pa en fikatur
i Rovern.

Jag ringade honom.

-Vill ni komma med pa en fikatur? Ni ska

fa aka en bil ni aldrig har akt i tidigare. ”All
inklusive” — det ar var present till dig.

Var vin har ett verkligt genuint bilintres-
se, sa han tackade naturligtvis ja.

Vi hamtade upp vara vanner, de har sett
mycket i bilvdg men nér det fick se var limo
sag man verkligen att den vickte en viss
beundran och nyfikenhet.

Vi hade bestdmt oss for en liten trevlig
krog pa landet norr om Vixjo, 3 mil genom
smaldndska skogar och vi passerade manga
fina sma sjoar. Till slut hamnade vi pa Kro-
gen i skogen, strax utanfor Tolg. Vi satt ute
i sommarsolen och fick till oss en god och
vélsmakande och lunch.

Hemfird gick via Aby och vi tog en paus
vid Helgasjons strand. Sedan var det sma
vackra védgar hem till Vaxjo.

Vara vinner var ndjda och uttryckte sin
glddje 6ver en fin tur i en udda gammal bil.

Vi tror det var en present som uppskatta-
des. Tillaggas kan att min vén i hela sitt liv
kort nya Volvobilar.

Tingsryds veteranbilsmarknad pa trav-
banan

Veteranbilsmarknaden har varit installd
nagra ar, detta pa grund av pandemin. Ingen
riaknade med en sddan anstormning som det
blev. Massor med finbilar, knallar och publik
— uppdédmt behov — och funktionérerna fick
jobba.

Vi kom med var Rover limo, frun kérde
eller snarare kryssade denna svarta langa
skapelse mellan bilar och publik och inte
minst hundar — hon fick jobba och jag satt
vid sidan och hade bra och njét av alla fina
bilar.

Enda Rovern och enda limon trangt men
vilken upplevelse. Virt ett besok sa kanske
vi blir fler Rovers till nésta ar.

Midsommardagen

Det kommer en lang, svart bil och hdmtar
dig pd midsommardagen, sé sa jag till svér-
mor &7.

Hon kénner vl till vart stora bilintres-
se och var nog beredd pa nagot utover det
vanliga men nér dér stod en lang, svart och
statlig limo sa blev hon ordentligt forvanad.
Det var forsta gangen hon fick aka limo,
dock blev det fler turer den sommaren.

Jag och Irene hade bestdmt oss att turen
skulle ga upp till Sévsjo Héaradsvdg och
langs med sjon Rusken hem. P
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<« V1 kor norrut via Braas och Norrhult
langs Madsjons naturskona strand. Vid Lib-
bhults dngars naturreservat stannar vi for fika.

Vigarna upp till Landsbro 6ver Ramkvilla
ar krokiga och kuperade. I Froderyd passerar
vi Lina Sandells museum. Vidare till Sévsjo
Haradsvdg med gammal bebyggelse och
vacker natur. Haradsvégen pa cirka tva mil
gar genom Savsjo och vidare mot Vrigstad.
Efter Savsjo passerar vi Komstad kvarn
som visar hur en by kunde se ut i borjan av
1900-talet.

Efter att passerat Vrigstad stannar vi till
vid Nydala klosterkyrka. Sedan blir det lite
svart att vélja, vastra eller dstra sidan om
sj0 Rusken — bada lika vackra med méanga
sevardheter. Det blir den 6stra sidan med
fikapaus vid Gaeryds rasbranter naturreser-
vat. Dérefter kor vi hogt 6ver Ruskens strand
med otroligt vacker natur. Vi passerar manga
vackra platser och sma byar, manga virda att
gora ett lite stopp 1 och exempelvis beundra
de fina vyerna 6ver Sjon Rusken. Sandvik var
en sadan by.

Vi gor en liten avstickare till Ohs med
sin bruksjidrnvidg dar man kan dka med tag
dragna av anglok.

Darefter kor vi mot Viaxjo via Moheda.
Béde Sévsjo Hiaradsvag och Rusken runt
bjuder pa méanga naturupplevelser och sevérd-
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heter. Googla sa far du manga fler tips.
Det blev en fin tur i sméalandsnaturen och
hemma viéntade sill och nypotatis.

Plan for 2023

Serva och pimpa — april.

Bilen ska vara i toppskick

British Motor Meet - augusti

Brittiska bilar i massor

Helgasjon runt - augusti/september
Vacker tur runt Helgasjon
Veteranbilsmarknad Tingsryd - september
Hela byn lever upp

Vinterforvaring

Klar for vintern

Infor denna sdsong hade vi en del punkter
planerade men frun brét benet, illa. Hon fick
inte stodja pa foten i atta veckor och kunde
heller inte kora bil. Sa av vara storslagna
planer blev inte mycket.

Dock, framat sommaren borjade hon

Hér kan man sitta skont
- dven med brutet ben.

komma 1 gang men jag fick kdra och hon satt
bak och hade det bra.

Hulevik och Asnen

Var forsta resa under sommaren blev en

tur pa smavégar ner mot Asnen. Naturen ir
underbar runt och kring Asnen. Resan blev
en forberedelse infor resan till British Motor
Meet i Hjo i1 augusti.

Planen var att éka till Torne via Vrankunge
och sedan hem via Huseby. Riktigt sa blev
det inte, det blev Bergunda, Danningelanda,
Vederslov, Odenslanda, Vaghult, Vrankunge,
Torne. Hér stannade vi for en enkel lunch,
hamburgare och pommes — dar fanns battre
mat for en finsmakare. »
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Ohsabanan med anglok.

<« Vi fortsatte var resa mot Hulevik via
Tvetaryd. Vi &kte lingst Asnens strand —

dar en gang jarnvagen mellan Alvesta och
Karlshamn gick. I Hulevik stannade vi en
stund och satt vid stranden och tittade ut 6ver
Asnen.

Nu gick resan vidare mot Lonashult,
Torséasby, Hunna, Grimslov och Grimslovs by,
dar stannade vi och at arets godaste glass.

Nu bestdmde vi att nu dker vi hemat via
Huseby, Snugge, Marklanda, Rippe, Vixjo,
Sandsbro och sa var vi hemma pa 1d6.

Det blev en runda pa runt 14 mil, en bra for-
beredelse infor resan till och fran Hjo.

Rover Limousine ar maktigt — men nu blir
det vintervila och puts.

Bengt Eriksson

Fakta om Asnen (frin Wikipedia)

Asnen dr en sjo i Alvesta, Tingsryds och
Vixjo kommuner i Smaland och ingar i
Moérrumsans huvudavrinningsomrdde pa
smdldndska sjoplatan. Sjon dr cirka 14 meter

pd sitt djupaste stdlle med ett medeldjup pa
endast 3 meter. Den har en yta pa ungefdir
150 kvadratkilometer och befinner sig 139
meter over havet. Grunda strandomradden

och anslutande vatmarker har ett rikt fagel-
liv och bildar ett ur natursynpunkt viktigt
vatmarksomradde. Vid provfiske har en stor
mdngd fiskarter fangats, bland annat abborre,
bjorkna, braxen och gers.

Asnen dr Smdlands ndst storsta sjé som
ligger helt inom landskapet och den storsta
som ligger inom Kronobergs ldn.

Sjon har en form som dr karakteris-
tisk for ett stort antal nordiska sjéar: den
dr sonderstyckad i flera storre och mindre

fjdgrdar (kallas i vissa fall fjordar, till exempel

Skatelovsfjorden) och vikar, vilka i stort sett
dr orienterade pd samma sdtt med nord-sydlig
lingdutstrdckning. Den betydande Helige a
rinner ned i Asnen frdn sjon Salen vid Huseby
bruk.

Asnen avvattnas av Morrumsdn i sydvis-
tra delen av sjon.

Fakta om bilen:

Rover 827 Limousine V6

Ovanlig limousine i fint skick, formod-
ligen enda exemplaret i Sverige. Det
tillverkades cirka 100 stycken av denna
modell hos en karossmakare T Startin JNR
1 Birmingham.

Beskrivning

Mycket lite kord under de 18 é&r den
funnits 1 Sverige. Importerad fran England
dar den gatt som limousine.

Tekniska data

 Arsmodell/modellar 1991

» Mitarstillning 16 000 mil

» Hk 180

e Drivmedel Bensin
 Vixellada Automat
 Kladsel Skinn

* Motor Honda V6:a 24v
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Lanseringen av Rover 75 i Sverige

u ér det ett och ett halvt ar sedan jag

flyttade frdn Almhult till Viken, strax
soder om Hoganis. Jag har fatt flera nya vén-
ner hér, bland annat Kjell Cronert.

Nér jag beréttade for Kjell om mitt intres-
se for Rover beridttade han om hur han som
chef for Bates reklambyra i Helsingborg, till-
sammans med duktiga kollegor, hade lanserat
Rover 75 i Sverige. Jag blev forstas mycket
intresserad och fick en kopia av en av Kjells
bocker dar han beréttar om just detta. Kjell
berittade forstds ocksd om de Rover bilar han
hade haft, en 620 Ti och tva Rover 75. Han
tyckte mycket om dem alla.

I vart garagegéng i Hoganis triffas vi i
garaget varje fredag klockan 15 for att fika
tillsammans. Pa en av fikatréaffarna dok Peter
Hallin upp. Han hade varit projektledare for
Rover pa Bates. Och sparat en hel del materi-
al som jag fick skanna.

Hir kommer Kjells berittelse:

'En av mina kompisar i England ringde en
dag. ”Hej Kjell, har ni ndgot bilkonto?”” Sva-
ret blev nej.

En kontakt knots med reklambyran
KMM i London som hade fatt uppdraget att
lansera Rover 75. Jag blev pa samma géng
chef for KMM International i Sverige. Fast i
verkligheten var det ju Cronert & Company.

Reklambyran fran England kom pé besok till
Helsingborg tillsammans med ett team fran
Rover. Innan vi visste ordet av sa hade vi fétt
Rover och Land Rover!

Vi hade en del kompetens genom att
nagra av oss arbetat med bilar, lastbilar och
bussar. Rover hade nagra ér tidigare lamnat
Sverige. Dalig kvalitet och en del annat hade
mer eller mindre tvingat Rover fran Sverige,
aven om Land Rover och Range Rover fanns
i Sverige och gick bra. Historien ar mer span-
nande 4n sa, fransett att KMM byggde sin
ekonomi pa att delar av intdkterna fran den
lokala byran skulle skickas till England. Det
blev emellertid aldrig av.

Peter Hallin, som blev projektledare,
och jag var pé en del 6vningar i England.
D6m om min forvaning nér det visade sig att
de som hade det 6vergripande ansvaret for
kontot kom fran Bates. Vi kédnde inte till detta
och de pa KMM kénde inte till oss heller.
Virlden ar liten som man brukar siga.

Jag minns tiden med Bates i London. P&
gatan utanfor kontoret kunde man latt rikna
till dryga tjugotalet Range Rovers. Jag vet
att en del var lite irriterade dver att Michael
Bungey, Bates VD, dkte Jaguar i stéllet for
Range Rover.

Det blev ett spdnnande uppdrag déar vi fick
mojlighet att fullt ut nyttja byrans kreativa

8

kapacitet. Vi gjorde bilannonser utan bilar
och vi anvédnde begrepp som engelsk bil-
byggarkonst som ett uttryck for det positiva
i utvecklingen av engelska bilar. Att bara
vaga anvénda det uttrycket var pa sitt sitt en
garanti for att ocksa kvaliteten var pa topp.
Rover 75 var en mycket bra bil. Den hade
mindre leveransanmérkningar &n BMW och
var en vilbyggd bil.

Vi trodde alla att BMW som nu dgde
Rover skulle bygga den nya bilen pa 5-se-
riens bottenplatta for att skapa synergieffek-
ter 1 produktionen. Sa blev det inte. Rover
blev en skapelse fodd till alla delar genom
nyutveckling och nyproduktion. Det blev dyrt
och Rover holl pa att stjdlpa BMW som salde
Rover till nagra riskkapitalister och Land
Rover/Range Rover till de som sedan kom att
kopa Volvo. Rover gick i konkurs vilket ar att
beklaga!

Jag korde ett par Rover 75 under nagra
ar och tekniken var val utvecklad och langt
fore senare modeller av till exempel Chrysler.
Som tack for hjélpen for uppdraget bjod jag
min kompis och hans fru pa middag pa en av
Londons bittre krogar. Det var en fin middag.
Minnet fran den middagen som inneholl
ostron var att vi alla blev grinslost sjuka. Sa
kan det ga, med bade det ena och det andra.'

| 2



<« Sa langt Kjells berittelse. For er infor-
mation foljer hér lite fakta om reklamby-
rian Bates:

Kjell Cronert var chef for Bates i Helsing-
borg 1979-1991 och startade sedan en egen
reklambyra, Cronert & Company.

Men den anrika reklambyran var dldre
an sa. Ted Bates, Inc. grundades ar 1940 av
Ted Bates i New York. Grunden for byran var
att man skotte Colgate-Palmolives reklam.
Senare under 1940-talet andrades namnet till
Ted Bates & Co.

I slutet av 1950-talet etablerade sig Bates
i London och skulle direfter bygga upp ett
nétverk av byraer i flera linder. Nar man ar
1965 tog 6ver Allmidnna Annonsbyran i Sve-
rige hade man 26 kontor i 15 ldnder och var
vérldens femte storsta reklambyra.

Vid 1980-talets mitt hade foretaget tagit
namnet Ted Bates Worldwide och var da
vérldens nast storsta reklambyranatverk med
108 kontor 1 48 lander.

Ar 1986 koptes Bates av Saatchi & Saat-
chi. Aret diirpa slogs Bates ihop med Backer
& Spielvogel for att bilda Backer Spielvo-
gel Bates Worldwide. Ar 1994 forkortades
namnet till Bates Worldwide. Holdingbolaget

Mediaplan Rover 1:a kvartalet 2000.
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bakom Saatchi & Saatchi blev seder-
mera Cordiant.

Cordiant koptes av WPP plc
ar 2003. Den nya dgaren agera-
de snabbt for att avveckla Bates
Worldwide som internationellt
reklamnétverk redan samma ar.

Den amerikanska verksamheten
slogs ithop med J. Walter Thomps-
on, medan de europeiska kontoren
till stor del tillfordes Red Cell, ett
nytt reklambyranitverk som WPP
grundat 2001.

Flaggskeppskontoret i New York
avvecklades mot slutet av 2003. Den
asiatiska verksamheten brots ut till
ett eget nitverk, Bates Asia. Batesor-
ganisationen i andra delar av vérlden
avvecklades eller tillférdes andra
byraer.

Text: Per Hahn & Kjell Cronert

FEBRUARI

Se mer material fran lanseringen
pa sidorna 10-13.
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Utomhus Eurosize
Vecka 52, 3, 4 dver hela Sverige. Totalt ca 6.000 tavlor.
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Rover 75 V6. Frin 229.950:-

valnotstri.

Rover 75 V6. Frin 229.95

Rover 75 V6. Frin 229.9

o

Dagspress ”"Stand-up”
Vecka 3, 4 i Dagens Nyheter, Sydsvenska Dagbladet, Goteborgs Posten,
Svenska Dagbladet, stormarknadspress och Dagens Industri.

1,7 kilo

valnotstri.

'STANDARDUTRUSTNING ROVER 75:

V6 150 HASTKRAFTER
RDSSTEREQ
SEXHOGTALARE
KLIMATANLAGGNING
LATTIMETALLFALGAR
FYRA AIRBAGS
LASNINGSFRIA BROMSAR H
ELEKTRONISK BROMSKRAFTFORDELNING 3
ELEKTRISKA FONSTERHISSAR s
YTTERTEMPERATURMATARE
LARM OCH CENTRALLAS
ELUPPVARMDA BACKSPEGLAR
LADERKLADD RATT
VALNOTSPANELER

Nar du iverin § Rever 75 mot du 2v glaen i et dygs kilo
i

Lt jzrman Botisera om fjude fdn den silkedens Vi-motorn.

Den infinner s dock fo02 nar da vider om
sartaycieln. Nar du hor det dova mullet 64 motom, tiar p3 de
paddt -

da 3 du befiner dig § en av bibarkders
mest kil skapeber.

Vil du upplea kacsn v
Vilkammen in och provkar Rover 75.

Rover 75 V6. Frin 229.950:-.

"BERANUAT FORMANSYARDE VID 55% MARGINALSHATT FRAN L705:.

AF

8,1 kilo krom.

'STANDARDUTRUSTNING ROVER 75:

i
V6 150 HASTKRAFTER
RDSSTEREQ %
SEX HOGTALARE
KLIMATANLAGGNING :
LATTMETALLFALGAR §
FYRA AIRBAGS :
LASNINGSFRIA BROMSAR i
ELEKTRONISK BROMSKRAFTFORDELNING i
ELEKTRISKA FONSTERHISSAR
YTTERTEMPERATURMATARE
LARM OCH CENTRALLAS
ELUPPVARMDA BACKSPEGLAR
LADERKLADD RATT
VALNOTSPANELER
Under de seoaste huvire har svesk och Intermatonel pres 0
bertm over Rover 75. Den har blivi et bil | Enghand, 0 Gllene

Ratten | Tysklod och har hemamm har den bland aca belonass med
DY r—

kemmeniaret som vin oyblivea 75-3g Clk. 1 gott som s
Bar berome: den tyza kocuppl komforien och den Kasiks

leveben,
s formgivringen. Dibland de mloga kromseces.

Rover 75 V6. Frin 229.950:-.

BERAUAT FORMANSYARDE VID 5% MARGINALSHATT FRAN 17655,

AF
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STANDARDUTRUSTNING ROVER 75:

V6 150 HASTKRAFTER
RDSSTERED
SEX HOGTALARE
KLIMATANLAGGNING
LATTMETALLFALGAR
FYRA AIRBAGS
LASNINGSFRIA BROMSAR
ELEKTRONISK BROMSKRAFTFORDELNING
ELEKTRISKA FONSTERHISSAR
YTTERTEMPERATURMATARE
LARM OCH CENTRALLAS
ELUPPVARMDA BACKSPEGLAR
LADERKLADD RATT
VALNOTSPANELER

Rover 75 3¢ bt vl e i evea. Men vkl ar
o 3 charen 32 50 e pee i i bl

Lalerisdel 3 et 2v minga tinkbra abemiv. Vi el sex
ks e, 8 diskeet Adh Grey il mer vigade Deep Sea Green
och Aubergre. Ormicn e 3a ko d
sl en kgt med v el
mavigaor, parkeringasitens och n
ek e § bk, Hopps da

soart har i focki.
Valkommen in och provkoe Rovee 7.

Rover 75 V6. Frin 229.950:-.

'DERANVAT FORMANSVARDE VID S5 NARGINALSYATT FUN 1.705:.

AF

DM

Med lokala uppféljnings-
listor och bokning av prov-
korning via internet.



Flygkampanj Display
Stolsryggar, januari. Skyway och Malmo Aviation. Vid utstalld bil pa Arlanda,
Landvetter och Sturup.

Och hir sitter du och drémmer
om en skonare stol.

Rover 75 V6.
Fran 229.950:-.

NEPTUNE BLUE AUBERGINE ASH GREY 'DEEP SEA GREEN

Rover 75 V6. Frin 229.950:-.

Vst Ir det mysige. Viestsiter duskOnt  du nimligen en hel del. Diribland TV, sellimavigator, anipinnsystem eller
i de vilamma stolms och nynnar 6l Kimannliggning, limenliflger, fra  varfdr inte en clekwisk solgardin §
de knappt hotbara tonema fiin jer-  airbags, clekrriska Miswr-hisar, laom,  baknun?

motorermia. RDS-stereo, valnbtpander, pollenfiier  Valet I ditz. Vilkommen in tll oss pi

Medan du befinner dig i dema  ochen Vo-mowor pd 130 histknafier.  Rover. Vi finns dir pMw finms, p3 41
profresenicens nirvana, Unkte vi  Onskas mer dn i fns natudigis  plaser jimnt fordelade dver Sverige.
infor yeedigare P4 bildema

Nirmare bestime nya Rover 75 V6. Vi ser du nigra exempel pd dews. Hic i PS. Just vid det hir cllfller borde vi
bofar  lte  Drikige  med  form av fem sortes Uderkiadsel. Tl kanske ockd informera om att Rover
sundardutrustningen. FOr 219950 B detta kan du desutom adden twirar, 7§ V6 har tredubbel ljudisolering, DS.

et mar | W Gron.
vtz

Hur vill du moblera din bil?

L.

NeFNe B Auesrone e stA cReEN

Lanseringen av
Rover 75 i Sverige

Magasinsannonser

Januari—februari; Privata Affarer,
o : Veckans Affarer, Hus & Hem, Skdna
' Hem, Elle Interior, Teknikens Varld,
Motor, Svensk Tennis, Svensk Golf,
P& Kryss och Till Rors och Manads-
journalen.

Dot kamke et komplicerade mo-

mente vid inBnkafndet v
Raver 75 V6, Irvle v feding.

Rover 75 V6. Frdn 229.950:-

Teatime on the Autobahn.

2, OpniEsllde

Rover 75 V6. Brin 220.950:—

st . e e g b 31
pan il e G T, Vet ey

B e i s Vot 13 S o o 3 o i o T
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Vs,

Lokalannonser

Januari-mars, 2 per vecka.

Vi bgudcr pi vmterhjul Vi bjuder pa vinterhjul.

L7 kilo valndtstri. Rover 75 Ve Frin 220050~ )

P S e vy

Rover 316, en av mellankizsens mest komforabs och vilute
— Roves 216 3r en komlbrssbel bil§ kompakt format. Koper

e i, Koper da en e 3142 1 i ya vinerul g

van e @ s, Desatom kan vl den foe 3142 B da fya vintrtjl i e kosmad
‘Rover 75 V6. Feln il videpskecr Sprit s c, el spoleroch varde c 57000
e Bl s bers e o el 15, Bocc - Rover 216 51 5d. Frén ca 135.800:. o ovars0
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Lanseringen av
Rover 75 i Sverige

valnotstri.

Rover 75 V6. Fran 229.950:-

Engelsk kvalitet, som blev en framgang.
Rover (1995)

MARKNAD

Ur prissynpunkt kunde Roverbilarna utgéra konkurrenter till de flesta mel-
lanklassbilarna. Ur allmin synpunkt synes emellertid de icke svenska bilarna
vara huvudkonkurrenter samtidigt som marknadsledaren av andra skil skulle
kunna utgéra huvudmotstindare.

POSITIONERING

Britishness - engelsk bilbyggarkonst, dvs expolatera bdde det positiva och ne-
gativa kring engelska bilar, dvs ta vara p4 de klassiskt engelska och hantera de
generellt sett negativa attityderna till engelsk kvalitet.

KOMMUNIKATIONSSTRATEGIN

Kommunikationen byggdes i grunden inte p4 att visa bilmodeller utan mer kom-
municera varumirket och vad detta stod for. Initialt utnyttjandes Range Rover
varumirket i samklang med Rover, Till detta presentation av ett stort bilpro-
gram redan frén starten (i sig en garanti for att bilen kommit for att stanna.)

HuvUDBUDSKAP

En klassisk Rover.

VARFOR

De minga klassiska detaljerna som liaderklidsel och dkta tridetaljer.

STODARGUMENT

Byggt kring alla tridetaljer i bilen.
Rubrik exempel: Mébelpolishen borde vara avdragsgill. Visuellt - alla triidetal-
jer. Bilen enbart som avsindare i storlek som logotypen.

KOMMENTAR

Positionering, konsekvens, annorlunda reklamutformning och kreativ media-
mix har tillsammans skapat farmgéngarna. Sverige 1996-97 det béista Roverlan-
det i Europa relativt sett och under nigra ménader batter in BMW 500-serien.
Kostnaderna fér en helt nyskapad bil blev fér tung och BMW silde Rover och
sedan blev det konkurs. Med mer tilamod och en delvis annorlunda prisstrategi

kunde det ha gétt.

8,1 kilo krom.

+ Lis mer pa s. 22 om hur Rover 75 3 Rover 75 V6. Frin 2209.950:4
s introducerades till terforsdljarna. §
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IGANGSATTNING AV EN BIL.

.

En ildre herre korde pa motorvigen néir mobiltelefo-

|sug 1HART . DEN
AR SVAR ATT
ORA UPP.

LR

’ %{-@%f?{?ﬁfﬁf{////’ff//ﬂﬁf :

nen ringde. Det var hans fru som ville varna honom.

"Alfred! Jag horde nyss pa nyheterna att en bil kor i fel
riktning pa E4:an. Var forsiktig!"

"Det dr mycket vérre dn sd", svarade Alfred. "Det ar inte
bara én bil, det ar hundratals!"

Nir brukar en man éppna
bildérren at sin fru?

A. Nir han har en ny bil.
B. Nér han har en ny fru.

Den hoppfulle sonen,
som nyligen kopt en klassisk bil.
- Men kire pappa, inte skall du ta mina sma skulder
sa allvarligt. Jag forsdkrar dig att med intensivt arbete,
forstandig ekonomi och stora uppoffringar klarar du
nog de har pengarna.

Sondags nisse 1923.

Hupmo

bile
i L
En kealiteispagn,

#legant, bekpdm ock
driftsiker, en vagn,
som, billig ock eko-
romisk, tillfredsstaller
alla fordringar, som
sifilas pd en perkiip

bl

Begdir demonstration
ech provdkning.

Semitn Spesia’ Tourin

Automobilfirma Albert Holmer
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Frie Holmberg som ldr sig kara bil. For Guds skull, Otk
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Roverklubbens BlI-Sudoku

Losningar finns pa sidan 28

MG | Austin Humber

Triumph| Austin | Austin | Rover

Jaguar] Austin Triumph Rover

Singer Austin | Riley Triumph

MG |Singer

Humber] Austin

Triumph Austin | Singer

MG in | Rover [Triumph

Humber Singer| Rover

Austin

Austin Jaguar

Austin

Humber

Austin Humber

Rover | Riley Singer

Riley |Singer Triumph

Austin MG

Austin







Roverutflykt med overraskningar

Text: Bengt Alfredsson
Bild: Anna Alfredsson m.fl.




Roverutflykt med overraskningar

British Motor Meet brukar arrangera en
trevlig sondagsutflykt (Skaraborgsrun-
dan), som avslutning pa arets evenemang.
Men nagon teknik kranglade tyvérr 2023
och inga anmélningar hade kommit in till ar-
rangdrerna. Och pa sondagen 6 augusti stog
ett antal bildgare utanfor hotell Bellevue och
var mycket sugna pa en liten roadtrip.

Da raddade Perolov Tornqgvist det hela
med en spontant arrangerad tur till Forsvik
och Karlsborg.

Avfidrd fran Hjo strax fore klockan 11
med nio brittiska klassiker, varav sex Rover.
Vig 195 norrut samt korsat Vag 49 i Moll-
torp.

Efter cirka 35 km var vi framme i Forsvik
dér vi fick stanna pa grund av slussning. Det
var den legendariska kanalbaten Juno som
var pa vag vasterut fullastad med passagera-
re. Dessutom sjong Frélsningsarmén korsang
och en trumpetare klamde i med Auld Lang
Syne. Det blev gratis underhallning tills Juno
passerat och vigbron tilldt 6verfart igen. Vi
blev pa kopet historiskt medvetna eftersom
Forsvik dr den dldsta slussen i Gota Kanal,
invigd 1813.

Forsviksbruks tjanstebil.

Alldeles intill finns dessutom Sveriges
dldsta gjutjarnsbro fran 1815, som sjalvklart
ar handvevad.

Perolov kom med nésta 6verraskning da
han visade en del av sin bilsamling for oss.
Det mesta brittiskt och en del ovanliga mod-
eller. Flera bilar var under samtidig renover-
ing och nistan fardiga - hur hinner Perolov
med allt?

Vi ékte vidare och parkerade vid Forsviks
industrihistoriska museum, vars lokaler forr
i tiden ingick i den omfattande verksamheten
som pagick fran 1400-talet (kvarn). Gjuteri,
mekanisk verkstad, varv, med mera, fanns
innan man stangde (néstan) helt 1977. Det
fanns mycket mer att se 4n vad vi hann med
pa var begransade tid. Istéllet blev det god
lunch pa Forsviks Café och nér den hade
avnjutits borjade det regna sa smatt.

Torbjorn med SD1 och Anna och jag
med Rover 75 hade mer dn 30 mil hem sa
vi tackade Perolov och sa hejda till 6vriga.
De fortsatte till Karlsborg for att bland annat
se pa fastningen, men om det kan inte jag
beritta denna géng.

Det blev ett kort stopp i Askersund dér vi

som vanligt fikade pa Konditori Tutingen vid
Torget. Ett mycket bra stélle dar det faktiskt
alltid 6sregnar - i varje fall d& vi &r pa besok!

Regnet och trafiken tilltog och transport-
strackan E20/E18 hem till Enkoping var inte
njutbar. Men klockan 19.00 var vi hemma i
Gastre efter fem dagars "Roving around".

Nu ér det bara att planera nésta utflykt.

Bengt Alfredsson
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Besok hos Sirmiones Skeppslag

Gislovs hamn var denna dagens
resmal for Roverklubbens

mediemmar

Text & bild:
Hans-Bertil Hansson

Rl:e Bjork hade ordnat sa att medlem-
arna kunde besoka Sirmiones Skepps-
lags Museum for en guidad tur.

Lasse Winblad stod for guidningen och
holl ett mycket givande foredrag om museet
och skeppslagets verksamhet.

Lasse startade med att mycket stolt visa
upp en nyligen inkommen gava, en livboj
fran farjan Konung Gustaf V fran 1910.

Niér han presenterade sig framgick det
att han inte hade det skanska idiomet varfor
han fick fragan varfor han valt Skédne som
hemort? Svart blev kort och gott: “Skdne dr
inte bara en del av Sverige utan en del av
vérlden”

For 19 ar sedan hittade klubben snipan
Sirmione uppe i norra Skane. Snipan var i
ganska daligt skick.

Snipan hade byggts av Nils Jonsson i
Trelleborg 1915. Efter en del diskussioner
bestimde medlemmarna sig for att ater-
stdlla denna snipa i sitt ursprungliga skick.
Tillvigagangssdttet dr pa liknande sétt som
vi renoverar gamla bilar, man maste riva
allt och byta ut daliga delar och bygga upp
objektet pa nytt igen.

Det tog drygt tva ar och strax 6ver 1500
timmars arbete att fa tillbaka Sirmione i
sitt ursprungliga skick. Hon blev den forsta
baten klubben restaurerade och nu ar hon
klubbens stolthet och seglas fortfarande.
Namnet hade Nils Jonsson valt efter en liten
ort, Sirmione, i Italien, ndra Gardasjon. En
ort som han tyckte var mycket vacker.

Klubbens medlemmar tillbringar cirka
sju manader om aret, tisdagar 9 — 12, pa
”varvet” en lada pa en bondgard i nérheten.
Sommaren tillbringas i Gislovs hamn dér
klubbens numera 10 batar underhélls och
seglas. Under sommarhalvaret dr aven klub-
blokalen/museet 6ppet for allmédnheten varje
tisdag mellan kl. 10 — 12. Klubben tar emot
manga skolklasser och utbildar dem i fiskets
historia och hur man beter sig pa sjon.

“Nu kan vi inte ta emot fler batar” —
sdger Lasse Widman.

Lasse fortsatte sitt foredrag, och gick
igenom fangstredskapen for de olika fisksort-
erna som kustfisket pa sydkusten anviande
sig av, pa den tiden det fanns yrkesfiskare.
Al, sill och torsk var den fisk som utgjorde
grunden i kustfisket. Nar man satte garnen
gick man ut med sina batar, dér varje bat
hade tre mans beséttning och 15 garn per bat.
Man gick ut tillsammans ett antal batar och
monterade ihop alla garnen till en ”lank”. 1
borjan pa garnldnken satte man en lysprick
sa att lanken skulle vara litt att finna igen.
Garnens djup skulle vara dar vattentempera-
turen var 11 grader, varken mer eller mindre.
Detta métte man genom att snabbt sdnka en
blyforsedd flaska till ett visst djup. Oppna
korken med ett snére och sedan snabbt dra
uppflaskan igen och méta temperaturen. Sa
fick man halla pa tills man hittade djupet dar
det var 11 grader. Dérefter sattes garnen.

Garnen, som var av bomull pa den tiden,
kunde bara anvéndas i 14 dagar innan de
maste rensas. | synnerhet sillen gjorde gar-
nen feta varfor rensningen var mycket viktig.
Rensningen gjordes i en Barkgryta dar man
kokte garnen i en blandning av bjorkbark,
soda och fargdmne.

Garnen behdvde ofta lagas ”bodas” det
ankom pa fiskarfamiljens medlemmar att
hjalpa till med “bodnélen”.

Fiskarhustrun (Prangerskan) hade ett
styvt jobb, férutom barn och hemmet skulle
hon ta hand om fisken, nir den kom iland,
lasta den i sin “’sillabor” och sedan ga om-
kring och sélja fisken. Den var hon som drog
in pengarna till hushallet.

Gislovs hamn byggdes mellan aren 1919
och 1924, framst for att vara som skydd for
fiskarnas batar. Innan hamnen fanns lade
men batarna pa ’Svaj” vilket innebar att man
hade en vil forankrad boj en bit ut fran land.
Har fort6jde man bétarna och sé fick de svaja
i vindarna for att inte bli forstorda.

Vidret satte tyvérr lite kdppar i hjulet for
0ss sa nagot besdk pa en av batarna blev det
inte. Vi kunde trots védret ta en promenad
pa bryggan och beundra bétarna innan vi
avslutade dagen med en kopp kaffe pa kaféet

intill museet.
Artikeln har tidigare publicerats i Motor-
historiska klubbens tidning "Vintage".
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Original detalj
fran snipan
Sirmione har
bevarats.

Fiskergumman
alias "Prangerskan".

Albin batmotor.




Introduktion av Rover 75

Texten har ar fran materialet

"Rover Serviceskola".

Kompendiet skickades till aterforsiljarna

Stil och substans

Rover 75 ér den forsta Rovermodellen pa
over tva decennier som har konstruerats
i ett helt nytt koncept: Projektet borjade med
ett tomt papper”.

Lanseringen av Rover 75 ér en stor
héndelse i Rovers 95-ariga historia. Den
forsta Rover-bilen tillverkades i Coventry
1904 och var ett encylindrigt fordon pa
atta hastkrafter. Rover gick fran klarhet till
klarhet och forsta halvan av 20:e arhundra-
det kulminerade 1949 med introduktionen
av Rover 75 P4, i Storbritannien kidnd under
smeknamnet ”Auntie” (och i Sverige som
”Tant”). P4-modellen var en framgangsrik
foregangare till nya 75:an och ett lysande
exempel pa Rovers adelsmirke, den elegan-
ta, lyxiga, brittiska sedanen.

Rover 75 forebadar Rovers panyttfodel-
se genom introduktionen av ny teknologi
och nytt fokus. Den stil och komfort som
Rovers kunder forvéantar sig dr nu kom-
binerad med framstaende teknik som é&r
nérvarande redan fran ritbordet och som
fortsétter att finnas tillgénglig genom hela
tillverkningsprocessen. Rover 75 kombine-
rar moderna design och teknologi med klas-
siska proportioner. Karossformen paminner
om Rovers ursprung, men har utvecklats
- Rovers klassiska sedan har moderniserats
genom forfining och nytolkning.

Rover ar kant for klassiska, eleganta och

“People talk about British craftsmanship.....
At Rover, it’s the to achieve a
seamless blend of materials and technology -

like parchment dials with satellite navigation.”

vid lanseringen.

stilfulla brittiska bilar. De hir egenskaperna
stods nu av den allra senaste tekniken inom
design och utprovning i nya Gaydon Test
Centre och den nya produktionsenheten vid
Rovers Oxford-anldggning. Konstruktionens
hoga kvalitet och inneboende stil skapar en
unik kombination: Ett fordon med bade stil
och substans. Rover 75 har en fantastisk
design, men de vackra linjerna utgdr sam-
tidigt en effektiv aerodynamisk form. Stil
och funktion samarbetar vél, till exempel &r
den bakre infattningen av nummerplaten en
aerodynamisk spoiler.

Rover 75
Rover 75 &r en kompakt, fyradorrars,
femsitsig brittisk sedan i prestigeklassen.
Karossen ér byggd med en mattolerans pa
under 1,5 mm. Genom omfattande bruk av
hoghallfast forzinkat stal har man skapat
en karosstyvhet som &r dubbelt sa hog som
nuvarande Rovermodeller och i niva med
BMW:s hyllade 5-serie. Utmaérkt isolering
fran ljud, vibrationer och stotar (NVH =
noise, vibration and harshness) skapar en
klassledande niva av forfining och komfort.
Rover 75 har MacPherson fjaderben
fram och en Z-axel av multilanktyp bak
vilket ger enastaende vigegenskaper och
fjadringskomfort. Den prisbelonta K-seriens
bensinmotorer finns i tre storlekar: Sexcy-

lindriga KV6 pa 2,5 liter och 2,0 liter, samt
fyrcylindriga 1.8 K (1,8 liter). Darutover
levereras bilen ockséd med den nya direk-
tinsprutade 2,0 liter stora turbodieseln av
common rail-typ. Rover 75 har nya 5-vax-
lade manuella och automatiska véxellador.
Automatladan erbjuder elektroniskt styrda
adaptiva vaxlingsprogram.

I blickpunkten i inredningen hittar vi
instrumentbradan och mittkonsolen. Den
tvafargade instrumentbradan har en djarv
design och de dkta trdinldggen har sin egen
inneboende skonhet likavil som funktio-
nalitet. I instrumentbradan sitter en fullstor
airbag av USA-specifikation (NAS) som dr
extra utrymmeskravande.

Instrumenteringen ger exakt och lattlést
information tack vara medveten kombi-
nation av grafik och bakgrundsfarg. Den
traditionellt treekrade ratten har airbag av
NAS-storlek samt stromstéllare for signal-
horn, farthallare och bilstereons fjarrfunk-
tion. Ratten &r justerbar bade i hojdled och
axialt. De tvafargade inredningspanelerna
ar utformade for att ge maximala utrymmen
och plats for sidokrockskydd. Samtliga
stromstallare for elfonsterhissarna och yt-
terbackspeglarna dr monterade i dorrsidorna
for optimal ergonomi.

Satena innehéller sidoairbags (thoraxair-
bags) och har formgivits for att »



<« efterlikna det ursprungliga P6-sétet vars
stil och komfort blev en designtrend under
inledningen av 90-talet. Takkonsolen har
gjorts mer framtrddande dn normalt i Rover
75. Hér sitter mikrofonen till den inbyggda
telefonen, stromstéllarna for innerbelysning,
kartlampor och eventuell taklucka.

Oversikt
Fran konstruktionsstadiet till serietillverk-
ningen koncentrerades arbetet pa foljande
nyckelegenskaper:
»  Kovalitet och palitlighet
*  Komfort och elegans
*  Aktiv och passiv sékerhet.
Foljande information ger en kort dver-

blick over de ’osynliga” starka sidor som
Rover 75 har.

Karosstyvhet
Genom att anvianda hoghallfast stal och se-
naste datorteknologin for att berdkna form,
tjocklek, material och konstruktion har
Rovers tekniker lyckats na en torsionsstyv-
het som &r 2,5 ganger sa hog jamfort med
nuvarande Rover 600 utan att viktgransen
overskreds.

En sa hog karosstyvhet ger de rétta for-
utsdttningarna for att motverka vibrationer

fran vdg och drivlina. Den tillater ocksé pre-

cisa och konsekventa hjulvinklar. Den ger
bestéende frihet fran gnissel och skrammel

och ger lagre NVH tack vara minskad flexi-
bilitet och resonans. Den styva karossen ger
en extremt motstdndskraftig passagerarcell
runt vilket de krockabsorberande zonerna
kan optimeras.

Resten av introduktionen kommer att komma
i ett senare nummer av Roverbladet.
Redaktor Rikke

Bilderna dr tagna fran brochyrer
med reklam for Rover 75.

“After studying the
interior, you realise it’s
all Rover - and all new,
like no other in its class.

It has a

of materials
and finish and it’s

accomplished with real
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Obs!
MHRF har ny
organisation!
For att starka

b MHREF 6verraskar kungen med unik
ennyorgan- | Saabh pa Svenska Kungsrallyt

sation sedan

den 1 julimed

Karl ASK som v, MHRFS fo'rbundsord_ _;:}' s P\—)\‘ﬁ ' ot i il K |
Overgripande , < A
férande Kurt Sjéberg . ' A )

verksamhets- . % St

chef och tva ~ och Saabens agare . :

sakkunniga: ~ Martin Ber gstr and:/ :a

inom fordon ~ kungapar fet/bllin'i?“-..‘

och regelverk e S

Jan Tagt och 185 & |

inom kulturarvs-

fragor Malin

Erifeldt. GS
Saab 99 Royal Limousine tillverkades i bara ett exemplar infér kung
Carl XVI Gustafs bes6k i USA i april 1976. Kungen har inte sett bilen
sedan dess. Det vill sdga innan Svenska Kungsrallyt i slutet av augusti.
| &rets Svenska Kungsrallyt, som gick av stapeln I6rdagen den 26 augusti,
deltog Motorhistoriska Riksforbundet med bland annat den specialbyggda
Saaben kung Carl XVI Gustaf fardades med i USA i samband med nationens
200-arsfirande 1976, en 99 Royal Limousine. Kungen hade inte sett bilen
sedan dess. Fragan var, skulle han minnas den?

You (i Se hur det gick pa mhrf.se!
I i] Géran Schiisseleder kommunikatér MHRF

For gardagens fordon pa morgondagens végar. Motorhistoriska Riksforbundet foretrader den fordonshistoriska rorelsen
i Sverige och arbetar med bevakning av politiska fragor, kontakter med myndigheter och organisationer samt radgivning och
information. MHRF engagerar éver 100 000 medlemmar i 200 klubbar for malet att vart fordonshistoriska kulturarv kan
anvéndas, bevaras och utvecklas. Bland vara medlemsférmaner finns marknadens ledande forsakring for historiska fordon.
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Till minne av Anders

Anders Ericson 1943-2023.

Anders intresse for historiska fordon ledde till
medlemskap i manga klubbar. Pa detta sétt blev
han Motorhistoriska Riksforbundets revisor, ett
fortroendeuppdrag han utférde med stort en-
gagemang och dar han valdes om av forbunds-
stdmman under manga ar. Vid sidan av detta var
han aven fordonsinspektor for MHRF-forsakringen.

Anders hade ocksd manga uppdrag i sina
klubbar, fran styrelseposter till att vara arrangor
och funktionér vid olika evenemang. Bland de
manga klubbarna marktes sarskilt MG Car
Club Sweden med anledning av Anders stora
intresse for MG-bilar. Han for garna med nagon
av sina MG till tréffar runt om i landet, ofta med
hustrun Kristina som co-driver.

Anders lamnar ett stort tomrum efter
sig inom den fordonshistoriska rorelsen och
MHRF ar tacksamma for hans insatser som
fortroendevald.

Kurt Sjéberg férbundsordférande MHRF

Regeringen vill underlatta

... for foreningar som vill ordna arrange-
mang pa vagar. | avvaktan pa nya regler
som regeringen efterfragat KAN Trafik-
verket avsta fran att begéra ersattning fran
ideella féreningar och organisationer.
| mars féreslog Trafikverket att ansoknings-
avgiften skulle tas bort for ideella organisationer
och aven kostnaden for skyltning. Det senare
alternativt ersatt med bidrag. Regeringskansliet
gav da Trafikverket ett kompletterande uppdrag
som ska redovisas i september 2023.
| avvaktan pa nya regler kan Trafikverket
under 2023 avsta fran att begéra ersattning fran
ideella foreningar och organisationer. Regeringen
vill underlatta, det ska inte innebé&ra onddigt
krangel eller orimliga kostnader for en férening
att ta pa sig ett arrangdrskap, enligt socialminis-
ter Jakob Forssmed (KD). Motorhistoriska Riks-
férbundet delar denna syn. Las mer pa mhrf.se!
Jan Tagt sakkunnig
inom fordon och regelverk MHRF

ThN: Starkt lagskydd for rorliga kulturarvet!

28-30 juni genomfordes Almedalsveckan
inom ramen for Transporthistoriskt Natverk.
Transporthistoriskt Natverk arrangerade ett se-
minarium under rubriken Stérkt lagskydd for det
rérliga kulturarvet — upp till bevis politiker! Fra-
gan om ett skydd fér det rorliga kulturarvet togs
upp med hanvisning till den rapport som Riks-

antikvariedmbetet tog fram 2018 och att ThN
begar att rapporten ska skickas pa remiss sa
att arbetet kan ga vidare. Riksdagsledaméterna
pa plats (M och MP) var positiva till detta och
framforde att det ar viktigt att starka lagskyd-
det for det rorliga kulturarvet. Mer pa mhrf.se.

Kurt Sjéberg férbundsordférande MHRF

TS planerar avgiftshojning for ursprungskontroll

... frdn 850 kronor till 1 240 kronor fran 2024.
Avgiften 3 000 kronor ligger dock kvar avseen-
de Undantag fran krav i fordonsférordningen
eller foreskrifter meddelade med stod av den
liksom undantag fran krav pa motorfordons

avgasrening i avgasreningslagen, avgasre-

ningsférordningen och féreskrifter meddelade
med stod av den forordningen.

Jan Tagt sakkunnig

inom fordon och regelverk MHRF

MHRF valkomnar Mari Rybelius

... till kansliet. Som administrator stottar hon
framst handlaggarna i arbetet med MHRF-
forsékringen, FIVA ID Card och intyg.  GS

Motorhistoria i media pa hemsidan
Dagligen uppdateras "nyhetssnurran” pa
mhrf.se som hittas pa startsidan (i mobilen
behdver du skrolla ned lite pa sidan)! GS
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Har traffas vi

Det finns siikert nagon traff nagonstans i
landet som passar just dig.

Pa vir hemsida under Hér triffas vi”
ser du vad som ir pa giang.
Kénner du till nagon trevlig triff
sa hor girna av dig.

Staende tréaffar

Milardalen

Forsta onsdagen varje manad tréiffas

vi klockan 14 p& Dinners i Enkoping.
Latt att hitta i korsningen E18/vdg 70.
Grusgatan 2, Enkoping. Kontaktperson
Thomas Eckered

Tel 070-588 4106

E-post thomas.eckered@telia.com

Goteborg

Tisdagskorning. Tillsammans med andra
engelska bilklubbar i UBCC triffas vi vid
butiken Store, Fjojelbergsgatan 20A.

Vi triffas kl. 18.30 for avfard kl. 19.00.
Mayj till september.

Forsta torsdagen i manaden, utom juli
och augusti, traffas vi pa Puben Gyllene
Prag vid Sveaplan.

Skéne - Kaffeturen

Forsta sondagen i ménaden tréffas vi for
en kaffetur med picknic eller caféfbesok.
For mer information kontakta Anders
Palmqvist pa telefon 0416-19955

Tjoloholm 2023

S edvanlig ko vid infarten forelag dven
om det fl6t pa rdtt bra. Vi kom dock
efter klockan 9.

RCOS hade fatt en lite trakig place-
ring langt ner mot helikopterflygningen,
eventuellt bidrog att vi hade meddelat
risk for sen ankomst pa grund av RCOS
arsméte tidigare 1 helgen till detta.

Far vi samma placering igen ar jag
tveksam att stélla ut, sarskilt som den
plats pa félt B vi tidigare statt pa var
oanvénd i ar.

De flesta anmilda letade sig dock dit,
samt dven en fin Rover P4 dgd av Volker

Fransson som inte var, men senare blev,
medlem i RCOS.

En kul bil stod i BACs monter
dér Olof Neregaards MG ZT V8 med
Roeve-mirken stod utstalld.

TCM var upplagt pa vanligt sitt,
men det var vissa luckor bland utstéllan-
de klubbar mot tidigare &r.

Antalet besokare var dock normalt
vad vi kunde bedoma. Marknaden var
som den brukat vara pé senare &r, mer
krims-krams och kepsar &n reservdelar.

Tomas Borjeson




Jan E. Jern 1936 - 2023

ar tidigare sekreterare i RCoS har tyvérr
lamnat oss, ett par manader efter sin
livskamrat Asa.

Bokstaven ”E” i namnet var viktig for
Jan da han var dopt efter sin far Erik. Erik
Jern var civilingenjor och huvudansvarig for
konstruktionen av PV 444 pa Volvo men dog
tidigt endast 44 ar gammal, da Jan var 14 ar.
Det var har han hade arvt sitt genuina moto-
rintresse.

Det blev vil ganska naturligt att Jan bor-
jade sitt yrkesliv pa Volvo i Géteborg dar han
var ansvarig for delar av reklamen foér Volvo
PV och Amazon. Ett litet problem var att han
korde Wolseley 4/44 och den fick inte komma
innanfor grindarna pa Volvo.

Han flyttade sedan ner till Skane och livs-
medelsindustrin i Bjuv, dér han hade turen att
triffa sin blivande sambo Asa. De blev trogna
Kvidinge resten av livet, tillsammans med
sina hundar.

Forsta gangen jag traffade Jan var i bor-
jan pa 90-talet da han koérde en av Mercedes
ikoner; Mercedes 250 CE, beige metallic med
morkbrunt tak. En 30-arig vanskap skapades
déa mellan véra familjer. Redan da upptéckte
jag Jans stora och seridsa bilintresse som
stickte sig langt utanfor den engelska pro-
duktionen. Jan blev naturligtvis imponerad
av min Rover P4:a, 105S, och snart ersattes

Mercedesen med ett
antal Rover: P5, P6,
620 Ti, Seventyfive
och Range Rover, for
att nimna nagra, och
Rover intresset vara-
de livet ut.

Jan och jag de-
lade en djup passion
for Volvo PV, som
helt dominerat min
uppvéxt, sa nir
Agneta och Asa for
runt pa Bjarehalvon
och kopte skraddarsydda klader sa satt Jan
och jag pa hans kammare och nérdade ner
0ss 1444/544 detaljer. Jan hade ju en enorm
kulturskatt i alla Volvos reklambroschyrer, en
del som aldrig publicerats. Jag tror faktiskt
att vi loste alla fragor.

Men! For den stora allménheten i RCoS
var Asa och Jan ett radarpar som blev kiinda
for sina legendariska rallyn.

Uppfinningsrikedomen var enorm och det
finns nog inte manga kyrktorn, moéllor (va-
derkvarnar), vindkraftverk, héstgardar,”ges-
kivaregarar” etc. som vi inte fatt se i Skane.

Fragorna var alltid smékluriga, pa
gransen till omojliga att svara pa, tills Google
kom och forstorde allt. Darfor tog de praktis-

>

Asa var en pa alla siitt
farggrann kvinna.

ka proven mer utrymme och det ar inte sa latt
att krossa en tomat med vénster framhjul och
hdger bakhjul eller kasta pil genom sidorutan
sittande pa forarplatsen.

Fortdringen under turerna var ofta rela-
terad till det livsmedelsforetag som Jan var
anstilld pa.

Som lugn, saklig och stabil sekreterare
var Jan en stor tillgang for Rover Club of
Sweden.

Asa och Jan dr saknade av otaliga Rover-
vanner.
Jag hoppas att Jan E. fick aka Volvo till
sin sista vila.
Anders Palmgqvist

Jan E. och Asa (t.h.) var med pa Kaffeturens
"corona-picknic" i Asljunga augusti 2020.




Annonser

”Den riktige entusiasten stan-
nar som medlem just for att han
inte ldngre har en Rover” -
kassor Thomas Eckered.
Ingen behover ldmna klubben
bara for att Rovern salts. Det
racker att Rover-intresset finns
kvar. Och det finns alltid en
annan Rover att képa om sakna-
den blir stor.

Sélj girna dina bilar, delar och di-
verse Rover-prylar hir s att andra
medlemmer kan ha
glddje av dem.

Nya delar till Rover SD1 siljes

Delarna pa listan nedan kopte jag ar 2000. Ett stort parti med delar mest till SD1 serie 1. Dvs
forsta generationen 1977 tom ca 1980. Partiet hade legat och samlat damm nagra ar efter att
generalagenten Olle Olsson AB (Uppsala) salde delarna till LecLey Parts (Handen). De var da
osorterade och en del saknade artikelnummer. Det blev en tidsddande utmaning men det mesta
16ste sig. Jag har lagt undan vad jag bor behova till mina egna tre SD1. Eller &r det tom fem
SD1 om jag rdknar tva rostiga renoveringsobjekt? Listan visar vad som blev dver - ibland &r det
virdefulla delar som en huvudbromscylinder. Ibland armar till stralkastartorkare som de flesta
redan plockat bort.

Men alla &r dkta originaldelar oftast tillverkade 1977 eller 1978. De flesta finns inte ldngre

att kopa hos Rimmer eller andra butiker i UK. Ibland finns bara en detalj - andra ganger finns
manga. Nér de ar slut dr de slut - tyvérr. Jag har satt priset till ca hilften av Rimmers prislista da
delarna fortfarande fanns att kopa. Som vanligt géller "forst till kvarn". Ev frakt tillkommer.
OBS - nedan &r bara en borjan pé listan. Fler artiklar kommer 16pande. Allt som allt finns max
200 artikelnummer som visas i nummerordning.

DRC1268 /1269 Plastképa (ej lins) nummerskylts-belysning Hoger / Vénster 18 kr / 18 kr
DRC1654 / Stralkastare komplett halogen Vinster 393 kr

DRC1892 / 1893 Torkararm stralkstare Hoger / Vénster 120 kr / 120 kr

GMC318K / Huvudbromscylinder komplett (snarlik GMC315) 1720 kr

RTC2057 / Drevsats med fyrkantaxel oljepump till manuell véixellada 146 kr

Vill du bestélla eller fraga - eposta "bengt@gghus.se" eller ring /sms:a "070 5733 977"

Losning Latt

Rover | MG | Austin|Singer |Humber|Jaguar

Riley [Austin [Triumph|

Riley |Triumph| Austin | Austin | Rover | MG

Jaguar|Humber| Singer

Singer |Humber|Jaguar] Austin | Riley [Triumph

Austin | Rover | MG

MG | Austin | Singer|Jaguar| Austin | Riley

Humber|Triumph| Rover

|Humber| Austin | Riley | Rover |Triumph| Austin

MG |Singer|Jaguar,

Triumph|Jaguar| Rover | MG |Singer |Humber|

Austin | Riley | Austin : “ P . MASTER =

Austin | Rover [Triumph| Riley | MG | Austin

CYLINDER

Singer |Jaguar |Humber

Jaguar|Singer| MG |Humber| Austin | Rover

Triumph| Austin | Riley

Austin | Riley |Humber|Triumph|Jaguar|Singer

Rover | MG [Austin

Jaguar| Austin |Humber] MG | Singer| Rover

( Losning Medium b

Austin | Riley |Triumph

Triumph| Rover | Singer | Austin | Austin | Riley

Jaguar|Humber| MG

Austin | Riley | MG |Jaguar|Humber|Triumph

Austin | Rover | Singer

Riley |Singer | Austin |Triumph| MG |[Jaguar

Humber| Austin | Rover

MG ([Triumph|Jaguar| Austin | Rover |Humber

Riley |Singer|Austin

JfHumber| Austin | Rover | Riley |Austin |Singer

Triumph| MG |Jaguar

Rover [Humber| Riley |Singer|Jaguar|Austin

MG |Triumph| Austin

Singer |Jaguar| Austin [Humber|Triumph| MG

Rover | Austin | Riley

Austin| MG |[Triumph] Rover | Riley |Austin

Singer |Jaguar|Humber|
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Original mobiltelefon i Daimler.

Ar din Rover 75 bilnyckel defekt?

ﬁ 1 tryckknapparna pa nyckelskalet,
alltsa fjarrkontrollknapparna,

trasiga?

Knapparna man trycker pa da man
vill 14sa eller lasa upp bilen brukar
forr eller senare gé sonder. Efter man-
ga tryck spricker plasten och blottar
elektroniken i innanmétet.

Med ett trubbigt foremal kan man
genom hélen i skalet trycka pa elek-
tronikplattans kontaktdon for att lasa
eller lasa upp bilen, men det &r bade
obekvémt och riskabelt da elektronik-
en kan forstoras.

Nya nycklar kan mojligen anskaffas,
men da maste bilen tillsammans med
de nya nycklarna omprogrammeras
med hénsyn till bl.a. bilens startspérr
(immobilizer). En kostnad pa flera
tusen kronor enligt uppgift.

Roverklubben erbjuder ett bra alter-
nativ: | ett nytt nyckelskal monteras
den gamla elektroniken och det gamla

nyckeldmnet (axet). De nya skalen
saknar tyvérr Rovers logotype pa
knappen for att 1dsa upp, men det kan
man sikert acceptera da nyckelskalet
blir helt igen.

Priset for en nyckelrenovering med
nytt skal, dverflyttning av befintlig
elektronik och nyckeldmnet &r 395 kr
plus porto/frakt for en nyckel. Ett nytt
batteri ingér da ocksa.

Ett skalbyte forutsétter att den
befintliga nyckelns elektronik och
nyckeldmne (axet) dr intakt och funk-
tionsdugligt.

Da funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter lever-
ans hos bildgaren, dtager sig klubben
endast att renovera en av bilens tva
nycklar at gdngen.

Klubben reserverar sig ocksa mot
om elektroniken ar skadad i den be-
fintliga nyckeln.
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Om du vill ha din Rovernyckel
renoverad kan du kontakta Gunnar
Ahlqvist.

E-post g.ahlqvist@live.se
Tel 0707-64 53 00

-
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FORSAKRINGEN

edlemsformén for dig och din
klubb. Prisvérd forsékring for
ditt samlarfordon

Du stodjer din klubb. Du stddjer
MHREF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsakringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, 4gs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsédkra bil och me, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forsék-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor frén 1975, husvagn fran

30 &r, rullande renovering och manga

flera varianter.

Las mer pdA www.mhrf.se el-
ler ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsékringsmén,
se sid 2.

Vad gor MHRF-
forsikringen unik?

MHRF-forsdkringens premier
anvénds enbart for véar egen for-
sékring — inga pengar gar at till
att betala andra forsakringstagares
skador, men inga bidrag kommer
heller fran vanliga fordonsforsak-
ringar. Det betyder att all admi-
nistration, alla skador och andra
kostnader betalas av véara egna
forsikringstagare.

Eftersom Folksam é&r ett dmsesidigt
forsdkringsbolag gér inga pengar
till aktiedgare och de olika forsak-
ringsformerna maste sta for sina
skadekostnader. Skaderesultatet
for MHRF-forsékringen paverkar
dérfor direkt premierna. Fa skador
och laga skadekostnader betyder
att vi kan hélla premien nere. Okar
antalet skador, och ddrmed kostna-
derna, betyder det premiehdjningar.

Fran MHRFs hemsida.

Viktigt om din MHRF-forsakring

isste du om att MHRF kraver att

du, som har en forsdkring som
ar dldre én tio ar, skickar in nya bil-
der pa fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHREF vill sakerstilla att for-
donets skick inte forsdmrats sedan
forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsdkringar, maste du sjilv hélla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersittningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsdmrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pA MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
dven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behdvs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny ansékan. Du
gor precis som du gjorde nir du
tecknade forsdkringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett virde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behover besiktigas for en forsékring
och det krédvs ingen fornyelse av des-
sa dven om de dr dldre &n 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Fatta pennan eller tangentbordet och skriv.
Ta tag i kameran och fota.

Skicka in din text och dina bilder till:

roverbladet@roverklubben.se

Englick

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar vdlkomna och
blir vdl omhéndertagna

Vi finns nédra Center Syd pa Produktvéigen 16 1 Loddekopinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare@telia.com
Vilkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmaérket.

50 mm diam. 5 kr

Blickpenna RCOS 1 st 30 kr
2 for 50 kr

Rovr Club of Sweden “"E:'

Rockslagsmirke/Pin med nya klubbmaérket.

20 mm diam. 40 kr

Rockmirken, svarta 10 kr

Isskrapa RCOS 25 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse,

endast 7 cm med kraftfull LED-lampa.

Nu blir det létt att hitta hélet till oljestickan 30 kr

Sa hér bestéller du
fran Klubbshopen

1. Ring eller skicka din bestillning till:
Kent Klar

Brannelidsviagen 12

517 91 Bollebygd

Tel 0764 00 93 72

E-post roverclubshop@yahoo.se

eller via www.roverklubben.se

2. Dérefter sker leverans omgaende.

3. I paketet du far ligger inbetalningskort.
Observera att porto tillkommer - dock frakt-
fritt vid kop 6ver 200 kr.

Klubbshopens plusgiro dr 79 69 43 - 9
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Roverklubbens vagnmirke i emalj 200 kr
inklusive fastskruvar

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 10 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Dekal for skylthallare Rover 75 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr

an immediate Classic i@;\

Bakrutedekal for medlem med
mer dn en Rover

25 kr

Broderat Rovermiirke for jacka etc.

20 kr
Nyckelring RCOS 20 kr
Vykort med P4 och P6 foto 5st10kr
Vykort med P6B 16 x 21 cm
malning av Peter Haventon. 5 kr
Poster P6-annons
1 A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr
Laminerad affisch med alla varianter av SD1
frén 1976 till 1986. A3-format (30 x 42 cm) 50 kr



AN ADVERTISEMENT
FOR ROVER OWNERS ONLY

(...and anyone curious to know why Rover owners stay Rover owners).

cooler, and more efficient. Rear inboard discs are
normally found on racing cars.
And Aston Martins.

SAFETY The monocoque

VAI.UE It is an unhappy fact that luxury cars

in Australia today come in three price

categories. Reasonable. Expensive. And prohibitive.
Happily, there are a few that can still be acquired

for a reasonable amount of money. One such car is
the Rover 3500. It is still, as one motoring writer put it,
"“one of the best luxury personal car bargains on the
Australian market”.

As well as a moderate initial cost, the Rover 3500
is reasonable to insure (Category 3). And reasonable

welded steel base unit
houses passengersina ¢
robust steel cage. This and

a host of safety features moved
one writer to say “If every car on

the road were as good as this one, they could raise

Rover's Welded Steel Cage

to run.

Further, it doesn’t have a common luxury car malaise
of shedding a few thousand dollars the moment it is
driven out of the showroom. Because its resale value
is excellent, leasing a Rover also makes good

financial sense.
VIR‘I'UES What you get for your money is
still more important than the money
itself. The Rover’s price advantage has not meant a
compromise . . . anywhere. It scores heavily
everywhere it matters.
‘ ENGINE The 3500 cc Rover engine is a
velvet smooth aluminium V8. The only
other car we know with an aluminium
engine is Rolls Royce!

Its light weight gives the whole car
better balance. Better braking. Better
power-to-weight ratio. And remarkable
economy for its power.

SUSPENSION Rover shares its
sophisticated de Dion independent
suspension with another illustrious
name—Aston Martin. De Dion
suspension keeps the wheels
vertical (and the tyres flat to the ground). T
a ride little short of incredible.

In fact the handling characteristics of the whole car
have probably received more accolades from motor-
ing writers than any car in our recollection.

REAR INBOARD DISC BRAKES Instead of locating
them in their wheel rims where size is restricted, Rover's
discs are inboard, where they have room to be bigger,

THE ROVER DEALERS OF VICTORIA

Regent Motors Pty. Lid. 86 Sturt St. South Melbourne Tel.: 624781. Distributor of Rover cars for Victoria and Tasmania.

LMCT 1573/1574

every speed limit in the country fifteen miles an hour
and still have a reduced accident rate!”

YOUR NEXT CAR

If the foregoing has given you something to think
about. .. here’s something else. The Rover 3500
represents one of the last opportunities to buy a true
prestige car at a reasonable price.

To make it more attractive, the current 3500 comes
with new brushed nylon trim, a new range of colours,
and added safety features (not an easy task for a
company that helped re-write the book on safety).

Talk to a Rover Dealer. Take a test drive. You will
be convinced of its virtues . . . and its value.

Incidentally the next model Rover 3500 will not be
available in Australia until 1978.

" Light Weight
FA
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: BOX HILL FISKE BROS MOTORS, 833 Whitehorse Rd, Tel: 899359, CHELTENHAM BRENTMOR, 1240 Nepean Hwy, Tel: 5503333, FAIRFIELD BRENTMOR, 219 Heidelberg Rd, Tel: 489 7466. FOOTSCRAY SWINGBRIDGE MOTORS 702
ew Foo scrag Rd, Tel: 689 3900, FRANKSTON ANSIS MOTORS, 8 Wells Rd, Tel: 7866900. MALVERN MALVERN MOTORS, 1178 High St, Tel: 5090999, MELBOURNE KELLOW FALKINER, 206 Russell St, Tel: 666042, NORTH ESSENDON
REGENT MOTORS, 144 Keilor Rd, Tel: 3796643, OAKLEIGH BRENTS, Cnr, Warnfal & Dandenong Rds. Tel: 5680888, RINGWOOD BRENTMOR, 68 Whitehorse Rd, Tel: 8704544, i ALBURY BAKER MOTORS, 478 Olive St, Tel:
(060) 2136882, BAIRNSDALE C.P. MOTORS, 115 Main St, Tel: (051) 524191 BALLARAT B, & G MYERS, 19 Yuille St, Tel: (053) 327012. BENDIGO A. W, PULFER MOTORS, Cnr Mun y & Hargreaves Sts, Tel: (054) 439722, CHILTERN
GRAYS GARAGE. Conness St, Tel: (061) 26 1236, COLAC QUINTON BROS, 78 Bromfield St, Tel: (052) 315044. DROUIN DRENTHES, 13 Buln Buln Rd, Tel: (056) 252072, ECHUCA C. D. HEALY & SONS, 384 Ogilvie Ave, Tel: {054) B2 1745.
GEELONG BROWN MURPHY, 144 Myers St, Tel: (052) 97178, LEONBATHA EDNEYS GARAGE, 1 Bair St, Tel: (056) 622327. MILDURA SYD MILLS MOTORS, 115 Eighth St, Tel: (050) 230261, MOE NOEL RODD, MOTORS, 46 Moore St, Tel:
271344, NHILL A, P. MASON, 65 Victoria St, Ring Trunks (69). ROSEBUD A, & R. PATTERSON MOTORS, 725 Nepean Hwy, Tel: (059) 861533, SALE S!.A'FI’ERY SERVICE CENTRE, Princes Hwy, (P.0. Box 507), Tel: (051) 442271,
SHEPPARTON McCABE MOTORS, 20 High St, Tel: (058) 219277. TRARALGON T. G. COBBLEDICK, 18 Princes St, Tel: (051) 74 1223, WARRACKNABEAL B. S. SCHUBERT, Ring Trunks (1053, 457).



