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N ar detta skrivs ligger de flesta av
sommarens arrangemang framfor
0sSS.

Vi hoppas att sa manga som mojligt
tar chansen att triffa likasinnade pa
t.ex. Roverklubbens arsméte, British
Motor Meet 1 Hjo, aterkommande
traffar ute i landet och andra liknande
tillfallen.

For er som har Rover 75 ténkte jag
papeka att det finns ett PC program,
TOAF, som till storsta delen kan ersit-
ta de T4 servicedatorer som markes-
verkstidderna for Rover/MG hade. Nég-
ra verkstider har kvar dessa PC men
de dr inte s& manga. TOAF kan t.ex.
andra instéllningar och lésa av felkoder
korrekt vilket manga OBD II ldsare
inte klarar. Det finns ett antal entusi-
aster i landet som har detta installerat
och som kanske kan ge en hjilpande
hand vid behov.

Det orosmoln som tyvérr dnnu
hénger 6ver hela bilhobbyn ér i forsta
hand ELV-direktivet som kan paverka

inte bara din
samlarbil
utan kanske
mer er som
har lite dldre
bruksbilar
och framfor
allt de som
sysslar med
motorsport. Hir fanns det en mdjlighet
att paverka genom EU-valet i juni som
jag hoppas ni tog till vara.

Ett annat moln pa himmeln &r nagot
som nyss aktualiserades. Arrangdren
av Tjoloholm Classic Motor har stéllt
in alla flygevent under métet pa grund
av patryckningar fran aktivister och
det befaras dven demonstrationer kring
bildelen av eventet.

Vi far se hur detta utvecklar sig,
och hoppas att det stannar vid rykten.

Annars fér ni ha en fin sommar och
jag hoppas vi méts i1 host!

Tomas Borjeson, ordférande

Utan material -
Av mer @n 300 medlemmar ar det tva som har skickat in material till den
hir tidningen. De flesta av redaktorens forsok att fa fler medlemmer att
engagera sig har misslyckats. Varfor?
Ar det fel pa tidningen? Ar det dags att sluta ha en tidning?
Skriv till Redaktor Rikke, eller ndgon annan i styrelsen, och beritta vad
du anser att vi bor gora framover!

ingen tidning

Till detta Roverblad har
nedanstaende medlemmar bidragit
med material:

Bengt Alfredsson, Per Hahn.

Manusstopp:

Nr 135 15 augusti, ute i september
Nr 136 15 november, ute i december
Nr 137 15 februari, ute i mars

Nr 138 15 maj, ute i juni

Som ni ser dr det gott om tid att sénda in
material. Handskrivna, maskinskrivna,
16sa papper, allt gar bra. Bara att greppa
pennan och skriva.

Nasta nummer utkommer
hosten 2024.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrom, en av RCOS grundare
Axel Dufweke, en av RCOS grundare
Ulf Alexandersson, en av RCOS grundare
Sivert Hiljemark, fd chefskonstruktor av
motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor hos Rover
Anders Lofstrom, past president

Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, past editor

Bo Arnholm, hemsidans fader

Eva Rudal

Omslaget visar:

En av tidningens trogna "'cover
girls' pa resa i Danmark.

(Eller Per Hahns P4:a, om man vill.)
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Roverklubbens matrikel

Pa Roverklubbens hemsida
www.roverklubben.se
kan alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som dr dgare.
Listan &r langt ifran korrekt.
Ga in pa listan och kontrollera att du
star pa ritt bil(ar).

Du kan sjélv ritta uppgifterna. Lagg
gérna till en bild om en séddan saknas.
Behdver du hjélp sé kontaktar du Caro-
la Pettersson. Hon hjdlper gérna till.

Redaktdrens hdorna

ar jag skriver detta dr det bara négra

dagar kvar tills jag ska besiktiga
min P6:a for kanske sista gingen. Nésta
ar fyller den 50. Sist den besiktigades,
for tva ar sedan, gick den igenom péa
blankt papper. Fast jag undrar varfor. Nar
jag korde in 1 byn hemma, och skulle
bromsa for att svinga, sviktade bromsen
sé jag fick trampa som en galen for att fa
stopp pa bilen. Forsiktigt luskade jag in
pa min uppfart medan réken bolmade ut
frdn vénster framhjul som néira nog fatta-
de eld - frambromsarna hade rostat fast.
Dessutom var CO-virdet skyhogt. Det
senare meddelade besiktningsteknikern
med ett glatt leende medan hen lugnade
mig med att det var okej, bilen skulle fa
sin godkénda besiktning dnda. (Det san-
na véardet fick jag aldrig reda pa, pappret
sdger 4,5 som ju r gransvardet.)

Numera ér bilen i mycket béttre skick
men att dka pa besiktigning kdnns dnda
som att dra en lott i en tombola. Det mo-
derna marknadstidnket, som har orsakat
att mycket som var statligt har "salts till
lagstbjudande", har gjort att jag numera
ar en kund som ska bli n6jd och komma
tillbaka - vilket saklart fungerar alldeles
ypperligt. Vem tror att jag kommer att
vilja att besiktiga min bil ndgon annan-
stans denna géng?

Men ér det sa hér vi vill ha det?
Trygghet som forsvinner. Priser som dkar
trots konkurrens. En marknad som roffar
at sig. Jag saknar att inte ha ett val.

Redaktor Rikke
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Brittisk Motor Show
- En resa till Viborg

Information

Kaffeturen Introduktion av Rover 75

- del 2
Berattelsen om en bil
- en Rover 110 och dess agare Annonser
Fran Arkivet Klubshopen

- Rover 100 ar
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Brittisk Motor
Show i Viborg
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Fréan arkivet
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Gastabud i Nykoping
anno 2024

en som kan svensk historia vet att ar

1317 fangslade kung Birger sina tva
broder Waldemar och Erik och lat dem
svilta ihjél i en fangelsehéla pa slottet
Nykopingshus. Numera &r gastfriheten i
Nykopingstrakten av toppklass. Det ville vi
i Roverklubben prova pa genom att ha vart
sommarmdte med Rover-runda och arsmote
just dar. Vi bokade in oss pa den anrika herr-
garden Stjdrnholm 7-9 juni. Om Stjarnholm
beréttar jag mer lite senare.

Eftersom 6 juni bade ar vér nationaldag
och Motorhistoriska dagen var vi fem bilar
med besattningar som ocksé valde att kora
"Géstabudsrundan". Den &r ett evenemang

som Automobilséllskapet Nykdping i ar
korde for 57:e gangen. Rutin finns alltsé och
6 juni 2023 vann man forsta pris i MHRF:s
tavling om bésta arrangdr. Notera att ordet
"rally" séllan forekommer numera, eftersom
det latt missuppfattas av Polisen som kan
krava tillstand for hastighetstavling.

Vi akte hemifrdn 0715 och ankom till
Skavsta flygfélt cirka 0930. Automobilsall-
skapet hade ordnat sérskild parkering for
véra fem Rover och dven sett till att vara
startnummer 1ag i serie - omtdnksamt! De
bjod ocksé pé kaffe och fralla fore start - ge-
nerost. Start skedde med tva bilar varannan
minut och rallyslinga bade med- och moturs.

Nytt var att en stor del av strackan kordes
inne 1 Nykoping och det var inte sa latt
nir nagra skyltar saknades. Men vi fick se
mycket av Nykoping med omgivningar. Och
7 mil, 4 timmar, 20 fragor och 4 praktiska
prov senare rullade vi in pé grasmattan vid
Skavsta igen.

Av totalt 52 anmaélda kom 48 i mal
men ingen kom i nidrheten av maxpoédngen
40, pga ett par svara (ndrmast omdjliga)
praktiska prov. Vinnaren hade 25 poidng och
Per Hahn och Ulf Alexandersson var bésta
Roverbesittning med 4:e plats och 25 poing
totalt, men med sdmre podng pa utslagsfra-
gan dn vinnaren.




<« Sjilva skrapade Anna och jag bara ihop
21 podng. Men en vinst (for alla) var ett vis-
serligen blasigt men soligt vdder hela dagen.

Vi var nagra Rover-dgare som hade
bokat en natt extra pa Stjirnholm (tors-
dag till fredag). Vi hade en trevlig kvill
tillsammans dar vi faktiskt disponerade en
del av det stora huset - inga andra géster var
bokade!

Nésta morgon avnjot vi en god frukost
och bestaimde oss sedan for en gemensam
utflykt, i tvd Rover, till Oxeldsund. Det &r en
liten kustkommun med en stor exporthamn
for malm och jarnprodukter. Stefan och
Anna-Lisa (som bor i trakten) tyckte att Fe-
morefortet borde besdkas, men tyvérr fanns
inga visningar pa fredagen. Vi gick istéllet
over klipporna till Fyren, som ligger mycket
vackert en solig dag som denna. Men en
stormig vinterdag dr nog inte farleden mel-
lan alla kobbar och skér lika trevlig!

Senast klockan tva géllde det att vara
tillbaka pa Stjarnholm. Da skulle inbokade
medlemmar i Roverklubben borja anldnda.
Min uppgift var att hilsa alla medlemmar
vilkomna, anvisa Rover-parkering pa rad
framfor huvudbyggnaden och svara pa lite
frdgor om helgens program. Thomas och
Mona hade bestallt fika och goda smdrgasar
till samtliga och det blev mycket diskus-
sioner och en trevlig stimning. Tyvarr hade
nagra medlemmar fétt problem med sina
bilar dagen fore avfard. Som tur var fanns

reservbilar av andra mérken. Darfor var
aven Kia, Mini, Mercedes och Skoda repre-
senterade pa parkeringen, men kanske lite
mer avsides?

Klockan 17 borjade sjalva arsmotet en-
ligt kallelse och foredragningslista. Vill du
veta mer om arsmatet finns protokoll att ldsa
pa Roverklubbens hemsida (efter inloggning
pa Medlemssidorna). Klockan 1930 var det
dags for middagen som denna kvéll var lite
enklare en-ratters. Kvéllen slutade ganska
tidigt eftersom flera medlemmr haft en gan-
ska lang resa fran sodra och vistra Sverige
och ville vara i god form infor 16rdagens
Kolmérdenrunda.

Jag lovade tidigare att berédtta om Stjarn-
holm vars anor gér tillbaka till 1600-talet.
1604 foddes Johan (Jons) Méansson som son
till fattiga torpare. For att forbéttra familjens
ekonomi gick han runt och sjong i Nykoping
for smapengar. Han var duktig pa att sjunga
och en dag hade en guldsmedshustrus smér-
tor lindrats av sdngen, d& hon fodde barn.
Som tack bekostade hon Johans skolgéng
och det visade sig att han hade lashuvud och
snabbt tog studenten i Uppsala for att senare
bli rektor vid Nykopings laroverk. Vid 27
ars dlder anstélldes han av Hovforvaltning-
en i Stockholm pa grund av sina utmérkta
sprakkunskaper, som kom till nytta bland
annat vid forhandlingar med Ryssland. Han
blev adlad som Johan Silferstierna och grun-
dade Stjarnholm 1639. Vapenskodlden kan

fortfarande ses i foajén pa bottenvaningen.
Vid sin dod 1660 var han mycket valbargad
och édgde tre gods och trehundra hemman.
Detta &r vad vi idag kallar en ordentlig
klassresa!

Tyvérr brann Stjarnholm 1733, dé det
var i Gillis de Besche dgo. Han var en av
Sveriges rikaste bruksigare och dgde bland
annat Navekvarns Bruk. Det tog 15 ar innan
den nybyggda mangardsbyggnaden invig-
des. Den var nu avsevirt storre och byggd i
sten samt utrustades senare med kakelugnar.
1822 flyttade bruksdgarfamiljen de Geer in
med 14 barn. Nummer tre av barnen (Louis)
blev 1876 Sveriges forste statsminister och
han skrev ocksa boken "Minnen". Den ger
en bra bild av livet pa Stjernholm, som
verkar ha varit en ganska lycklig tid for bar-
nen. Det kom flera nya édgare tills Svenska
Kyrkan kopte egendomen och dppnade sin
Stiftsgard 1945. Mélséttningen med Stjérn-
holm é&r nu framst att erbjuda ungdomar att
vara héar pa lager och utbildning, men da
géarden ibland ar ledig hyrs den ut, som nu
till Roverklubben.

Efter en riklig frukost 16rdag 8 juni drog
det ihop sig till start i "Kolméardenrundan".
Solen lyste, bilarna blankte och humoret
var pa topp. Mona och Thomas Eckered
samt Anna och jag hade lagt en rallystricka
och skrivit en vigbeskrivning som tillsam-
mans med en lokal karta borde lotsa alla i
mal. »

promenad till fyren

Fantastisk vy frin fredagens




<« Av totalt 25 fragor hade cirka 20 lokal
anknytning till de platser som passerades.
Avfard var bestdmd till cirka klockan 10
med nagra minuters startmellanrum och
en korstracka pa drygt 11 mil - delvis pa
mycket smala och krokiga végar. Minst fem
platser hade ndgot sevirt att erbjuda och
dessutom kravde de lokala fragorna att alla
klev ur bilen for att kunna svara korrekt.

Alla skulle vara tillbaka till Stjarnholm
senast klockan 16 enligt planen, men det
fick vi skjuta pa en dryg timme. Det fanns
helt enkelt for mycket att titta pa och dessut-
om skulle fragorna besvaras. Att rétta svaren
gick ganska snabbt, sérskilt som de flesta
svarat rétt pa de flesta fragorna.

Rundan gick genom Buskhyttan, som
ar en liten plats, kanske mest kand for Ulf
Peder Olrogs lat "Samling vid Pumpen" fran
1940-talet. Forsta stopp blev vid Tunaberg
med unik trdkyrka och ett fint hembygdsmu-
seum med gruvldmningar fran brytningen av
koppar och kobolt. Nista paus blev Na-
vekvarn med sitt fina ldge vid havet och sin
stora marina. Det gamla gjuteriet som gjort
bade kanoner och dito kulor samt jérnspisar
och husgerad &r numera nerlagt. Ovanpa

ortens kafé och restaurang finns de vélkanda
"Vasagubbarna", utforda i trd och i naturlig
skala. De skall visa cirka 35 olika yrken
med marin anknytning och har i méanga ar
varit utstillda pd Wasa-museet.

Efter Navekvarn blev vidgen avsevart
smalare och mer kuperad. Vi hade haft
enorm tur dd Végverket under nagra veckor
bytt manga vagtrummor och stingt av vigen
totalt, men Oppnat den bara nagra dagar
innan var "Runda". Omvigen hade annars
blivit bortat 10 mil! I Kvarsebo finns férjan
"Fredrika" som gar dver Braviken till Vik-
bolandet. Har finns ocksa ett kafferosterie
samt ett fik med sjoutsikt. Dessutom fanns
hér utslagsfragan i form av en glasburk med
465 kaffebonor.

Den lantliga végen fortsatte och passera-
de sa smaningom Kolmardens Djurpark och
mittemot denna ligger Marmorbruksmuseet.
Den unika grona Kolmardsmarmorn brots
under cirka 300 ar med sin absoluta glans-
period under tiden efter forsta vérldskriget.
Da arbetade hiar som mest 150 personer och
marmorn var mycket eftertraktad till pakos-
tade byggnader bade i Sverige och USA.
Efter 40 ar med helt nedlagd produktion har

Text: Bengt Alfredsson
Bild: Anna Wessén

idéella krafter sedan borjan av 2000-talet
ater paborjat en liten produktion. Harifran
fanns olika vagar att ta men de flesta valde
"gamla Riksettan" till Stavsjo, dér det finns
bade végrestaurang och ett litet museum.
Riksettan fortsétter till Nykopings infart
med avtagsvag till Stjirnholm.

Klokan 19 bjods pé vélkomstdrink i
en av de gamla salongerna pa plan tva och
sedan var det dags for en god tre-rétters
middag, f6ljd av prisutdelning for "Kolméar-
denrundans" fragor. Manga hade néra full
podng, men det fanns som sagt en utslags-
fraga och dar hade naturligtvis ingen "full
pott".

Efter prisutdelningen var l6rdagens pro-
gram slut. Sondagen innebar hemresa efter
frukosten. Bilarna var blota efter nattens
regn och solen glittrade i vattendropparna.
Alla verkade nojda med helgen och sag fram
mot nésta tillfdlle att triaffas, vilket kanske
blir i Hjo redan i Augusti? Sjélva hade vi
bara 12 mil hem till Géstre och uppehélls-
véder hela viagen. Men fem minuter efter
att bilen korts in i garaget kom det en rejil
askskur! Vi hade alltsa tur in i det sista!

Bengt Alfredsson




Arsmitet 2024
i bilder

/// /////,

////
//
o ;///'//;;C'
5’/»@4///%’///////~







Text och bild:
Per Hahn

Brittisk

redagen den 17 maj dkte jag till Viborg

for att delta i Brittisk Motor Show.
Resan dit var mycket fin med férjedverfar-
ter Helsingborg — Helsinger, Hundested —
Rorvig och Sjllands Odde - Arhus. Vidret
var stralande. Fina smavégar mestadels och
jag var framme i Viborg sen eftermiddag.
Boende pa designhotellet Peak 19 i Viborg
ingick i evenemangskostnaden. Ett mycket
fint hotell med fin utsikt Gver Viborg.

Jag gick en tur for att rekognoscera.
Utstdllningen skulle 4ga rum i det gamla
regementsomradet med tyngdpunkt pa
Oberst J. C. Lunds Plads. Pa kvéllen ingick
gemensam middag pa Restaurang Flam-
man som serverade grillbuffé och lag mitt i
regementsomradet.

Pa 16rdagen den 18 maj var det dags
for utstéllningen. Total forvirring och kaos
radde vid infarten men det 16ste sig sa
smaningom. Vi som kom med Rover kunde
parkera mitt pé faltet. Men vi var i minori-
tet. Deltog gjorde fyra Rover 75, tva Rover
600, en Rover P35 saloon, tva P6 och min
P4. En hel del intressanta bilar som jag inte
sett tidigare gjorde dagen intressant. Ro-
vervanner fran Viastergotland gjorde dagen
gemytlig. Perolov Térnqvist och jag hade

Motor Show i Viborg

aldrig traffats tidigare.

Det stora utstdllningsfiltet rackte inte
till for alla bilar. Flera parkeringsplatser i
narheten anvéandes ocksa. Det bilmérke som
gjorde mest intryck var Vauxhall med bilar
i olika aldrar fran bade Norge, Danmark,
Sverige, Tyskland, Schweiz och Storbri-
tannien. Utstdllningsomradet var valforsett
med lunchmat och eftersom vi var i Dan-
mark fanns forstas manga bra Glsorter att
valja mellan, och mycket god mat. Det hade
varit bra om jag haft med mig dansk valuta
i kontanter. Langt ifran alla tog kort. Dan-
mark har en motsvarighet till Swish som
accepterades av alla men som jag forstas
inte kunde anvénda.

Pa kvillen var det gemensam middag
igen, typ flaskstek med stekt potatis och
rodkal, en maltid som jag forknippar mest
med jul. Darfor skippade jag det och gjorde
en egen stadsvandring i Viborg for att fa en

kansla for staden, och det fick jag verkligen.

Viborg, som ligger i Nordjylland i Dan-
mark, dr huvudort i Region Midtjylland och
biskopssite i Viborgs stift. Staden ligger
mitt inne i landet och &r delvis byggd pa
en sluttande hojd ner mot sjdarna Senderse
och Nerrese. Staden, vars ursprungliga
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namn var Viberg ("det heliga berget"), ar
en av de dldsta och i historiskt avseende
maérkligaste i landet. I forntiden var den
troligen det forndmsta offerstillet i Jylland
och likaledes den viktigaste tingsplatsen.
Under hela medeltiden valdes konungarna
dar, forst for Jylland, men sedan for hela
riket (till 1340), och dédr hyllades ocksa
konungarna énda till ar 1655.

Den fornamsta byggnaden i Viborg
ar domkyrkan i idealiserad romansk stil
bendmnd Vor Frue Kirke. Den uppfordes
under 1000-talet och ombyggdes under
det f6ljande arhundradet samt blev daref-
ter flera ganger tillbyggd med kapell. Illa
atgangen genom eldsvador 1567 och 1726,
blev den foga omsorgsfullt restaurerad
och sag tamligen forfallen ut, varfor dess
fullstdndiga aterstillande 1 den ursprungliga
romanska basilikastilen beslots 1862. Arbe-
tet utfordes 1864-76, och nu dr domkyrkan
en av de vackraste i Danmark. Det ger
ett utseendemadssigt samband med Lunds
domkyrka, med liknande arkitektur och
sandsten. Tyvarr var inte kyrkan 6ppen men
jag kunde njuta av lite orgelmusik och sang
med Grat mot den bastanta porten. P



Utsillningsfiltet

Oberst ]_ C Lunds Plad§ s

Bedford Workobus




Rallyavslut
med fika

Massor av Vauxhall




Hans Tausen

Grabrodraklostret

<« Under medeltiden hade Viborg tolv for-
samlingskyrkor och sex kloster. Har borjade
den danska reformationen med Hans Tausen,
en Johannitermunk som borjade predika i
S:t Hans kyrka som lag dar Nytorv ligger
idag. Men kyrkan blev snabbt for liten. 1527
tvingade stadens borgare fram tillgang till
stora Grabrodrakyrkan i Franciskanerklostret
dér Hans Tausen kunde fortsétta predika.
Min stadsvandring var en hérlig upple-
velse som jag girna offrade middagen for.
Staden é&r vl vérd ett besok. Dess vackra
byggnader, smala griander, vackra torg och
mysiga restauranger var en fin upplevelse.
Efter vandringen sov jag gott och vaknade
utvilad pa sondagsmorgonen, fardig for rallyt
och upptdckten av Viborgs omgivningar. Jag

blev sannerligen inte besviken. Naturen &r
underbart vacker och det finns mycket att se
och uppticka. Vi akte pa vil valda sma fina
vagar som gjorde att jag kunde upptiacka
omgivningarna pa ett fint satt.

Spénnande stopp var bland annat den
gemensamma lunchen pa Grenhgj Kro och
besoket i Monsted Kalkgruva. Tidigt fick
bonderna tillstand att bryta och branna kalk
for att alla praktfulla byggnader i trakten
skulle kunna muras. Rallyt avslutades pa
Lunde vid Limfjorden med god fika med
lagkage i en gammal verkstad som hade
traditioner i Vauxhall, Bedford och diverse
jordbruksmaskiner.

Efter rallyt akte jag tillbaka till Viborg
och 6vernattade for att pa mandagen kora
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Viborg Domkirke

Karnarpgirden

hem via broarna den ldnga viagen. Det var
ingen bra plan. Jag borde ha kort direkt till
Arhus och tagit firjorna hem i stillet. Var
det da vart pengarna? Hela resan kostade 10
000 SEK inalles exklusive bensinen. Med
farjorna hem ocksa hade det forstas blivit
annu dyrare.

Jag tyckte inte att det var vart sa mycket
pengar. S& min rekommendation &r att om ni
vill uppleva Brittisk Motor Show i Viborg,
se till att aka flera i samma bil. Da blir det
mera prisvart och trivsamt. Eftersom jag akte
ensam blev det ocksa ganska ensamt ibland.
Och min danska é&r ju inte den bésta.

Per Hahn

Fler bilder pa niista uppslag!
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Kaffeturen i1 april

Séndagen den 7 april startade vi med en
tur till Farhults Molla vid Skélderviken
mellan Hégands och Angelholm. Fyra bilar
och 10 personer deltog. Claes och Ingrid
ordnade med Afternoon Tea.

Vi fick visning av den fint bevarade mol-
lan av en sldkting till den siste méllaren som
dessutom bor granne med moéllan. En myck-
et fin och ldrorik genomgang av hur en sadan
molla, en sd kallad Holldndare, fungerar.

Védret var som synes pa bilderna mycket
fint, en unik dag denna kalla, blasiga och

regniga var.

Efter visningen avnjot vi Afternoon Tea
till sjalvkostnadspris. Bakverken kom fran
Kullabygdens Bakgard. Det var inte bara
goda scones utan massor av andra lickerhe-
ter ocksd. Claes och Ingrid hade gjort nagot
underbart som smakade och kindes som
clotted cream samt hemgjord jordgubssylt.
En kaffetur att minnas. Stort tack till Claes
och Ingrid!

Nista Kaffetur, sondagen den 5 maj,
gick till Fars Hatt i Hylteberga nara Skurup.

Denna tur arrangerades av Anders Palm-
qvist. Fyra Roverbilar och 11 personer kom.
Hir serverades bade fika och lunch. De flesta
valde att njuta av den goda lunchen.

Kaffeturen kommer att ga 2 juni, 4 au-
gusti, 1 september och 6 oktober. Du kan se
information om traffarna pa klubbens hemsi-
da under fliken "Hir tréffas vi”. Om du dnnu
inte 4r med pa e-postlistan for inbjudningar
till Kaffeturen och vill vara med p& komman-
de turer, kontakta per.hahn@telia.com.

T e AL




Fran vanster: Annika, Stephen, Rune, Bo, Gunnar, Katarina,
Astrid, Yvonne och Rolf

Fran vanster: Bodil, Annika, Rune, Stephen, Katarina,
Gunnar, Astrid och Bo



Berattelsen om en bil - del 2

En foljetong om en Rover 110

och dess olika dgare pa resan genom tillvaron

Ar 1986 hade Torild Hammar blivit 73 ar
och anvénde inte bilen sa ofta. Sedan
nagra ar tillbaka stélldes den av pa vintrar-
na. Jag vet inte varfor han beslot sig for att
sdlja den. Néste dgare blev varmladnningen
Ulf Harrysson. Hans vdn Thomas Blom-
gren var med vid dgarbytet. Bade Ulf och
Thomas var medlemmar i Rover Club of
Sweden. Thomas ldste min artikel om EFS
843 i Roverbladet nummer 121, varen 2021.
I ndsta nummer skrev han en artikel om hur
det gick till ndr UIf kopte bilen. Sa hér skrev
Thomas:

”Da, pa 1980-talet, da vare sig Blocket
eller Facebook med sina séljgrupper var
uppfunna, var det papperstidningar som
géllde. DN hade annonser pa veteraner,
liksom Goteborgsposten. Mitt bilintresse
hade styrts 6ver mot dldre fordon mycket
beroende pa bildandet av Karlskoga Motor-
veteraner ar 1982. Goteborgsposten koptes
varje sondagsmorgon av en morgonpigg
tidningspojke, och dir kunde det ibland
finnas nagot av intresse. Sa en sondag i

- skriven av Per Hahn

borjan pa september 1986 stannade blicken
till. ’Rover 110. Extra vit skinnkladsel” och
ett telefonnummer pa Orust nagonstans.
Mitt intresse for det engelska hade stegrats
mycket pa grund av att Peter Wingren, rove-
ragare sedan lange, fatt en prasttjanst 1984
hér 1 fotbollskdpingen Degerfors. Jag och
ortens bilskolldrare Ulf Harrysson fick snart
kontakt. Peter rattade da en gra Rover 2000.

Sondag morgon den 14 september 1986
bar det ivdg mot Orust och Svanesund i Ulfs
Volvo 740. Vi hade gjort upp att om bilen
var fin var det Ulf som hade forsta tjing.
Den extra vita skinnklddseln som det stod i
annonsen forbryllade oss men snart skulle vi
fa veta for nu var vi ombord pa Svanesunds-
farjan. Utan bade GPS och mobiltelefon
men med en hederlig bilkarta var vi snart pa
ritt adress.

Och dir stod den - Rover 110 EFS 843.
En morkgron skonhet med fabriksmonterad
taklucka och en specialsydd dverdragsklad-
sel 1 vitt farskinn. Direktor Torild Hammar
tog emot och beréttade om bilen: "Hamtade

o
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ofta affarskunder och skinnklddsel kan ju
vara bade for kall och for varm. Overdraget
blev 16sningen. Numera blir det mest turer
till golfbanan med Rovern.” Vi var inte de
forsta som tittat pa bilen men vi hade last pa
om P4 modellen och formedlade vara kun-
skaper vilket imponerade pa Torild, som vad
vi forstod, inte ville sdlja till vem som helst.
”Ni dr ju riktiga roverexperter” var betyget
vi fick. Vi kom dock med en osanning da vi
pastod att alla P4 har huv, dorrar och bak-
lucka i Birmabright alloy. Vilket inte géller
for Rover 95 och 110. I borjan pa 1963 vax-
lade Rover 6ver till steel panels vilket Per
kan intyga. Atminstone nir det giller bak-
luckans tyngd. Efter sedvanlig provkdrning
blev vi inbjudna till fortdring i Sjostugan dér
ocksa forhandlingar f6ljde och kopehand-
lingar s& smaningom undertecknades av Ulf
och Torild. Denna bilképarresa skulle foljas
av fler men ingen kan jaimforas med denna.
Helt fantastiskt.”

Familjerna Harrysson, Blomgren och
Wingren umgicks flitigt. »

September 1986 fortiring

i Sjostugan fran vinster

Thomas, Ulf och Torild




Ulf med sin Volvo 740

<« Ulf foddes den 12 april 1949 i Hallabrot-
tet utanfor Kumla dar han ocksa véxte upp.
Till Degerfors kom han i slutet pa 70-talet
eller borjan pa 80-talet som bilskollarare
och fick jobb pa ortens bilskola. Efter nagra
ar startade han egen trafikskola i centrala
Degerfors. 1990 blev han medlem i Lions
Club Degerfors och blev sedan distriktsgu-
vernor 1 Bergslagsdistriktet som omfattar
Vistmanland, Nérke och Varmland. Han var
under aren bade sekreterare och president.

Ulf med CSY 362 som han kopte av
Urban Nyblom i Nyképing 1992

Bilen finns numera i Nederlinderna

I sin egenskap av guvernor tillhorde Ulf
aven ledningen for Lions Clubs Internatio-
nal i Sverige. Han var dven medlem i Odd
Fellows. Han dansade folkdans i danslaget
Letalvsgillet i Degerfors och tyckte om att
spela dragspel. Ulf dog efter en kort tids
sjukdom den 31 oktober 2001, 52 &r gam-
mal. Aven Thomas Blomgren har limnat
oss. Han avled 2022. Hans maka Gunnel
Blomgren, som beréttat for mig om UIf,
minns:
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”Jag har manga hérliga minnen av UIf.
Vi akte ofta ivag pa biltréffar och hade
mycket roligt tillsammans. Alltid nar Peter,
Ulf och Thomas tréffades pratades det bilar
och da girna engelska bilar. En del av bi-
larna ’gick runt’ och bytte dgare i gruppen.”

Ulf dgde faktiskt EFS 843 tva ganger.
Men mer om det i ndsta Roverblad.

Per Hahn



Fran arkivet: Firandet av Rover
Rosersbergs Slott 4:e juli 2004

Text och bild:

Bengt Alfredsson

Att fira 100 ar som biltillverkare &r det
inte manga foretag i véirlden som kan
stata med och bland brittiska (6verlevande)
bilproducenter ar antalet hogst begrinsat. Sa
mycket storre anledning att fira, sarskilt som
Rover i nuldget ar en fristdende tillverkare
(det ar bara att hoppas att det fortsétter sa).

Eldsjdlarna bakom arrangemanget var
broderna Petter och Johan Alander samt
Mikael Svensson. Bade Petter och Johan har
vaxt upp med ett flertal Rover och Land-Ro-
ver som familjens enda fordon (nja - det
fanns visst en Morris Minor ocksd) sa det
ar knappast en overdrift att sdga att de har
”Rover i blodet”.

Att just Rosersberg valdes beror pa att
Petter ar kungens forvaltare for detta slott
— nagot som sjalvklart underléttat da RCoS
synnerligen generdst fatt disponera stora
delar av slottet. Dessutom ar Rosersberg och
omgivningarna mycket vackra och det ar
latt att hitta hit.

Sjélv hade jag patagit mig att vara
funktiondr varfér morgonen borjade ganska
tidigt och da Anna och jag anldnde vid
niotiden var Petter, Johan och Mikael pa
plats. Dessutom fanns redan flera skonheter
parkerade — bland annat familjen Alanders
Rover 12 Tourer samt 12 Saloon — bada fran

1947, samt Mikaels tidiga Rover 2000 med
hérligt personlig inredning.

Efter en snabb arbetsfordelning samt
genomgang av dagens program var det dags
for Mikael och mig att ta hand om dagens
géster — for nu borjade det rulla in Rover
och Land-Rover i snabb takt! Instruktioner
for Rally och Jubileumstivling sams vis-
ningsbiljetter till Slottet skulle distribueras
och anmaélningsavgift inkasseras, varfor det
stundtals blev lite hektiskt och tyvérr hann
jag nog inte hélsa pa alla som anldnde — jag
hoppas att ni ursiktar. Sjalvklart var vadret
bra (én sa ldnge) och nér alla hade parkerat
framfor slottet 4gnade de flesta sig at att
ga runt och titta pa olika Rover — de flesta
modeller fanns pa plats - fran 1947 och fram
till dags dato. Sjélv hann jag varken med att
titta eller fotografera men Anna tog en hel
del bilder. Som ni ser fanns det atskilliga
Rover och Land-Rover att beskada. Strax
efter klockan elva hade 37 bilar med be-
sattning registrerats, men det bor ha funnits
ytterligare ett 10 tal Rover och Land-Rover
pa plats (arrangdrer, funktiondrer, med flera
samt tre “expeditionsutrustade” Land-Ro-
vers som stannade till ett par timmar pa vig
till en Land-Rover begivenhet. Detta gor
utan tvekan denna Rover-traff till den mest

viélbesokta sedan klubben bildades 1986.

Vid elvatiden borjade Lars Alfvag slippa
ivig de forsta rallydeltagarna, med ca fem
minuters mellanrum. Det var inte svart att
hitta startplatsen — Lars har en Land-Rover
som kan fa vilken Zebra som helst att kidnna
sig utkonkurrerad. Rallyt, som hade orga-
niserats av Petter och Johan, var cirka fem
mil langt och hade en maxtid pa tva timmar
(det vill séga en teoretisk snitthastighet som
dven en Rover Bicycle - med spanstig forare
- kunde ha klarat). Végbeskrivningen tog
deltagarna pa smavagar ster om Rosers-
berg till platser med historisk bakgrund och
i nagra fall &ven med lite Rover-anknytning.

Under rallyt skulle bilbeséttningen fylla
1 ett frageformuldr med 17 fragor samt en
tipskupong med 13 rader. De flesta ganska
kluriga (vad sdgs till exempel om "Hur
forknippas vadstélle med Land-Rovers nu-
varande dgare?”’) och med Rover-inriktning.
Men flera fragor hade anknytning till vad
som kunde ses utefter rally-végen. Annars
hade ganska fa svarat ritt pd ”Under vilken
historisk period .... Nordians Hog kom
till?”- eller hur? Utover rallyts fragor/tips-
kupong fanns dessutom den i Rover-Bladet
utlysta Jubileumstévlingen dér svaren skulle
lamnas vid Rallyts mélgang. »
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<« Hir géllde det att sa exakt som mojligt
ange modell-beteckning samt argang pa fem
olika Rover. Mer om de ritta svaren senare
(vid prisutdelningen).

Nar alla rallydeltagare startat kunde
Lars pusta ut och vi 6vriga funktionérer
konstaterade att i stort sett de enda Rover
som fanns kvar pé parkeringen var vara
egna. Nu kéndes ett klart behov av nérings-
intag varfor gemensam picknic forbereddes
i grongraset — da kom regnet! Efter snabb
forflyttning till slottets Pelargang kun-
de vi torrskodda avnjuta medhavd lunch
med trevlig utsikt 6ver bland annat Lars
Land-Rover ”Zebra”. Redan innan vi var
klara borjade de forsta Rallydeltagarna
atervénda till parkeringen och Lars notera-
de malgangstiden for samtliga. Det var nu
dags for den sista bemannade kontrollen
dér Johan i ett av slottets innersta rum hade
placerat ut ett antal foremal pa ett bord. Tva
personer ur varje bilbesattning fick sedan en
kort stund titta pa samlingen, for att sedan
ur minnet rdkna upp vad de sett — med olika
hog podngsumma beroende pa bade sakkun-
skap och minne. Hér uppstod lite kobildning
i salongen utanfor — vilket hade det goda
med sig att det blev en extra pratstund Ral-
ly-deltagarna emellan. Nér detta sista prov
var avklarat kunde de olika svarsblanket-
terna lamnas for sammanrakning, dér Petter
ansvarade for Rallyt och undertecknad for
Jubileumstévlingen.

For de som kommit forst i mél fanns

det nu gott om tid fram till
prisutdelningen (planerad
strax fore klockan 16.00).
En del valde att ga till
slottscaféet for att inta lite
fika men samtliga dgnade
sikert den unika jubileums-
utstdllningen av Roverku-
riosa en god stund. Petter
hade i bottenvaningens
salonger tillfélligt bytt ut
konstverken mot inramade
affischer och tavlor med
Rover— och Land-Ro-
ver-motiv (konstverk dven
detta for en inbiten Rover-fantast). Dess-
utom hade Petter i tva stora glasmontrar,
pa ett smakfullt satt, placerat ut en mangd
modellbilar, dldre publikationer, slipsar,
muggar, etc. Manga av dessa hade jag sjalv
aldrig sett nagonstans tidigare (trots 20 ars
Rover-intresse). Samtliga foremal kommer
fran familjen Alanders méngéariga sam-
lande. Det dr nog knappast en 6verdrift att
kalla samlingen unik — i varje fall 1 Sverige.
Dessutom var Bengt Wallén pa plats
med Klubbshopen, lika palitligt som van-
ligt. Manga passade pa att handla tr6jor,
vagnmarken, modellbilar med mera. Det
ar kanske inte s& manga som tanker pa
det men till varje traff dit Bengt tar med
Klubbshopen slidpar han med sig 45 stora
kartonger som i princip fyller hela ”’skuf-
fen” pa hans 3-Litre Coupe. Och sedan skall

det mesta slédpas hem igen. Ett helt ideellt
arbete som Bengt nu hjilpt klubben med 1
manga ar.

[ anmélningsavgiften pa 150 kr/bil (med
tva personer) ingick tvd visningsbiljetter
(varde 50 kr/person) for en guidad visning
av Rosersbergs Slott. Detta passade de flesta
pa att utnyttja med resultatet att det till nag-
ra av visningarna var avsevart fler besokare
an vanligt. Jag hade personligen ingen aning
om att Rosersberg hade s& mycket att visa
upp. Béade inredning och textilier &r i manga
fall ursprungliga och mycket ovanliga och
vackra. Det ar bara synd att det inte &r fler
besokare som upptickt detta — Petter skulle
gérna se en fordubbling av besokarantalet
for att fa de guidade visningarna att ga ihop.
Sa &k gérna till Rosersberg igen — det skall
jag gora. »

Rovers 100 ars jubileum 2004




— Starten av rallyt i

<«4Det fanns en ursprunglig programpunkt
som tyvirr inte kunde genomforas — visning
av de nya Rover-modellerna! In i det sista
hoppades vi att de forsta nya bilarna skulle
hinna fram till Sverige fore 4:e juli, men sa
blev det tyvirr inte.

Som de flesta sékert vet har Rover
(och MG) nyligen fatt en mycket aktiv
och méalmedveten importdr - MG Rover
Bilimport i Stockholm. De har bett att fa
vara huvudsponsor for vart Jubileum och
ar mycket noga med att understryka att de
vill ha ett langsiktigt samarbete med Rover
Club of Sweden — nagot som vi sjédlvklart
ar mycket glada for. Bade Jan Reander och
Dan Nilsson pa MG Rover Bilimport hade
gérna personligen velat vara med pa vart
100-ars firande, men de jobbar just nu sju
dagar i veckan med att bland annat fa klart
nya avtal med aterforsiljare och verkstéder.
Men MG Rover Bilimport har dndé synner-
ligen generdst donerat en betydande summa
som tidcker merparten av priserna for bade
Jubileumsrallyt och Jubileumstivlingen —

det tackar RCoS for.

Eftersom flera av priserna bestar av
bocker vill jag ocksa passa pa att tacka
Margie Bookshop som gav klubben en ge-
nerds rabatt — men sa var det ocksa ganska
tomt pa hyllan for Rover/Land-Rover da jag
lamnade butiken.

Nu till sjélva prisutdelningen som holls
i slottets nedervaning. Men forst de ritta
svaren i Jubileumstavlingen (ni som inte
var med kanske undrar). De fem bilderna
pa inbjudningskortet "Rover 100 ar” &r pa
foljande Rovermodeller: Rover 6 HP 1906,
Rover Meteor 1930, Rover 14 1936, Rover
75 Cyclop 1949, Rover 3,5 Litre Saloon
1969. Till slut var alla svar réittade for bade
Jubileumsrallyt och tévlingen. For tavlingen
géllde det att ange fullstéindigt korrekt bil-
modell enligt ovan — det vill sdga 4ven med
arsmodell. Eftersom bildernas storlek gjorde
det svart att urskilja detaljer blev detta
mycket svart — ingen hade helt ritt svar men
de flesta hade &nda bra koll pa laget. Tva
personer var harfint battre &n 6vriga och

fick vars sitt pris for detta.

I Jubileumsrallyt visade det sig ocksa
att kunskapsnivan var generellt god och
hér fick de tio bast placerade bilbesatt-
ningarna priser. Forsta till och med tredje
pris utgjorde ett bokpaket med varierande
innehall. Fjarde till och med attonde pris var
en modellbil av Rover P6 i en begransad
jubileumsserie ”Rover 100 Years” nyligen
utgiven av Vanguard. Aven nionde och tion-
de pris utgjordes av Rover modellbilar.

Niér pristagarna, till de 6vrigas appla-
der, hade hiimtat sina priser var det bara
att konstatera — Rovers 100-ars firande pa
Rosersberg var framme vid avslutningen
(200-arsfirandet far nagon annan skriva om
i Roverbladet — nér det beger sig). En sista
applad géllde Petter, Johan och Mikael —
stor tack till dem for initiativet och allt arbe-
te med genomforandet av Rover 100 ar” pa
Rosersbergs Slott — det blev mycket lyckat.
Nu far vi alla sitta igang och gora nagot bra
av det “etthundraforsta” aret.

Bengt Alfredsson
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En kommentar till firandet av Rovers jubileum 2004
- och lite "nostalgi" fran Rovers sista ar

Rover 120 ar

N ar detta skrivs dr det bara nagra dagar
till 4 juli &r 2024. Med andra ord &r
det néstan pa dagen 20 ar sedan vi sags pa
Rosersbergs Slott. Det ar ddrmed ockséa 120
ar sedan Rover bdrjade tillverka bilar. Men
ar det verkligen nagot att fira med tanke pa
Rovers konkurs i april ar 2005?
Personligen tycker jag det. Rovers virde
som en aktad biltillverkare, med en lang
och framgéngsrik historia, blir inte mindre
for att riskkapitalet tog slut for cirka 20 ar
sedan. Sa har det varit for manga biltillver-
kare under érens lopp. Just nu har Fisker
gatt i konkurs och risken for konkurs &r
extra stor bade for tillverkare,importorer

och stora aterforséljare. Det beror mest pa
den instabila elbilsmarknaden med sjun-
kande priser forstarkta av kinesisk prispress
(dar MG-maérket har blivit ganska vanligt i
Sverige). Det ér faktiskt mindre osakert att
kopa en ny bensin- eller dieselbil, men det
kan dndra sig snabbt.

P4 ett sitt tycker jag att det ar skont
att Rover slapp uppleva nutiden och bli en
konstig, kinabyggd hybrid med opalitlig
mjukvara och "apful" design som flera an-
dra. Alternativet att inga i en gigantisk kon-
cern som Stellantis (Citroen, Peugeot, Opel,
Fiat, Alfa Romeo, Lancia, Chrysler, Dodge,
med flera) kinns inte heller bra. Tur att det
slutade med en "Immediate Classic" som
Rover 75. En vacker bil som tekniskt ligger
hogt och inte lamnar nagon dgare likgiltig.

Visserligen har vi varit bortskdmda med att
kunna kora d&ven Rover 75 som bruksbil och
vi far kanske alltmer se dem som entusistbi-
lar, det viktigaste dr da att halla efter bilen
med service och reparationer. Argumentet
"har inte rad att byta kamremmar for femton
lapp nér jag kdpte bilen sa billigt som tjugo
tusen" dr ganska vanligt men dnda urbota
korkat! Fortfarande skrotas en del Rover
75 tyvirr i onddan pé grund av ganska sma
problem.

For alla oss som ocksa gillar/dger Rover
P2 till och med P6, SD1, 800 och kanske de
lite bortglomda Rover 200/400 ar det egent-
ligen bara att gratulera. Att Rover slutat som
tillverkare gor ju att vara klassiska Rover
blivit anda mer ovanliga och eftertraktade.

Bengt Alfredsson

Texten hér till hdger &r fran Rover
Serviceskolas kompendium - ett lysande
exempel pa den lite kaxiga, och mycket
naiva, framtidstron som priglade manga
Roverentusiaster kring 100-ars jubileet.

. 7

Rovers uppdrag

Ar 2005 kommer Rover att vara etablerad
som en specialiserad tillverkare av fram-
hjulsdrivna bilar i premiumklassen och
marknadsfor ett programm som konkurrerar
i medium- och storbilsklassen pa markna-
den.

Rover 75 ar ytterligare ett steg mot denna
vision. Bilen tilltalar de som soker efter den
forfinade gang och den uppmérksamhet
som Rover 75 kan erbjuda. Den prestige
som Rover 75 ger sina dgare forstirks av en
fullstdndig korglddje skapad med hjélp av
kvalitet i bade design och konstruktion.

Key events in the Department’s relationship with the Company prior to 2005 l

e May 2000 — The Phoenix Consortium acquired MG Rover.

The closure of MG Rover

Fifty—seventh Report of Session 2005-06

e 2000-2004 — The Department monitored MG Rover’s performance. Working with UK Trade and

Investment, the Department provided, where requested, support for the Company in connection
with discussions with potential overseas partners.

April 2004 — The Department completed its first major review of MG Rover’s prospects which
concluded that the Company might run out of cash as early as autumn 2004.

June 2004 — The Company declined the Department’s offer to provide diplomatic support for the
proposed deal with SAIC.

November 2004 — Following senior Departmental contact with MG Rover, the Company ac-
cepted the Department’s offer to provide diplomatic support for the SAIC deal. The Department initi-
ated another review of the Company’s prospects, which was completed in December 2005.

Key events during MG Rover’s final months

December 2004 and February 2005 — HM Revenue and Customs agreed to defer the majority
of MG Rover’s tax payments due from the end of November 2004.

February 2005 — The Department developed criteria that would need to be met before it could
offer a bridging loan to MG Rover.

14 March 2005 — MG Rover made a written request to the Department for a bridging loan of
£148.5 million. The Department reported that it had received an initial request for a bridging loan
at a meeting with the Company in February 2005.

23 March 2005 — The Department wrote to SAIC and MG Rover targeting 1 April as a deadline
for a decision on whether to provide a loan.

31 March 2005 — The Department sent officials to China to understand the state of negotiations
and SAIC’s particular concerns.

Early April 2005 — The Department exchanged further letters with SAIC.

7 April 2005 — The Department was advised that SAIC no longer wished to proceed with
the proposed deal.

8 April 2005 — MG Rover went into administration.

Detta dr information fran en
rapport som finns att ldsa pa
det engelska parlamentets
hemsida.

Det dr oerhort intressant lds-
ning for den som vill veta mer
om vad som egentligen hdnde
med Rover och forsoka att for-
sta det "ekonomiska spelet".

Lénken till dokumentet finns
langst ner pa sidan |

https://publications.parliament.uk/pa/cm200506/cmselect/cmpubacc/1003/1003.pdf
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Har traffas vi

Det finns siikert ndgon triff ndgonstans i
landet som passar just dig.

Pa vir hemsida under ”Hir triffas vi”
ser du vad som ar pa gang.
Kinner du till nigon trevlig traff
s& hor garna av dig.

Staende traffar

Malardalen

Forsta onsdagen varje manad tréiffas

vi klockan 14 pa Dinners i Enkdping.
Latt att hitta i korsningen E18/vdg 70.
Grusgatan 2, Enkoping. Kontaktperson
Thomas Eckered Tel 070-588 4106
E-post thomas.eckered@telia.com

Goteborg

Tisdagskdrning. Tillsammans med andra
engelska bilklubbar i UBCC triffas vi vid
butiken Store, Fjojelbergsgatan 20A.

Vi tréffas kl. 18.30 for avfard kl. 19.00.
Maj till september.

Forsta torsdagen i manaden, utom juli
och augusti, traffas vi pa Puben Gyllene
Prag vid Sveaplan.

Skane - Kaffeturen

Forsta sondagen i manaden tréffas vi for
en kaffetur med picknic eller caféfbesok.
Dock ej i juli.

Skulle du kunna tanka dig att bli webmaster
till Roverklubbens hemsida?

Efter 15 &r som webmaster kinner jag att jag inte har samma motivation
till att sitta framfor datorn som jag hade nér jag var yngre, sd nu behdver
vi en ny sé snart som mojligt.

Vi planerar nagra fordndringar av hemsidan och dé tycker vi ju att det ar
bist att skaffa en ny webmaster forst s att den (forhoppningsvis du) kan
fi chansen att vara med och styra hur sidan ska se ut.

Hor av dig till mig, Carola Pettersson: 0706 24 86 99 sa snart som moj-
ligt s& vidarebefordrar jag till styrelsen for terkoppling till dig.

Roverbladet!

Hur mycket betyder Roverbladet for dig som medlem?
Liser du tidningen eller hamnar den i "att gora senare"-hogen?
Skulle du kunna ténka dig ett nyhetsbrev som alternativ och skulle du i sé fall helst
vilja ha det digitalt eller med posten?

Skriv till Redaktor Rikke pd wrong.car@gmail.com och beritta om dina dnskemal.
Alternativt kan du skriva till ndgon annan i styrelsen - alla adresser finns pa insidan av
omslaget och det gar séklart bra att skicka vanligt brev eller sms.

Ar din Rover 75 bilnyckel defekt?

Ar tryckknapparna pé nyckelskalet,

alltsa fjarrkontrollknapparna,
trasiga?
Knapparna man trycker pa da man
vill lasa eller lasa upp bilen brukar

forr eller senare ga sonder. Efter man-

ga tryck spricker plasten och blottar
elektroniken i innanmaétet.

Med ett trubbigt foremal kan man
genom halen i skalet trycka pa elek-
tronikplattans kontaktdon for att lasa
eller lasa upp bilen, men det &r bade

obekvamt och riskabelt da elektronik-

en kan forstoras.

Nya nycklar kan mojligen anskaffas,

men da maste bilen tillsammans med
de nya nycklarna omprogrammeras
med héinsyn till bl.a. bilens startspérr
(immobilizer). En kostnad pa flera
tusen kronor enligt uppgift.

Roverklubben erbjuder ett bra alter-

nativ: [ ett nytt nyckelskal monteras

den gamla elektroniken och det gamla

nyckeldmnet (axet). De nya skalen
saknar tyvarr Rovers logotype pa
knappen for att lasa upp, men det kan
man sékert acceptera da nyckelskalet
blir helt igen.

Priset for en nyckelrenovering med
nytt skal, dverflyttning av befintlig
elektronik och nyckeldmnet ar 395 kr
plus porto/frakt for en nyckel. Ett nytt
batteri ingar da ocksa.

Ett skalbyte forutsitter att den
befintliga nyckelns elektronik och
nyckeldmne (axet) ar intakt och funk-
tionsdugligt.

Da funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter lever-
ans hos bildgaren, atager sig klubben
endast att renovera en av bilens tva
nycklar at gangen.

Klubben reserverar sig ocksa mot
om elektroniken dr skadad i den be-
fintliga nyckeln.
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Om du vill ha din Rovernyckel
renoverad kan du kontakta Gunnar
Ahlgvist.

E-post g.ahlgvist@live.se
Tel 0707-64 53 00
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Introduktion av Rover 75

Kompendiet skickades till aterforsiljarna

Del 2 - fortsdttning
fran nummer 131

Ljud och vibrationer
Stor uppmérksamhet har lagts pa att minska
ljud, vibrationer och stdtar fran fartvind, vag
och drivlina (NVH). De mest framtrddande
NVH-reducerande egenskaperna hos Rover
75 kommer fran:
En dubbel torpedvigg mellan motor
och passagerarutrymme
Ett system med tredubbla dorrtdtningar
Exceptionellt styva motorfasten
Optimering av styvheten hos hjulup-
phéngningarnas inféstning i relation till
deras bussningar
Anvindning av ljuddimpande material
och tjockare glas
Isolering av underramar och drivlina
Utforande av utvandiga prydnadsde-
taljer
Utvardering har gjorts i alla relevanta ha-
stigheter, pa skiftande underlag och i olika
klimat. Forskning och utveckling har skett i
samarbete mellan Rover Group och BMW
dér bada parters sammanlagda expertis och
tekniska resurser i aerodynamik och akustik
har anvints. Resultatet &r en klassledande
invandig ljudniva och ljudkvalitet.

Chassi

Hjulupphéngningarna bestar av MacPherson
fjdderben monterade i en underram och en
"Z-axel" av multilanktyp likaledes monterad

“People talk about British craftsmanship....
At Rover, it’s the to achieve a
seamless blend of materdals and technology -

like parchment dials with sarellite navigation.”

Texten har ar fran materialet

"Rover Serviceskola".

vid lanseringen.

i en underram. For att spara den totala vik-
ten och minska den ofjadrade massan ar alla
hjulupphingningsdetaljer gjorda i hoghall-
fast stal eller aluminium. Framvagnsramen
bidrar i betydande del till den framre kroc-
kabsorberande zonen.

Omfattande datorberékningar har gjorts
for att utveckla hjulupphidngningarnas
geometri och optimera kinematiska och
clastokinematiska prestanda - dvs analys av
hjulupphédngningarnas rorelser och de kraf-
ter som paverkar dem. Utvecklingen har rik-
tats in pa att skapa fjadringskomfort utan att
ge avkall pa vaggrepp eller maskera gensvar
genom styrningen. Det ger forare med olika
skicklighet mdjlighet att ha en séker kon-
troll Gver bilen i mycket hoga hastigheter.
Rover 75 har precisa och forutsdgbara vige-
genskaper och framvagnen har mycket stor
tolerans mot storningar i hjulens rorelser.

Styrningen bestar av en kuggstang med
servo. Rattstangen har tva eftergivliga
krocksédkerhetsmekanismer, den gar att jus-
tera 1 hojdled och axialt, samt har ett in-
byggt rattlas. Den Gvre delen av rattstangen
ar tillverkad 1 aluminium for att spara vikt.

Bromsarna utgdrs av skivor runtom och
har den senaste generationens lasningsfria
system med givare pa alla fyra hjulen och
elektronisk bromskraftférdelning. Hand-
bromsen har egna bromstrummor inbyggda i

bakre skivorna. Pa vissa versioner av Rover
75 finns dessutom antispinnreglering.

Motorer

Det finns fyra motoralternativ tillgdngliga
for Rover 75. Tva ér vidareutvecklingar av
nuvarande Rover-motorer, medan tva ar helt
nya.

Den fyrcylindriga 1.8 K Serie-motorn ar
en evolution av den konstruktion som forst
introducerades i MGF. KV6-motorn med
dubbla Gverliggande kamaxlar per cylinder-
bank kom 1 1996 ars modell av Rover 800,
men har modifierats och erbjuds nu i bade
2.5 och 2.0 liters volym.

Introduktionen av KV6-motorerna i Ro-
ver 75 sammanfaller med att tillverkningen
flyttas till en ny produktionslina med hogre
kapacitet.

Dieselmotorn pa 2.0 liter dr en utveck-
ling av M47-dieseln som introducerades i
BMW:s nya 3-serie. Det ér en direktinspru-
tad diesel som anvéander Bosch common
rail branslesystem med hogt tryck. Samtliga
motorer uppfyller EU:s direktiv, klass 3
(ECD3).

Sakerhet

Som standard monteras airbags for forare
och passagerare, fraimre och bakre bél-
tesstrickare samt sidoairbags i stolarna.




Dessa ar av thoraxtyp medan sidohuvud-
skydd finns som extra utrustning.

Karosselektronik

Elektroniken i Rover 75 anvéander ett mul-
tiplexsystem med en CAN-bus (controller
area network) for motorstyrningssystemen
och BMW:s K-Bus for karosselektroni-
ken. CAN- och K-bussarna kommunicerar
med varandra via instrumentpaketet for
en komplex interface-enhet. Diagnos gors
med TestBook via diagnosuttaget med hjalp
av en speciell Rover 75 skiva och en ny
16-pinnars rod diagnosplugg. Det finns ett
helt program av elektrisk och elektronisk
utrustning tillgédnglig for Rover 75.

Utrustningsnivaer och extra utrustning
Rover 75 levereras med tre utrustningsni-
vaer:

Utrustningsniva 1

e ABS lasningsfritt bromssystem

e Airbags forare, passagerare, sidoairbags

e Bailtesstrackare fram och bak

e Bilstereo med kassett

e Elhissar fram

e Elspeglar med viarme

»  Akta triinligg i instrumentbridan
e Velourkladsel

e Analog klocka

e Forarsitet hojdjusterbart med svankstod
e Ratt instéllbart i hojdled och axialt
e Startspirr

e Stoldlarm med skalskydd

e Centrallas

Utrustningsniva 2

Detaljerna som ingdr i utrustningspaket 1
med tillagg av eller uppgradering av foljan-
de:

e Automatisk temperaturkontroll

e Lattmetallhjul

*  Elhissar bak

e Bakre armstod och bakre mugghallare
e Ratt och vixelspaksknopp ldderkladda

e Monstrad velourkldadsel med mojlighet
till personliga farg- och materialval
Solskydd med belysning

Utrustningsniva 3

Detaljerna som ingar i utrustningspaket 1+2

med tilligg av eller uppgradering av foljan-

de:

e Laderkladsel

e Laderklddd handbromsspak

e Eluppvarmda elmandvrerade framstolar

e Svankstdd passagerarstol

e Dimljus

e Bakre kartlampor, bakre kartfack, fack i
bakre armstod

e Lattmetallhjul med specialdesign

e Kromade dorrspeglar

Kompendiet i sin helhet ar pa nistan 200
sidor s mer foljer kanske i framtiden...

Redaktor Rikke

e Kromade bakre instegsplatar

Bilderna dr av Rikkes f.d. bil ovan
och en reklam for Rover 75 nedan.

and finish

accomplished with real



Annonser

’Den riktige entusiasten stan-
nar som medlem just for att han
inte l&ngre har en Rover™ -
kassor Thomas Eckered.
Ingen behover ldmna klubben
bara for att Rovern salts. Det
racker att Rover-intresset finns
kvar. Och det finns alltid en
annan Rover att képa om sakna-
den blir stor.

Salj gérna dina bilar, delar och
diverse Rover-prylar hér
sa att andra medlemmer kan ha
gladje av dem.

DRC1268/69

Bild fran Gastabudsrundan vid Nykopings Automobil-
séllskaps klubbstuga vid Skavsta 6 juni

Nya delar till Rover
SD1 sdljes

Delarna pa listan nedan kopte jag ar 2000. Ett
stort parti till SD1 serie 1 cirka 1977-1980.
Partiet hade legat och samlat damm néagra

ar efter att generalagenten Olle Olsson AB
(Uppsala) salde delarna till LecLey Parts
(Handen). De var da osorterade och en del
saknade artikelnummer. Det blev en tidso-
dande utmaning men det mesta l6ste sig. Jag
har lagt undan vad jag behover till mina egna
SD1. Listan visar vad som blev 6ver - ibland
ar det vardefulla delar som en huvudbroms-
cylinder. Ibland armar till stralkastartorkare
som de flesta redan plockat bort.

~ DRC1892/93

Alla &r @kta originaldelar oftast tillverkade
1977 eller 1978. De flesta finns inte ldngre att
kdpa hos Rimmer eller andra butiker i UK.
Ibland finns bara en detalj - andra ganger
finns manga. Nar de &r slut dr de slut - tyvarr.
Jag har satt priset till cirka hélften av Rim-
mers prislista d& delarna fortfarande fanns att
kdpa. Som vanligt giller "forst till kvarn".
Eventuell frakt tillkommer.

OBS - nedan &r bara en bdrjan pé listan. Fler
artiklar tillkommer 16pande. Allt som allt
finns cirka 200 artikelnummer som visas i
nummerordning, enligt original reservdelska-
talog Oct1977.

Vill du bestélla eller fraga, eposta: bengt@
gghus.se eller ring /SMS 0705733977

CRC1276

CRC1590 CRC1588

ACP678

CRC1988



Artikelnr
ACP607
ACP678
CRCI1276
CRCI1300
CRC1300
CRC1374
CRC1374
CRC1588
CRC1590
CRC1988
DRC1124
DRC1268
DRC1269
DRC1654
DRCI1892
DRC1893
DR(2229
ERC442 /43
ERC666
ERC667
GMC318K
RTC2057
RTC2136
SPATS

Artikel beskrivning

Huvstag motorhuv

Tanklucka (lackeras)

Genomslagsgummi fram (4 st/ bil i sats)

Aluminiumfilg BEG blistrad pulverlackad (guld SD1 V8S)
Aluminiumfilg BEG blistrad pulverlackad (guld SD1 V8S)
Navkapsel BEG (rostfii + svart lack, varierande skick)
Navkapsel BEG (rostfri + svart lack, varierande skick)
Servoslang (lagtryck LHD tidig modell)

Fjider bak (miirkt gul/vit = endast ihop med Boge Nivomat)
Tanklock (sats 2 st =1 st i reserv)

Armatur briinsletank (utan briinslepump, slang)

Plastkapa (ej lins) nummerskylts-belysning Hoger
Plastkipa (ej lins) nummerskylts-belysning Viinster
Stralkastare komplett halogen Vinster

Torkararm stralkstare Hoger

Torkararm stralkstare Viinster

Balans F/B hogtalare

Luftintag motor (2 delar)

Slank viirmepaket (lingre - liten skillnad)

Slank viirmepaket (kortare - liten skillnad)
Huvudbromscylinder komplett (snarlik GMC315)

Drevsats med fyrkantaxel, oljepump till manuell viixellida
Stiinkskydd fram (komplett lister, fistdetaljer - Ej Logotype)
"Spats" par V & H (ej original - [or 3500 Vitesse)

Pris

49 kr

128 kr

90 kr

(sats 5 st) 2800 kr
(1 st) 800 kr
(Sats 5 st) 250 kr
(Sats 10 st) 400 kr
168 kr

(Par) 190 kr

120 kr

600 kr

18 kr

18 kr

975 kr

120 kr

120 kr

427 kr

40 kr

42 kr

51 kr

1720 kr

146 kr

(sats 2 st) 290 kr
390 kr

DRC1124

ERC442/43 ERC666/67

DRC2229
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FORSAKRINGEN

edlemsforman for dig och din
klubb. Prisvérd forsékring for
ditt samlarfordon

Du stodjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsakringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, dgs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsdkra bil och mc, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forsdk-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor fran 1975, husvagn fran
30 ar, rullande renovering och manga
flera varianter.

Lids mer pa www.mhrf.se el-
ler ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsédkringsmén,
se sid 2.

Vad gor MHRF-
forsakringen unik?

MHRF-forsdkringens premier
anvands enbart for var egen for-
sdkring — inga pengar gér at till
att betala andra forsdkringstagares
skador, men inga bidrag kommer
heller fran vanliga fordonsforsak-
ringar. Det betyder att all admi-
nistration, alla skador och andra
kostnader betalas av vara egna
forsdkringstagare.

Eftersom Folksam &r ett 0msesidigt
forsdkringsbolag gar inga pengar
till aktiedgare och de olika forsak-
ringsformerna maste sta for sina
skadekostnader. Skaderesultatet
for MHRF-forsdkringen paverkar
darfor direkt premierna. Fa skador
och laga skadekostnader betyder
att vi kan hélla premien nere. Okar
antalet skador, och ddrmed kostna-
derna, betyder det premichdjningar.

Fran MHRFs hemsida.

Viktigt om din MHRF-forsakring

isste du om att MHRF kraver att

du, som har en forsdkring som
ar dldre én tio ar, skickar in nya bil-
der pa fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHREF vill sakerstilla att for-
donets skick inte forsdmrats sedan
forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsdkringar, maste du sjilv hélla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersittningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsdmrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pA MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
dven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behdvs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny ansékan. Du
gor precis som du gjorde nir du
tecknade forsdkringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett virde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behover besiktigas for en forsékring
och det krédvs ingen fornyelse av des-
sa dven om de dr dldre &n 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Fatta pennan eller tangentbordet och skriv.
Ta tag i kameran och fota.
Skicka in din text och dina bilder till redaktoren pé:

wrong.car@gmail.com

Englick

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar vdlkomna och
blir vdl omhéndertagna

Vi finns nédra Center Syd pa Produktvéigen 16 1 Loddekopinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare@telia.com
Vilkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam. 5 kr
Blackpenna RCOS 1 st 30 kr
2 for 50 kr

Rockslagsmarke/Pin med nya klubbmarket.
20 mm diam. 40 kr

Rockmarken, svarta 10 kr

Isskrapa RCOS 25 kr
Ficklampa i ordets verkliga betydelse,
endast 7 cm med kraftfull LED-lampa.

Nu blir det létt att hitta hélet till oljestickan 30 kr

Sa hér bestéller du
fran Klubbshopen

1. Ring eller skicka din bestillning till:
Kent Klar

Brannelidsviagen 12

517 91 Bollebygd

Tel 0764 00 93 72

E-post roverclubshop@yahoo.se

eller via www.roverklubben.se

2. Dérefter sker leverans omgaende.

3. I paketet du far ligger inbetalningskort.
Observera att porto tillkommer - dock frakt-
fritt vid kop 6ver 200 kr.

Klubbshopens plusgiro dr 79 69 43 - 9

Roverklubbens vagnmarke i emalj 200 kr
inklusive fastskruvar

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 10 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Dekal for skylthallare Rover 75 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr

Bakrutedekal for medlem med
mer dn en Rover

‘ocksd en

Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Nyckelring RCOS 20 kr
Wkort med P4 och P6 foto 5st10kr
Vykort med P6B 16 x 21 cm

malning av Peter Haventon. 5 kr
Poster P6-annons

1 A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr
Laminerad affisch med alla varianter av SD1

fran 1976 till 1986. A3-format (30 x 42 cm) 50 kr
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