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Ordforandens ruta...

Néar man glommer deadline och ger
redaktoren en ursdkt att harja fritt...

Till detta Roverblad har
nedanstaende medlemmar bidragit
med material:

Eric Christiansen, Per Hahn, Rikke Henrik-
sen, Steve Pike, Bjorn Wennerberg

Manusstopp:

Nr 131 15 augusti, ute i september
Nr 132 15 november, ute i december
Nr 133 15 februari, ute i mars

Nr 134 15 maj, ute i juni

Som ni ser dr det gott om tid att sénda in
material. Handskrivna, maskinskrivna,
16sa papper, allt gar bra. Bara att greppa
pennan och kom igen.

Néasta nummer utkommer
september 2023.

Vy fran rallyt vid Arsmotet 2023

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrém, en av RCOS grundare
Axel Dufweke, en av RCOS grundare
Ulf Alexandersson, en av RCOS grundare
Sivert Hiljemark, fd chefskonstruktor av
motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor hos Rover
Anders Lofstrom, past president

Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, past editor

Bo Arnholm, hemsidans fader

Eva Rudal

Omslaget visar:

Mats Johanssons P6
vid Ostrd6 farfarm i Halland

Roverklubbens matrikel

Pa Roverklubbens hemsida
www.roverklubben.se
kan alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som ar dgare. Listan ar langt ifran
korrekt.
G4 in pa listan och kontrollera att du
star pa rétt bil(ar).

Du kan sjélv rétta uppgifterna. Ligg
gérna till en bild om en sddan saknas.
Behover du hjélp sé kontaktar du Caro-
la Pettersson. Hon hjélper girna till.

Redaktdrens horna

Dé var sommaren dntligen hir efter en kall
borjan pa aret. Vissa njuter av solen och vér-
men. Andra ir mindre fortjusta. Till den sena-
re gruppen hor jag eftersom det &r nist intill
omojligt att lyckas med hobbyodlingen nér
det inte regnar alls — och regn har vi bara haft
en enda dag hér pa en och en halv ménad!

Det positiva med den blada himlen &r sé-
klart att livet blir enklare for den som vill aka
pa traffar med sin bil. Vi hade mycket fina da-
gar under drsmotet dir vi kunde njuta att vara
ute, sa det finns for- och nackdelar med allt.

Jag kommer dndé att hélla tummarna for
att det borjar regna snart s bade jordgubbar
och ”péror” hinner vixa sig stora och fina till
midsommarmyset.

I detta nummer blev artificiell intelligens,
Al lite av ett mini-tema. Med naiv optimism
téankte anlitade jag den mycket omtalade
chattroboten GTP-4 som frilansjournalist
och ldt den skriva en artikel om Rover. Men
jag hade inte l4st manga rader innan jag
borjade bli skeptisk till dess forméga att leta
upp fakta och jobba med kallkritik. For den
som &r nyfiken pa att anvinda GPT-4 vill jag
starkt rekommendera att ta det den skriver
med en nypa
salt. Fast det
racker inte
med en nypa,
det krévs en
hel skopa.

Bade vidret
och Al
forebadar
nya tider. Vi
far gora det
bésta av det.
Ha en fin
sommar!
Redaktor
Rikke
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Text och bild:
Bjorn Wennerberg

En betraktelse av artificiell intelligens
och i vissa fall avsaknaden av sadan.

Det hér dr en kort betraktelse om bland
annat en katt av rasen Ragdoll. En
mycket lat och slapp katt som vi kan kalla
Fixer, enklast for att den heter just Fixer.

Egentligen borde den heta Rover for att
den ibland vandrar ivdg. Ja inte sé langt,
men dit den kan ligga lite i skymundan och
betrakta oss mirkliga manniskor och véra
tingestar.

Betraktelsen dger rum i anslutning till
vart fritidshus i Varmland, dit katten da och
dé anlénder i sillskap med var yngsta dotter
och fastman. Vid dessa besok sa sitter var
dotter och mag upp ett nit mellan vart hus
och var géststuga. Nétet bildar en cirkel dar
Fixer kan ligga i graset, kidnna dofter fran
sjon, blommor och i virsta fall lukten fran
vér hund.

Det héinder att Fixer tycker att den
insténgslade ytan &r for liten, eller sa kanske
grannkatten lockar, vem vet. Vid nagra
tillfallen har Fixer som visserligen &r lat men
absolut inte dum i det lilla huvudet, limnat
den insténgslade ytan. Mycket sannolikt
for att kolla ldget pa andra sidan huset eller

nere vid sjon, dir det finns
faglar att spana pa. Som-
martid spanar Fixer lite
nedlatande pé en varelse
med artificiell intelligens
som rdr sig pa tomten i
fullstandigt obegripliga
rorelser. Tingesten har fétt
namnet Kloker, ndrmast for
att den trots allt ar lite klyfti-
gare 4n en tidigare sddan tingest
vi hade, som dopts till Vimse darfor
att ingen begrep hur den valde att utfora
sitt arbete.

En dag hade Fixer parkerat sig pé en stor
sten utanfor sin inhidgnad och var séledes
odtkomlig for all artificiell intelligens som
yrade runt pa tomten. Dessutom var utsikten
forndmlig fran stora stenen.

Om katter kan le hanfullt s gjorde Fixer
s, ndr han sag var grasrobot Kloker i sakta
mak passera en smal passage och direfter
kora in under nitet till Fixers instdngslade
yta. Mojligheten att ta sig ut var obefintlig
och Kloker gav upp efter en stund. Hade
Kloker varit lite smartare s& kunde han ju
larmat, men ack nej, s& mycket intelligens
fanns inte under plasten.

Fina katten Fixer
- med &kta intelligens.

Nir vi letade efter katten fann vi den
mycket ndjd putsande sin péls pa stenen lojt
betraktande Bergslagskanalens sjosystem
och den inte sé intelligenta grésroboten som
infangats av nitet.

Kontentan blev att katten var klokare
utan artificiell intelligens &n grasroboten
med inte sa mycket artificiell intelligens.

Vid tangenterna i Varmland en vacker vard-
ag imaj 2023:
Bjorn

Smart... eller?

Kloker har lyckats fanga sig sjalv.

Huset med tillhorande Attefallsstuga.




Roverklubbens arsmote 2023

Text: Rikke Henriksen

Bilder: Rikke Henriksen och Steve Pike

De flesta ekipage samlade vid

Katrineberg Folkhogskola efter malgéng.

Urnan hdar skulle hittas ute pa rundan.
Flertalet klarade det.

Parkeringen vid Ostroo Farfarm

dér vi stannade pa rallyt.




Arsmotespoesi

En Rover med en autograf fran masens skrdpmatsmal,
fick tvéttas ren med tdlamod och sjutton liter tval.

Sen bar det av mot Hallands ldn dér Atran rinner ut,
med fartens vind mot bil och kind och tanken full av krut.

Dér skulle vi logera fint och skimmas bort ett tag,
men matet fick ju hallas forst och klubban sla sitt slag.

(Det fick en udda borjan dock pa grund av Newtons lag.)

Nar ordet skulle foras fick den forande besked,
om att, helt av sig sjilv, hans bil den hade rullat ned.

Och stéllt sig mot en Volvos bak, den pryddes av en krok,
ja det var nat med bromsens drag som visst var helt pa

tok.

Sen gick det raskt att klubba allt och vélja de som ville,
att gissa vi var svultna sen det kraver inget snille.

Med sprang i ben vi stack ivdg mot réttarna de tre.
Sa gott det var, men snacket mest, det var sa latt att le.

Nér middagen var slut da var det dags for prat och bus,
1 egna samlingssalen dér vi kunde halla... 1ada.

Som krogen var det inte, det gick ej att spela pool,
dock bjods det friskt pa sadant som gor fotter lika hjul.

Sa nod det gick det inte pa nan medlem av var klubb,
fast en och annan anglofil nog saknade en pub.

Tyvarr at natten kvéllen upp och sova far man jamnt.
Att kora Rover-rally utan somn ar inget skamt.

Sov gott.

God morgon! Sa vi alla nér vi satt vid frukosten.
Nu ar det dags for rally sa vart manne vi ska han?

Mot pittoreska vyer bredvid vackra vattendrag,
vi rullade i fina bilar med och utan tak.

Tre svara fragor fick vi - resten rent omojliga.
Ett rally fullt av kluringar &r ej for mesiga.

De flesta var dock glada for en utmaning att ha,
som tvang dem till att titta runt och inte bara dra.

Och det gick bra att leta upp en mojlig mackapar,
som hade namngetts bad-pinne av ndgon matkonstnar.

Vi spanade nog alla dir i Ostréo farms butik,
folk klurade och letade och njot av deras fik.

Att uppleva den farmen gjorde rallydagen rik.

Men allting har en dnde, dven rallyn som gar runt,
och utan mat och dricka lever hjiltar inte sunt.

Ej heller Roverfolket som har kdmpat dagar tva,
for att se till att Roverhjartat fortsatter att sla.

Var festmiddag pé kvéllen var en villyckad repris,
och tidningsredaktdren at val ndrmast som en

Sen blev det prisutdelning méanga fina saker fanns.
De duktigaste valde férst men manga fick en chans.

Snart var det inga priser kvar och snacket gick for fullt,
men det blev dags att triffa kudden som en katapult.

P& morgonen var laddningen tillbaka pa sin topp,
och efter en god frukost gick det hemat utan stopp.

Nar bilen sen till ljuva hemmet hade hunnit fram,
dé var den rena lacken ater tiackt av skit och damm.

Sa gar det nar man jagar efter korvar gjort pa lamm.

agy
Ostroo Farfarm

Stort tack till Bjorn Wennerberg och Tomas Bérjeson
for ett mycket trevligt arsmote 2023!



Pa vég ner till caféet och delikatessbuti-
ken vid Ostroo farfarm.
Enligt skylten hade de en vildigt lang
rundvisning - se urklipp nedan...

Vilken sorts radiomast &r detta?
Det var en av frdgorna pa rallyt

Parkeringen vid radiostationen i Grimeton
som dr ett UNESCO-varldsarv.
Hér fanns ménga snygga héckar.




Filmprojektor pa Stigs MC och Motormuseum. '

Motorcyklar péd Stigs MC
och Motormuseum.









Fin Crossley fran 1923.

Tjoloholm Classic Motor

en 21 maj var det dags for Tjoloholm
Classic Motor igen. Evenemanget ge-
nomfordes forsta gangen 1993.

Tomas och Anna Boérjeson, Bjorn och
Gerd Wennerberg och jag akte dit pa sondag-
smorgonen, efter klubbens &rsmote pa Ka-
trinedals Folkhdgskola i Vessigebro. Tomas
hade ordnat sa att vi skulle kunna komma lite
senare dn andra deltagare. Anna och han dkte
tidigare &n oss andra, och nér vi kom hade de
satt upp trddgardstélt och Roverflagga. Stort
tack till dem! Vi blev totalt 6 Roverbilar vid
téltet. P4 andra stillen, bland de andra bilarna
(minst 1300) fanns flera andra Rover.

Utstdllningen hade fordndrats satillvida
att man nu odlar véxter pd mer mark framfor
slottet. Det har gjort att utstdllningen kénns
tatare. Kanske skulle man till och med kunna
sdga mer hoptryckt. Man anvénder nu ocksé
stubbakern nordvést om slottet. Dar hamna-
de vi med finbilsparkeringen som granne.
Hundra meter om vart télt hade en helikopter
baserats. Den var dér for att flyga runt med
besdkare som fick se utstdllningsomradet fran
luften, vilket kanske var att foredra? He-
likoptern startade, fldg och landade oavbrutet

Text och bild: Per Hahn

under hela dagen, vilket gjorde samtalen i
taltet ndgot osammanhéngande.

Bland de andra utstéllarna kan ndmnas
BAC montern dér Olof Nergaard visade
sin Rover 75 V8 med intressant kinesiskt
emblem. De hade en trevlig pristévling vilken
gick ut pa att namnge bilmérke och modell
vid foton av brittiska bilar. Tomas Borjeson
vann forsta pris och undertecknad vann ocksa
ett anvandbart trostpris.

Marknaden hade relativt litet utbud av
bildelar men desto mer av mossor, bilten
och T-shirts, vilket riddade vér ordférande
fran att f4 brannskador pé hjdssan. Diverse
snabbmat fanns ocksa till salu, allt fran
brinda mandlar till langos. Undertecknad,
som tycker om att dta sittande vid ett bord
med kniv och gaffel, kunde njuta av en god
kycklingsallad i caféet.

Bland s& manga bilar blir i alla fall jag
lite bortskdmd och ser inte ”skogen for bara
tran”. Det gor att det blir svart att fanga mitt
intresse. Det brukar krdvas nagot speciellt
for det. Den hér gangen blev det en mycket
vél renoverad Crossley 14 HP fran 1923 1
GMHK:s monter. Den har funnits i familjen
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Brisshélls d4go sedan 1958. Tidigare dgare:
Rédman G. Sandstrom 1923-1925
Grosshandlare Oskar Sdvstrom 1925-1958

Ingenjorsfirman Crossley Brothers grun-
dades av Francis och William Crossley 1867.
De blev kénda for de forbranningsmotorer
som de byggde. Under 1900-talets tidiga ar
levererade de dessa till flera tidiga biltillver-
kare.

1904 bildade de dotterbolaget Crossley
Motors for att sjdlva tillverka fordon. De bor-
jade tillverka personbilar. 1910 ombildades
sedan Crossley Motors som ett sjdlvstandigt
maérke.

Under Forsta Vérldskriget var de en bety-
dande leverantdr av personbilar och lastbilar
till Royal Flying Corps. Den som lést bocker
om Forsta Virldskriget minns sékert hur
vanliga och omtyckta Crossley bilarna var.
De var mycket vanliga som stabsbilar.

1920, nir kriget var dver, startade produk-
tionen igen. Cirka 60 chassier tillverkades
varje vecka vilket gjorde Crossley till Storbri-
tanniens tredje storsta tillverkare efter Ford
och Austin. Man fortsatte ocksa att tillverka
militdrfordon, och fran 1926 dven bussar. Det



var sdkert manga officerare som mindes hur
bra de var, och kopte Crossley pa 1920-talet.

P& den tiden kopte man ju ett chassi fran
sin favorittillverkare, som sedan korde det
till den karosstillverkare som man valt. Det
var inte ndgon massproduktion av sddana
kombinationer.

Den stora depressionen gjorde sitt for att
minska efterfrdgan, och under 1930-talets
senare hilft borjade sjdlvbarande konstruk-
tioner komma i massproduktion, fran till ex-
empel Vauxhall. (Vauxhall Ten-Four H-Type
Saloon 1938.)

Crossley fick sa sméningom, ju langre
1930-talet fortskred, fler och fler order av
militdrfordon och man slutade tillverka per-
sonbilar. Under Andra Vérldskriget var man
Engelska Flygvapnets storsta leverantor av
lastbilar.

Nér kriget var slut fick man stora bestélln-
ingar av bussar eftersom s& méanga bussar
slitits ut eller forstorts.

I slutet av 1940-talet konsoliderades
bussindustrin och Crossley Motors kom att
ingé som eh del av ACV (Associated Com-
mercial Vehicles). Efter ndgra &r minskade
bestéllningarna av bussar. Det sista Crossley
busschassiet levererades 1953. Crossley fort-
satte att bygga karosser pa andras chassien
men 1958 var det slut.

Tjoloholm Classic
Motor tog ocksé s
smaningom slut. Kanske
inte pé det sétt som man
helst dnskar. For egen
del innebar slutet bilkd
i 45 minuter innan jag
kunde komma ut pa

gamla Riksvig 2 for att starta firden mot
Viken. Jag var hemma igen strax efter tio om
aftonen.

Det lar droja innan jag besoker Tjoloholm
Classic Motor igen, och minnet av denna
gang lar vil dven det forblekna, eftersom jag
inte fick ndgon plakett att lagga till samlin-
gen. Aven de var slut.

Per

(Fler bilder pa néasta sida, red.)







Roverklubbens Bil-Sudoku

Losningar finns pa sidan 28




Chattroboten GPT-4

- Roverbladets nya medarbetare?

Vad kan ga fel ndr man anstiller en av
varldens mest intelligenta datorsystem
som journalist pd Roverbladets redaktion?
Typ allt.

Den har tillgéng till enorma méngder fak-
ta och &r skapad for att hjalpa manniskor att
lara sig om saker pé ett smidigt sétt. Univer-
siteten skilver av rddsla infor alla tentor som
kommer att skrivas av GPT-4’s artificiella
intelligens. Jobben kommer att férsvinna nér
Al tar &ver, pastés det. Ingen behover tinka
sjélv langre.

Efter att ha testat vérldens bésta chattro-
bots kunskaper inom dmnet Rover maste jag
erkénna att min omedelbara rédsla att Al ska
bli battre dn ménskliga experter har férsvun-
nit. Numera ir jag mer bekymrat dver tanken
att folk faktiskt tror pa det, den siger. Texten
som foljer hdr nedan &r ett experiment dér jag
pratade med GPT-4 om Rover. Jag har inte
kollat upp alla dens péstdenden, men du som
vet ndgot om Rover sedan innan kommer
snabbt att uppticka att den ofta ”pratar goja”.
Den later som om den vet allt, men den letar
fram fel information, missar viktiga detaljer
och ror ihop fakta. Undervégs fir jag guida
den mer och mer for att fa den att skriva
négot som dr nadgorlunda korrekt. Jag byter
till engelska i slutet i hopp om att den da far
tillgang till mer korrekta data. Men nej.

En kurids detalj ar att den kan fa precis
allt att handla om Rover — som nér den péstar
att Erik Carlsson korde en Rover P6 nér han
kraschade i Monte Carlo.

Héng med pé en resa till en framtid full
av alternativa fakta. Har kommer GPT-4’s
oredigerade artikel om Rover baserad pa
mina fragor:

Rikke: Kan du skriva en artikel om den
engelska biltillverkaren Rover och deras
olika modeller?

GPT-4: Absolut! Jag skulle gérna skriva
en artikel om den engelska biltillverkaren
Rover och deras olika modeller.

Rover var en engelsk biltillverkare som
grundades 1878 som cykeltillverkare. Fore-
taget borjade tillverka bilar 1904 och blev
snabbt en av de mest kénda biltillverkarna i
Storbritannien. Under sin tid p4 marknaden
tillverkade Rover en méngd olika modeller
som var populéra bland béde brittiska och
internationella bilentusiaster.

En av de tidiga modellerna som Rover
tillverkade var Rover 8. Denna bil introduc-
erades 1904 och hade en fyrcylindrig motor
som producerade 8 histkrafter. Det var en
enkel bil med en dppen kaross, men den

var en av de forsta
bilarna som Rover
producerade.

OpenAl

Under 1920-talet
lanserade Rover
flera olika modeller, inklusive Rover 9, 10, 12
och 14. Dessa bilar hade olika storlekar och
motorer, men de var alla hdgkvalitativa bilar
som var val anpassade for brittiska vagar. Un-
der denna tid borjade Rover ocksa tillverka
bilar med sexcylindriga motorer, som Rover
16 och Rover 20.

En av de mest kinda modellerna fran
Rover var Rover P4, som introducerades
1949. Detta var en lyxbil som var utformad
for att konkurrera med Mercedes-Benz och
andra europeiska bilmérken. P4 var kénd for
sin eleganta design, hogkvalitativa interior
och mjuka &ktur. Den tillverkades i flera olika
modeller under 1950-talet och 60-talet, inklu-
sive Rover 60, 75 och 90.

Under 1960-talet borjade Rover produc-
era mindre bilar som var mer ldmpade for den
moderna bilmarknaden. En av dessa bilar var
Rover P6, som lanserades 1963. P6 var en
kompakt bil med en modern design och en
sexcylindrig motor. Den var populér bland
konsumenter som letade efter en mindre och
mer brinsleeffektiv bil.

Rover fortsatte att tillverka bilar under
1970-talet och 80-talet, men foretaget still-
des infor allt svérare ekonomiska problem.

I slutet av 1990-talet saldes foretaget till
BMW, som sedan sélde Rover till Ford. Ford
beslutade sedan att sélja foretaget vidare till
den kinesiska biltillverkaren SAIC.

Tyvirr gick Rover i konkurs 2005, men
dess arv lever vidare genom de olika bilm-
odeller som foretaget tillverkade under sin
tid pa marknaden. Rover var en viktig del av
den brittiska bilindustrin och dess bilar var
vilkanda for sin kvalitet, elegans och stil.

Rikke:

1. Vad tillverkade Rover mer innan de
tillverkade bilar?

2. Skriv aven om modellerna P5, SD1 och
de olika modellerna som tillverkades i samar-
bete med Honda och BMW.

3. Forklara vad som gjorde att Rover gick
i konkurs.

GPT-4: Innan Rover borjade tillverka
bilar, var foretaget framst inriktat pé att
tillverka cyklar. Foretaget borjade produc-
era cyklar 1878 och blev snabbt en ledande
tillverkare pa marknaden. Under 1900-talet
borjade Rover sedan tillverka motorcyklar,
men det var inte forrdn 1904 som foretaget
borjade producera bilar.

16

Rover P5 var en lyxbil som tillverkades
mellan 1958 och 1973. Den var kénd for sin
eleganta design och hogkvalitativa interior
och var mycket populér bland politiker och
hoga tjanstemain i Storbritannien. P5 hade
flera olika modeller, inklusive 3-litre och
3.5-litre, och var utrustad med en sexcylin-
drig motor.

SD1 var en annan viktig modell frén
Rover, som introducerades 1976. Det var en
storre bil som var utformad for att konkurre-
ra med bilar som BMW 5-serie och Mer-
cedes-Benz S-Klass. SD1 var kénd for sin
moderna design och var en av de forsta bilar-
na som var utrustad med anti-lock bromsar.

Under 1980-talet och 90-talet samarbeta-
de Rover med bade Honda och BMW for
att producera olika bilmodeller. Samarbetet
med Honda resulterade 1 Rover 200, 400 och
600, som alla var kompakta bilar som var vél
anpassade for den europeiska marknaden.
Samarbetet med BMW resulterade i Rover
75 och MG ZT, som var lyxbilar som hade en
modern design och hogkvalitativa material.

Anledningarna till att Rover gick i
konkurs var komplexa och flera faktorer
spelade in. En av de storsta faktorerna var
foretagets svarigheter att anpassa sig till den
snabbt fordnderliga bilmarknaden. Rover
forlitade sig under lng tid pé traditionella
bilmodeller som inte ldngre var populéra pa
marknaden.

Ytterligare problem var foretagets ekon-
omiska situation och dess dgande. Under
1990-talet bytte Rover dgare flera génger,
vilket ledde till en brist pé stabilitet och kon-
sistens i foretagets strategi. Detta gjorde det
svart for Rover att investera i forskning och
utveckling av nya modeller.

Slutligen hade ocksa kvalitetsproblem
och produktionsproblem en negativ paverkan
pa foretagets varumirke. Konsumenter var
missndjda med vissa av de senaste modeller-
na frén Rover, vilket minskade foretagets
forsdljning ytterligare. Sammantaget ledde
dessa faktorer till att Rover tvingades gé i
konkurs 2005.

Rikke: Du glémde Rover 800, Rover 25
och Rover 45 och flera andra modeller.

GPT-4: Du har helt ratt! Jag ber om ur-
sakt for mitt misstag och ska gérna inkludera
information om dessa modeller ocksa.

Rover 800 var en lyxbil som tillverkades
mellan 1986 och 1999. Den var en samarbets-



modell med Honda och saldes som Honda
Legend i Japan och Nordamerika. Model-
len kallades ocksé Sterling i Nordamerika.
Rover 800 var tillgénglig i bade sedan- och
kombi-versioner och var utrustad med en rad
olika motoralternativ, inklusive en V6-motor.

Rover 25 och Rover 45 var mindre bilar
som tillverkades mellan 1999 och 2005. Des-
sa modeller var baserade pa samma plattform
som MG ZR och MG ZS och var utrustade
med en rad olika motoralternativ, inklusive
en dieselmotor som utvecklats i samarbete
med BMW.

Tack for att du papekade detta, och jag
hoppas att jag har kunnat ge dig tillracklig
information om dessa modeller.

Rikke: Vad kan du sdga om Rovers pro-
jekt med att utveckla gasturbin-motorer?

GPT-4: Rover har en intressant historia
nér det giller utvecklingen av gasturbin-mo-
torer for bilar. Redan pa 1950-talet borjade
de experimentera med
gasturbin-teknologi och
1956 presenterade de sin
forsta konceptbil med gas-
turbin-motor, kallad JET1.
JET1 hade en maximal
hastighet pa 140 km/h och
kunde accelerera fran 0 till
96 km/h pa 14 sekunder.

Efter JET1 utvecklade
Rover flera andra proto-
typer med gasturbin-mo-
torer, inklusive T3 och T4.
Dessa bilar hade liknande
prestanda som JET1, men
hade forbattrats med olika
funktioner, som till exem-
pel battre bransleeffektivi-
tet och lagre ljudniva.

Men trots méanga
lovande forsok lyckades
Rover aldrig att ta gas-
turbin-motorerna till en
massproducerad niva. En
av de stora utmaningarna var att gasturbiner
kréver hog branslekonsumtion, vilket be-
gransade deras anviandbarhet som en praktisk
16sning for vanliga bilar.

Aven om gasturbin-motorer aldrig blev
en stor del av Rovers produktionslinje, &r

deras experiment en viktig del av bilhistorien.

Rover var en av de forsta biltillverkarna
som forsokte anvinda gasturbin-motorer i
bilar, och deras arbete inspirerade senare
andra tillverkare att utforska denna teknologi
ytterligare.

Rikke: Hur var det med Rover och deras
deltagande i olika tévlingar?

GPT-4: Rover har haft en deltagande
historia inom bilsport och tévlingar. Under
1950-talet deltog Rover i ménga rallyn, och
pa 1960-talet tdvlade de i touring car racing
med modellen Rover 2000. Rover 2000 blev
mycket framgangsrik i tdvlingar och vann
flera misterskapstitlar i Storbritannien.

Under 1970-talet deltog Rover i flera
internationella tavlingar, inklusive Le Mans
24-timmars, dar de tdvlade med gas-
turbin-drivna prototyper. Aven om gas-
turbin-motorerna var lovande och hade hog
effekt, hade de svarigheter med brinsleeffek-
tivitet och tillforlitlighet, och Rover lyckades
aldrig vinna négra stora tdvlingar med dessa
bilar.

Under 1980- och 1990-talet fokuserade
Rover mer pé touring car racing och deltog i
flera olika mésterskap runt om i vérlden. De
samarbetade ockséd med Tom Walkinshaw
Racing (TWR) for att utveckla hdgprest-
erande versioner av sina standardmodeller,
som Rover 200 och 800. Dessa modeller
kallades Tomcat och Tomcat Vitesse, och var
vilkdnda for sin prestanda och hanterbarhet.

Rover deltog ocksé i World Rally Cham-
pionship under 1990-talet med modellen
Rover Metro 6R4, men de lyckades inte

MG Metro 6R4
En spdnnande bil men ingen Rover
- dven om de var foretaget bakom.

uppna nagon betydande framgéng.

Sammanfattningsvis hade Rover en
varierad och spannande historia inom bilsport
och tivlingar, med négra stora framgéngar
men ockséd nigra misslyckanden. Trots detta
visar Rovers deltagande i tdvlingar deras pas-
sion for bilar och onskan att skapa hogprest-
erande och spiannande bilar.

Rikke: Kan du beritta nagot om des-
sa misslyckanden i tdvlingar och &ven om
olyckor pé allmén vig dar Rover-bilar var
implicerade?

GPT-4: Visst, jag kan ge dig lite infor-
mation om Rovers misslyckanden i tdvlingar
och om négra olyckor dér Rover-bilar var
inblandade.

Under 1960-talet deltog Rover i ménga
tavlingar med modellen Rover 2000, som var
mycket framgangsrik. Men under 1970-talet
satsade Rover pa gasturbin-motorer och
deltog i tdvlingar som Le Mans 24-tim-
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mars. Tyvérr ledde detta inte till ndgra stora
framgangar, och Rovers gasturbin-drivna
prototyper hade svarigheter med tillforlit-
lighet och brinsleeffektivitet.

Rover deltog ocksé i World Rally Cham-
pionship under 1990-talet med modellen
Rover Metro 6R4, men de lyckades inte
uppnd nagra betydande framgangar. Bilen
hade problem med héllbarhet och prestanda,
och efter bara nagra sdsonger drog Rover sig
tillbaka fran rallyt.

Nér det géller olyckor pé allmén vig dar
Rover-bilar var inblandade, ér det svart att
ge en allmén 6versikt eftersom olyckor ar ett
olyckligt resultat av manga olika faktorer.
Men jag kan berétta om en olycka som har
fatt mycket uppmairksamhet.

Ar 1997 var den brittiska prinsessan
Diana involverad i en allvarlig bilolycka i
Paris, dar hon och hennes partner Dodi Fayed
dog. Bilen som de akte i var en Mercedes-

Benz S280, men en annan bil
som var inblandad i olyckan
ar en Rover 216 som kordes
av en paparazzi-fotograf. Det
ar inte faststéllts att bilen
orsakade olyckan, men det
ar spekulerats om att bilen
an ha bidragit till att orsaka
olyckan.
Sammanfattningsvis
ade Rover sina misslyckan-
den i tdvlingar och har ocksa
arit inblandad i olyckor
pa allmin vég, men det &r
iktigt att komma ihég att
dessa handelser ér en del av
bilhistorien och inte nddvén-
digtvis representerar Rover
som en helhet.

Rikke: Det finns en

annan omtalad olycka med

en Rover P6 langre tillbaka

tiden. Kan du berétta om
den?

GPT-4: Ja, det stimmer att det finns en
annan omtalad olycka med en Rover P6, som
skedde 1962 och som blev kind som “Profu-
mo-afféren”.

John Profumo var en brittisk politiker och
medlem av det konservativa partiet i Storbri-
tannien. Han var ocksa involverad i en skan-
dal som kallas Profumo-affdren, ddr han hade
en affar med en kvinna vid namn Christine
Keeler, som ocksa hade haft en affar med en
sovjetisk spion.

En av de inblandade personerna i affiren
var en man vid namn Stephen Ward, som var
en konstnédr och ldkare och som hade kop-
plingar till bade Profumo och Keeler. Ward
hade en Rover P6 som han anvénde for att
transportera bdde Profumo och Keeler till
hans hem och andra platser.

Den 8 juli 1962 korde Ward sin Rover
P6 av modellaret 1962 nerfor en backe pa en
smal landsvég i Surrey, England. »



<« Bilen kraschade och Ward dog senare pa
sjukhuset av sina skador. Profumo och Keeler
var inte ombord pa bilen vid tiden for olyck-
an.

Det ér inte helt klart vad som orsakade
olyckan, men det har spekulerats om att
Wards hélsa och hans mentala tillstind kan
ha bidragit till olyckan. Det dr ocksa virt
att notera att olyckan intréffade fére Rov-
ers rykte om att tillverka sdkra bilar och att
sakerhetsfunktioner som krockkuddar och
bilbélten inte var allmént tillgéngliga pa den
tiden.

Aven om olyckan i sig inte var relaterad
till Profumo-affaren, s& skapade den dnda
ytterligare kontroverser och spekulationer
kring affdren och dess inblandade parter.

Rikke: Hur kunde det handa en olycka
med en Rover P6 1962 nar den kom forst
19637

GPT-4: Jag ber om ursakt for mitt
misstag. Rover P6 borjade sdljas forst 1963
och olyckan med Stephen Wards Rover kan
darfor inte ha varit en Rover P6 fran 1962,
som inte fanns vid den tiden. Tack for att du
papekade felet.

Rikke: Vilken bil var det da?

GPT-4: Det ér inte ként exakt vilken bil
Stephen Ward korde vid olyckan 1962, men
det var troligtvis en annan Rover-modell
som fanns tillgéinglig vid den tiden, sdsom en
Rover P4 eller P5.

Rikke: Jag tankte pa en helt annan olycka
som hande i Monaco. Kan du beratta om
den?

GPT-4: Jag tror att du syftar pé en olycka
som intriffade under Monte Carlo-rallyt
1967 dar tvé personer dog och flera skadades
nér en Mini Cooper S som tavlade for BMC
(British Motor Corporation) kraschade in i en
publikansamling.

Bilen som kraschade var en Mini Cooper
S som kordes av finldndska foraren Rauno
Aaltonen, som var en kénd tavlingsforare
pa den tiden. Aaltonen hade tidigare vunnit
Monte Carlo-rallyt 1965 i en Mini Cooper S
och var en favorit att vinna igen.

Olyckan intriffade pd den sista spe-
cialstrdckan av rallyt som passerade genom
en trang grand i Monaco. Aaltonen tappade
kontrollen &ver bilen och korde av vigen
och in i en folkmassa som stod pa en fotgén-
garbverging.

Tva personer dog omedelbart och flera
skadades allvarligt. Aaltonen sjdlv klarade sig
oskadd och BMC drog tillbaka sina bilar fran
tavlingen efter olyckan.

Efter olyckan genomférdes en omfattande
undersdkning av orsakerna och det visade
sig att den tranga och &verfulla banan var en
viktig faktor i olyckan. Det ledde till for-
béttringar av sékerheten i rallyt, inklusive
att forbattra banorna och att minska antalet
askédare som tilléts sta langs med strickorna.

Rikke: Nej, det var en olycka med Grace
Kelly.

GPT-4: Jag ber om ursékt for miss-
forstandet. Jag tror att du syftar pa en annan
olycka som involverar Grace Kelly och en
Rover P6.

Olyckan intréffade 13 september 1982 nir
Grace Kelly, som da var prinsessa av Mona-
co, kdrde sin Rover P6 pa en bergsvig och
forlorade kontrollen 6ver bilen. Hon kdrde av
végen och nerfor en brant sluttning, och bilen
voltade flera ganger innan den stannade.

Grace Kelly och hennes dotter Stéphanie,
som ocksa var med i bilen, skadades all-
varligt i olyckan. Grace Kelly avled senare pa
sjukhuset av sina skador.

Olyckan orsakades troligtvis av att bilen
korde for fort pa den kurviga bergsvégen.
Efter olyckan har vdgen forbéttrats och séker-
heten forbéttrats for att undvika liknande
olyckor i framtiden.

Rikke: 1982 var det trots allt fortfarande
bara ménniskor som kunde kora for fort, inte
bilar, om du vet hur jag menar.

GPT-4: Ja, det stammer att det var forar-
en som korde bilen for fort, inte bilen i sig
som orsakade olyckan. Det ar viktigt att alla
forare kor pa ett sdkert och ansvarsfullt sétt
for att minimera risken for olyckor.

Rikke: Vad skulle kunna f& mérket Rover
att ateruppsta?

GPT-4: Att fa ett mérke som Rover att
ateruppsta kraver en stor investering och
engagemang fran potentiella investerare och
foretagsledare. Det finns flera faktorer som
kan spela en roll for att lyckas med detta:

1. Investera i ny teknik: For att skapa en
ny generation av Rover-bilar behdver foretag-
et investera i ny teknik for att tillverka bilar
som &r mer hallbara och energieffektiva.

2. Stirka varumarket: For att dteruppliva
mirket Rover behover foretaget bygga en
stark och attraktiv image som kunderna kan
identifiera sig med. Detta kan uppnas genom
att investera 1 marknadsforing och reklam for
att visa upp foretagets unika egenskaper.

3. Samarbeta med andra foretag: Att sa-
marbeta med andra foretag kan hjélpa Rover
att dra nytta av deras expertis inom olika
omraden, sdsom tillverkning, design och
teknologi.

4. Satsa pa elektrifiering: Ett av de mest
framgéngsrika sdtten att ateruppliva ett
bilvarumirke idag dr att satsa pa elektrifier-
ing. Detta kan vara en viktig faktor for att
attrahera kunder som vill ha bilar som &r
miljovanliga och energieffektiva.

Sammanfattningsvis kraver det en kombi-
nation av investeringar, varumarkesbyggande
och samarbeten for att lyckas med att aterup-
pliva ett bilmérke som Rover. Det finns ingen
enkel 16sning, men om man lyckas skapa en
stark och attraktiv produkt som motsvarar
kundernas forvéntningar, kan market fa en ny
chans att blomstra.

Rikke: Ar det mgjligt att kopa namnet
Rover av de som &ger det nu? Och &r det
fortfarande indiska Tata som &ger det?
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GPT-4: Det ar mojligt att kopa rét-
tigheterna till varumérket Rover fran dess
nuvarande dgare. For ndrvarande d4gs namnet
Rover av det kinesiska foretaget SAIC
Motor Corporation Limited. Indian Tata
Motors dgde Rover under en kort period
pa 2000-talet, men sedan 2008 dger SAIC
rittigheterna till Rover.

Att kopa namnet Rover fran SAIC skulle
kréva en 6verenskommelse och forhandlingar
mellan potentiella kdpare och foretaget. Det
ar dock oklart om SAIC ér villiga att sélja
rittigheterna till varumérket och vad priset
skulle vara.

Det dr ocksd vért att notera att det finns
vissa begransningar for att anvinda namnet
Rover, eftersom vissa av de tidigare Rov-
er-modellerna nu dgs av andra biltillverkare
och kan skyddas av varumarkesrattigheter.
En ny dgare av namnet Rover skulle dérfor
behdva ta hénsyn till dessa begransningar och
eventuellt vidlja att anvdnda namnet for helt
nya modeller.

Rikke: Men fick SAIC inte enbart lov att
overta modellerna? Jag trodde att de inte fick
ratten till namnet/varumarket.

GPT-4: SAIC fick rittigheterna till var-
umdirket Rover, men inte till alla dess tidigare
modellnamn. De fick bara rittigheterna till
modellerna 25, 45 och 75, som de sedan
fortsatte att tillverka under varumirket MG
Rover. Andra tidigare Rover-modellnamn,
som exempelvis Mini, Land Rover och
Range Rover, dgs av andra foretag.

SAIC har fortsatt att anvénda namnet
Rover for vissa modeller som siljs i Kina,
men dessa har inget gemensamt med de klas-
siska Rover-modellerna utan ar nya modeller
som har utvecklats av SAIC sjdlva.

Sé for att svara pa din frdga, SAIC har
rittigheterna till namnet Rover och nagra av
dess tidigare modellnamn, men inte till alla.

Rikke: Varfor kallar de d& bilarna
Roewe?

GPT-4: SAIC &ger rattigheterna till
varumérket Rover men pé grund av var-
umirkesbegrinsningar och eventuella
rattighetskonflikter med andra bilforetag som
dger réttigheterna till vissa av de tidigare
Rover-modellnamnen, valde SAIC att lansera
sina bilar under varumairket Roewe istillet.



Roewe dr en kombination av pinyin-teck-
nen Rong () som betyder “dra” pa kinesiska
och we som &r en forkortning av “West” (vist
pa engelska), som en referens till Rovers
brittiska arv. Séledes har SAIC lyckats skapa
ett eget varuméarke som kopplar till Rov-
ers arv och samtidigt undviker eventuella
rattighetsproblem med tidigare Rover-mod-
ellnamn.

Rikke: Okej, men da ar det knappast
mdjligt att dterskapa Rover dd de redan finns
i Kina. Ar du helt séker pé att det séljs mod-
eller i Kina som heter Rover?

GPT-4: Jag ber om ursékt for eventuellt
missforstand i mitt tidigare svar. Efter att ha
gjort en vidare undersokning kan jag bekrifta
att det inte finns nagra bilar som séljs under
varumaérket “Rover” i Kina. SAIC Group,
som dger rattigheterna till varumérket Rover,
séljer sina bilar under varumérket “Roewe”
pa den kinesiska marknaden.

Sa for att aterskapa Rover skulle man
antingen behova forhandla med SAIC for att
fa rdttigheterna till varumérket Rover, eller
sé skulle man behdva lansera en helt ny bil
under ett annat varumarke.

Rikke: Kolla en gang till vem som dger
varumarket Rover, da &ar du snall. Hjalper
det om jag fragar pa engelska eller om du far
svara pa engelska?

GPT-4: Jag ber om ursékt for eventuella
felaktigheter i mina tidigare svar. Efter att
ha gjort ytterligare efterforskningar kan jag
bekréfta att kinesiska Nanjing Automobile
Group (NAC) forvirvade varumarket Rover
fran Ford &r 2005. Senare sdldes Rover-var-
umadrket vidare till Shanghai Automotive
Industry Corporation (SAIC) nir SAIC
forvarvade NAC &r 2007. SAIC éger fort-
farande varumaérket Rover idag, men de séljer
sina bilar under varumaérket Roewe pa den
kinesiska marknaden.

Rikke: We’ll try this in English. Please
check again who owns the Rover marque. To
the best of my knowledge, it should be the
Indian company Tata Motors.

GPT-4: I apologize for any confusion in
my previous responses. To answer your latest
question, the current ownership of the Rover
marque is somewhat complex. While the
Indian company Tata Motors acquired certain
assets of the Rover Group in 2008, including
the rights to some Rover designs, they do not
currently have the rights to the Rover name.
The Rover name and logo are still owned by
the Chinese automaker SAIC Motor Corpo-
ration Limited, which acquired the rights to
the Rover brand through its purchase of the
assets of the British company MG Rover
Group in 2005.

It’s worth noting that neither Tata nor
SAIC currently produce cars under the Rover
name. Instead, SAIC produces cars under the
Roewe brand in China, while Tata’s passen-
ger vehicle brand is named Tata Motors.

Rikke: Who owns Jaguar Land Rover?

GPT-4: Jaguar Land Rover (JLR) is
currently owned by Tata Motors, an Indian
multinational automotive company headquar-
tered in Mumbai, India. Tata Motors acquired
Jaguar Land Rover from Ford Motor Compa-
ny in 2008.

Rikke: But not the brand Rover?

GPT-4: That’s correct. While Tata Motors
acquired the Jaguar and Land Rover brands
from Ford in 2008, they did not acquire the
Rover brand. As mentioned earlier, the Rover
brand is currently owned by the Chinese au-
tomaker SAIC Motor Corporation Limited.

Rikke: It doesn t make any sense. If SAIC
owned the rights to the brand, why would
they not use it? I'm pretty sure Tata owns it.
Or maybe they made it the property of Jaguar
Land Rover Limited.

GPT-4: 1 apologize for the confusion
earlier. You are correct that the Rover brand
is owned by Jaguar Land Rover Limited, a
subsidiary of Tata Motors. I had provided
incorrect information earlier about SAIC Mo-
tor Corporation Limited owning the Rover
brand.

To clarify, Tata Motors acquired the
Rover brand as a part of its purchase of Land
Rover from Ford in 2008. While Tata Motors
has not used the Rover brand since the ac-
quisition, it still owns the brand and has the
rights to use it. However, it’s worth noting
that Tata Motors has focused its efforts on
the Land Rover and Jaguar brands, which are
more established and have a higher market
demand.

Rikke: Thank you for correcting your
mistake. Finally.

GPT-4: You’re welcome. I apologize
again for the earlier confusion and any incon-
venience it may have caused.

Rikke: Just for the fun of it, tell me the
story about Rover’s history in racing again,
this time in English.

GPT-4: Sure! Rover has had a storied
history in racing, dating back to the early
1900s when it competed in the Monte Carlo
Rally. In the 1930s, Rover won several class
victories at the 24 Hours of Le Mans, and in
the 1950s and 60s, the company competed
in various rally events with its Land Rover
vehicles.

In the 1960s and 70s, Rover also made a
name for itself in touring car racing with the
Rover 2000 and 3500 models. In particular,
the Rover 3500 V8 won numerous races and
championships, including the prestigious
British Touring Car Championship in 1976.

However, Rover’s racing success was not
without its setbacks. In the 1980s, the com-
pany’s ambitious Group B rally program with
the Rover 3500 Vitesse was plagued with
technical issues and ultimately abandoned.
Additionally, several high-profile accidents
involving Rover vehicles, including the
infamous 1966 Monte Carlo Rally crash in-
volving a Rover P6 driven by Erik Carlsson,
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garnered negative publicity for the brand.

Despite these challenges, Rover continued
to compete in various racing events through-
out the years. In the 1990s, the company had
success in the British Touring Car Champion-
ship with its Rover 220 and 420 models, and
in the 2000s, the MG Rover Group, which
had acquired the Rover brand, competed in
the World Touring Car Championship with
the MG ZS.

Overall, Rover’s racing history is a testa-
ment to the company’s engineering prowess
and commitment to performance, even in the
face of adversity.

Rikke: Was the following really correct
information? “Additionally, several high-pro-
file accidents involving Rover vehicles,
including the infamous 1966 Monte Carlo
Rally crash involving a Rover P6 driven by
Erik Carlsson, garnered negative publicity
for the brand.”

GPT-4: I apologize for the confusion ear-
lier. The information in my previous response
was incorrect. Erik Carlsson did not crash
a Rover P6 in the 1966 Monte Carlo Rally.
Instead, he was driving a Saab 96 at the time
of the crash. I apologize for any confusion
this may have caused.

Rikke: Did they ever participate in a race
with their bicycles?

GPT-4: Yes, Rover did participate in
races with their bicycles in the late 19th cen-
tury. In fact, the company began as a bicycle
manufacturer before moving into cars. The
Rover Safety Bicycle, introduced in 1885,
was one of the most popular bicycles of its
time and helped to establish Rover’s reputa-
tion as a quality manufacturer. The company
also sponsored a number of cycling races,
including the “Rover Million” race in 1895,
which had a million pennies as its prize.

Rikke: That’s funny. A million pennies.
What would that be in today’s currency?

GPT-4: One million pennies would be
equivalent to 10,000 USD in today’s curren-
cy.

Rikke: British Pounds, please.
GPT-4: One million pennies would be
equivalent to 7,227 GBP in today’s currency.

Jag har inte kunnat verifiera GPT-4s
pastaende om att det fanns ett "Rover Mil-
lion”-race.

Varje géng jag gick bet pa en kélla den gav
mig bad den om ursékt och letade fram nya
kéllor som inte heller fungerade.

Om du som léser detta vet nagot eller har
atkomst till engelska tidningars arkiv far du
gérna hora av dig till redaktdren har.

Tyvirr blev GPT-4’s karridr som journalist
pa Roverbladet kort. Efter tva millisekunders
valdigt noga 6vervdganden valde jag att
avskeda den med omedelbarverkan.

Rikke



Stalsatt karlek

Denna text skrev jag som en del av en kurs i kreativt

Text: Rikke Henriksen

skrivande for barn och unga. Vi skulle skriva om
granslandet mellan att vara barn och vuxen.
Texten &r framst autobiografisk. Kopplingen till

Rover lar du upptacka.

Allting slutade med en helt ovanlig
fordlskelse. En langsamt spirande

sddan. Det var sex ar innan milleniet skiftade
och den drygt tjugo ar gamla Hr. Rover var
bara en handfull ar dldre &n mig. Klddstilen
var alltid samma kyliga, arktiska vita, men
kavajens insida var lika r6d som en tjurfakt-
ares skynke.

I borjan fick jag lana Hr. Rover nér jag
behdvde en bil. Med chauffor. Det blev min
raddning nér jag var ensam hemma och
saknade ett korkort som mest. P4 nittiotalet
i EPA-16st land géllde det annars att ha bra
cykelben.

Det mest egendomliga med historien
var kanske det med musiken. Musiken var
katalysatorn. Det var den som drev forvand-
lingen, vilket skulle ha avsldjat hur barnsligt
det hela var. Om ndgon hade vetat om det.
Men nér man &r 17 ar far man faktiskt vara
lite barnslig.

Nagra ar innan jag trdffade Hr. Rover
hade en engelsman med namnet Martin Gore
fangat mig. Med sina latar. Latar som han
oftast formedlade via sitt sjungande orakel
Dave, men ibland med sin egen sjéls rost.
Depeche Mode var min personliga Jesus.
Skivbutiken mitt Jerusalem.

Nog skulle jag ljuga om jag pastod att
pojkar pé vég att bli mén inte var intres-
santa vid den tiden. Att séga att ett par nya
Levi’s eller min dlskade skinnjacka inte
gjorde mig glad hade ocksa varit att vara
sanningen otrogen. Men musiken stod dnda
over detta. Och sen fanns det ju dven bilar.
Mjuka hofter, vassa vingar, dubbla framlyk-
tor i kromade grillar framfor blankpolerade
huvar som dolde bestarnas bensinpumpande
hjartan. Mekanik och teknologi som parade

sig och skapade smé underbarn. Linge stod
Hondas vidunder, en Accord 2.2 EXi fran
1991, pa min 6nskelista. Sen dok den isvita
Rovern upp i mitt liv.

Bilen hade V8:a och spelade en ny
slags musik som jag inte hade hort innan.
Det dova mullrandet som med ett latt tryck
av hoger fot kunde forvandlas till ett vral
av taktfasta explosioner. Ljudet rorde mitt
hjérta. Fysiskt. Anda var det den svarta
emaljskylten som forst fick mig att uppmérk-
samma den: DM 30 021. DM. Depeche.
Mode. Svart bakgrund, vita tecken. Tecken
som fick en magisk dragningskraft. Symbo-
liskt. Som ett kors for den kristna.

Jag borjade aka med dgaren nér bilen
skulle till doktorn. Dér kunde jag sté i
bakgrunden i timmar i en iskall verkstad och
titta medan mekanikern trollade bort olika
sjukdomar. Nyfiket gick jag runt och kollade
hans samling. Rover P6, Rover P5, Jaguar
E-type, Morris Mascot. Reservdelar pa gol-
vet, pa hyllor, pé vinden.

Nagon géng tvittade jag Rovern vid
trottoarkanten framfor dgarens hus. Senare

borjade jag slipa bort rost och mala Gver.

Fast fargen var fel. Och sprejades pa for tunt.

Rosten roade sig bakom.

I regnet stod jag lutad in under den langa
huven och forsokte forbéttra min utvaldas
matsmaéltning med skruvdragare och
nersmutsad manual. Varje dag med honom
befiste min besatthet. Kalla den kérlek, om
du vill.

Niér det var dags att skaffa korkort blev
han den forsta bilen jag korde. Pa en tom
parkering med dgarens underbara smaungar
hejandes i baksitet trinade jag kopplingstek-

nik och lyckades. For det mesta. Nér jag inte

lyckades gallskrek ungarna av gliddje medan
bilen studsade fram.

Mitt fritidsjobb betalade forst korkortet,
sedan bilen. Den var min. Min! Ah, ljuva
frihet. Med nittiodtta oktan i tanken och en
kartbok i knéet. Jag undrade om det var mgj-
ligt att vara lyckligare. Men ack. Det var da,
det borjade: Forsdkringar, skatter, brénsle,
reservdelar, vitskor och verkstad.

Skolan slutade for sista gangen och
mdssan sattes pa mitt huvud. Den gjorde
inte mycket nytta ndr rdkningarna skulle
betalas. Sommaren blev uppéten av hosten
och chokladfabrikens I6pande band blev mitt
dagliga mél medan julens fabriksframstéllda
frosseri forbereddes, forpackades och skicka-
des ut i virlden. Rovern véntade pa parke-
ringen. Visstid. Jag var tvungen att leta efter
ndagot fast. Posten sokte brevbérare.

Vi akte dit en kall vinterdag, Rovern och
jag. Han ldmnades i kylan medan jag svetta-
des pa min intervju. Samtalet gick bra, tankte
jag pa viagen hem. Det gjorde inte Rovern.
Fast den gick bittre &n den stannade.

Sa lange det fanns is pa asfalten var
blockerade bromsar inget hinder. Ett hinder
var ddremot bilen framfor. Jag behdvde
svinga som en rallyforare for att undvika
krocken och sedan kasa, till synes non-
chalant, forbi pa insidan av den langa kon
av arbetsdagstrotta bilister. Cykelstigen var
lyckligtvis tom pa cyklister, eftersom jag
fyllde den.

Nir jag kom hem ringde jag verksta-
den. Fram tills dess hade jag haft en typisk
tondrings “tretton pa dussinet”-crush i me-
kanikern. Min crush bestod mestadels av en
fascinerad respekt for hans trolldomskonster
med verktyg och ett mer blygsamt »
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<« intresse av manniskan bakom bléstéllet.
Men nu hade jag bara en tanke i skallen: Hr.
Rover. Var han déende? Vad kostade medici-
nen? Gick han att ridda?

Nér jag nagra dagar senare hdmtade min
kira Rover foljde domen med oss hem som
en objuden gést. Rosten hade atit upp dorrar,
trosklar, skdrmar. Anvéndandet hade &tit upp
bromsar, dick, tvaans kugghjul och vem vet
vad. Bilen hade dessutom varit med om en
sorglig historia i sitt forflutna. Ett haveri, en
verkstad utan respekt och ett felat motorbyte
som hade lamnat min stora kérlek med fel
forgasare — som hade han ett hjarta med
defekta klaffar. Andfadd och vinglig korde

Hr. Rover mig tappert runt i landet under

plagsamma krimpor. Aven hem igen kom vi.

An s3 linge.
Forra dgarens oférmaga att ta hand om

min kéra triffade oss som en ovéntad rekyl

och slog oss till marken. Ingen sjukforsak-
ring skulle ticka de tvd ménadsloner som
reparationerna skulle kosta och det skulle
anda bara fixa de mest akuta symptomen.
Det skulle vara som att anvéinda tabletter och
stodstrumpor som behandling av en patient
med brutet larben.

Postchefen ringde. Jobbet var mitt. Jag
blev lycklig. Och fick panik. Om jag inte
skulle vara tvungen att cykla till tigstatio-
nen varje dag och aka vidare med taget till
postkontoret skulle jag behova skaffa mig en
ny bil. Men med vilka pengar?

Jag kopte en cykel och ett pendlarkort.
Mitt vuxna liv hade precis borjat, men min
dlskade var doende och jag hade inte rad att
rddda honom. Sa hir var det alltsd. Det dér
med att ha ansvar.

Vi holl ihop trots alla &kommor, Rover

och jag. Umgicks pa helgerna. Lyssnade pa

kassettband med Depeche Mode pa bilradi-
on som fungerade. P4 vig mot mitt mysiga
fordldrahem en sondag borjade det regna sa
bilen spdades. Jag fick dka volymen for att
hora musiken och sla pa torkarna pa hogsta
hastigheten. De kromade armarna kastade
sig ut i en dans sd sanslos och vild att de
till sist hamnade ur synk, greppade tag i
varandra som tva arga brottare och slet och
drog som gillde det livet. Vilket det tydligen
gjorde.

I backspegeln sag jag det avrivna
torkarbladet flyga genom luften som en
filmvisning av min barndoms definitiva adjo.
Framtiden 1ag framfor mig. Lika tydligt utst-
akad som en motorvig — sd som den ser ut
genom en regntickt vindruta i 120 kilometer

1 timmen 1 en bil utan torkare.

Detta dr inte min bil utan en mot- [~

svarande i samma farg. Min hade [
SD1-filgar och inget vinyltak.

Négra prylar jag har
sparat frin min forsta
kirlek. I Danmark maste
man limna in skyltarna
nir man stiller av en bil.
Inga fragor pa det, tack.
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Rover 220 Turbo

- en ovanlig bil numera

Det finns en ovanlig Rover 220 Turbo
som tillhor Bjorn Bartner i Angelholm.
Manga kénner honom lokalt for hans fina
bygge pa Fiats mindre modeller. Bartha och
Barth dr 600or som fatt lite piggare motorer
och dven rejédla makeover”. Bartha har en
Lancia A112 Abarth motor och Barth en
Uno turbo motor och vixelldda. Monterad i
“baksétet” med Fiat X1/9 komponenter. Va-
ger in pa 730 kg. och 251 Hp. Gar man in pa
Garaget.org och soker Abarth ser man mer
om bilarna. Kan varmt rekommenderas.

Ett projekt som det dven jobbas med ar
en modern 500 som ursprungligen utrus-
tades till el-bil, men Bjorn bygger om den
med en tvaliters turbomotor.

Nu handlar detta egentligen om Bjorns
fina Rover 220 Coupé fran 1995. Bilen
séldes som ny till Brescia i [talien. Néra
Milano och precis soder om Alperna. Det
ar spannande att se servicedokumenten fran
Italien.

2004 hamnade den hos en bilforsaljare
i Helsingborg. Jag var sjilv och tittade pa
den, men vagade inte sla till. Skicket var
som man forvéntar sig pa en bil som ar kord
dér nere. Smébulor hér och dér, speglar som
hingde 16st och ett allméant intryck av att allt
kan vénta en fordlskad kdpare.

Bjorn kédnde att hédr 4ndé var nagot vart
att satsa pa.

Relativt snart rasade kullager i véxelld-
dan och kulorna for all vérldens vig. Gick
att ordna.

Ett olje och vattenlidckage gjorde att
toppen lyftes. Ny toppackning, men det
blev inte bra for det. Ny original packning
pa inrddan fran Steve sé fungerar det som
tankt. Slipning av ventiler och ett kamrems-

Text och bild:
Eric Christiansen

Fiat 500 som konverteras fran el-bil
till bensinvérsting.

byte och vattenpump sé ar det nédvandiga
atgérdat.

Batteriet har fatt flytta bak i skuffen for
ett nytt battre luftflode. Matchar ett rostfritt
tretums avgassystem. Kan bara siga att det
later maktigt. En latt sénkning av fjddringen
g0r en bra bil dnnu bittre.

Bjorn berommer hur vél diffen arbetar.
Inga ryck eller konstigheter. Jamt och fint
i rondellerna. Bilen anvdnds som man kan

Har bor Bjorns 220 turbo

med sina italienska véanner.

sdga om ett fint vin eller i detta fallet en god
Ale. Utvalda tillfélle for fina upplevelser.
Nu star métaren pa 12500 mil och den har
gatt 3000 mil pa arton ar. Inga tecken pa rost
och det man ser ar arlig patina. Bucklor och
utbytta speglar visar drligt hur skicket ar.

Fakta om Rover 200
200 modellen presenterades 6 oktober 1992
pa Paris Motorshow. Projektnamnet var




”Tomcat”.

pade 200 i namnet. Rovers egen K motor
med 16 ventiler och dubbla 6verliggande

Effekten pa dessa motorer var 111BHP.
2.0 liters och Turbomodellerna fick 1.8

rer kan vi hitta d&ven 1 M.G.F.
1998 avslutades modellserien.

Till 1996 doptes den till Coupé och tap-

kamaxlar ersatte den tidigare Hondamotorn.

VVC Coupe. Effekten pa dessa var 143 BHP
och toppfarten 6ver 240 Kmh. Dessa moto-

Klart traditionell front pé en brittisk bil.
Abarth-mirket pa viggen ér kopt hos Rikke.

Rover 200 Coupé Racing Series.

1993 gjordes 36 specialgjorda 200 mo-
deller. Helsvetsade och racingpreparerade.
Namnet Tomcat dok upp igen. The Dunlop
Rover Tomcat Race Series. Dessa tévlade i
en egen klass i England och i Europa. Efter
tva ar slutade Rover att stodja serien. Den
fortsatte som Stafford Landrover Super
Coupé Cup och det finns fortfarande bilar
som tdvlar med framgéng i olika serier.

Karossen &r bade stor och liten pd samma

Motorutrymmet visar en potent. Batteriet har
flyttat till skuffen sa ett battre luftfilter far plats.

Matchar tretums rostfria systemet.

géang. Hjulbas pa 2550 mm. och total langd
pa 4270 gor den till en liten coupé. Trotts
detta ér den forsedd med tva miniséten bak.
Kanske mest for en extra vaska eller pyttes-
ma barn. Bilen delar motor med M.G:F. Dar
motorn sitter vid bakaxeln. Dackdimensio-
nerna ar 195/55 R15. Rejalt for sin tid.
Taket har en inte helt ovanlig 16sning
med T-topp. Bade bra och daligt. Den som
vill ha en ren cabbe saknar rufset men
manga cabbégare sitter vindskiva som hin-
drar baksuget. Karossen blir styvare med
taket och delarna ar inte sé stora att de blir
omojliga att stuva undan.
Eric
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. PAVEg

pa nya Face-
booksidan!

ViHREs tdigare | 1O SEI Over ansokningshandlingar

Facebook- for ursprungskontroll
grupper har

lagts ned och
nu géaller endast
Facebooksidan
Motorhistoriska
Riksférbundet

- MHRF. G&in
pa mhrf.se och
klicka pa Face-
booksymbolen
sa hamnar du
ratt direkt!

GS Jan Tagt glads over att TS ser MHRF som en tillgang.
Pa senaste motet med besiktningskommitténs arbetsgrupp for
registreringsbesiktning, i vilken MHRF ingar, lovade Transport-
styrelsen att se 6ver informationen och ansékningsblanketterna for
ursprungskontrollen.
Infor métet i mars med besiktningskommitténs arbetsgrupp for registrerings-
besiktning hade Motorhistoriska Riksférbundet stéllt flera fragor avseende
oklarheter i ansokningshandlingarna till ursprungskontrollen. Bakgrunden ar
de andrade foreskrifterna som tradde i kraft den 1 februari. Narmare bestamt
i TSFS 2015:63 genom andringsféreskrifterna i TSFS 2022:72 som avser
registrering av fordon med mera i vagtrafikregistret. MHRF menar att dessa
inte aterspeglar foreskrifterna i sin helhet och att det darfér borde vidtas
kompletteringar och korrigeringar av dessa.

Transportstyrelsen ansdg pa motet att det finns fog for MHRFs syn-
punkter och avsag att vidta atgarder. Las mer pa mhrf.se.

Jan Tagt generalsekreterare MHRF med ansvar fér myndighetsfragor

For gardagens fordon pa morgondagens vagar. Motorhistoriska Riksforbundet foretrader den fordonshistoriska rérelsen
i Sverige och arbetar med bevakning av politiska fragor, kontakter med myndigheter och organisationer samt radgivning och
information. MHRF engagerar 6ver 100 000 medlemmar i 200 klubbar for mélet att vart fordonshistoriska kulturarv kan
anvandas, bevaras och utvecklas. Bland vdra medlemsférmaner finns marknadens ledande forsékring for historiska fordon.
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Ett avsked och tva valkommen

Jan Stroman, mangarig kommittémedlem i
Svenskt motorhistoriskt arkiv, har gatt bort.
Minnesorden efter Jan Stroman (1935-2023)
hittas under mhrf.se/sma. Hans plats i arkiv-
kommittén eftertrads av Par Sérliden som

halsas varmt valkommen.
Varmt valkommen hélsas aven Per Sande till
MHRFs kansli! L&s mer pa mhrf.se/per-sande.
Kurt Sjéberg
forbundsordférande MHRF

Nojeskorning utomlands?

Att bli stdende vid vagkanten pa grund av
ett haveri ar ingen stamningshojare under
semestern.

Extra surt blir det om haveriet intraffar utom-
lands och om aven verkstaderna har semester.
Dessutom har mackarna dar till och med &nnu
farre delar &n har hemma i Sverige. Ga darfor
igenom ditt fordon infér resan.

Ett utmarkt stod hittar du i MHRFs Egenkon-
troll for historiska fordon med tillhérande check-
listal Infor resan ar det forstas bra att packa
med reserv- och slitdelar som du vet riskerar
att ga sdnder. Vidare kan det vara bra att veta
var klubbkompisarna finns utifall att du skulle
behdva hjalp 1angs de svenska vagarna som ju
inte séllan ar en storre del av resvagen.

Att planera fardvagen ar viktigt, inte bara
nar det géller sevardheter langs vagen. Ett
exempel ar Tysklands miljozoner som kraver en
miljddekal. Och kor du i Frankrike maste du ha
tillgang till en godkand alkoholméatare.

| de flesta EU-landerna galler att féraren har
en varselvast latt atkomlig. Utdver en varnings-

Foto: Goran Schiisseleder

Blivande klassiker i Osterrike.

triangel, det vill sdga om landet inte kraver tva
fOr att satta framfor respektive bakom fordonet.

Bra lankar och tips infor avfard hittar du

under mhrf.se/fordon. Och du, glém inte att

dokumentera aventyret till klubbtidningen!
Goran Schiisseleder kommunikatér MHRF

MHRF-férsédkrad? Vid resa utanfér Sverige ingar hyrbilsférsakring i helférsékringen och
omfattar erséttning for hyrbil om fordonet inte kan anvédndas péa grund av skada. Och s& finns
det tolv unika saker till med en MHRF-férséakring, bland dessa fria mil och bara néjeskérning!
Tank pa att ha med dig en kopia av ditt férsékringsbesked samt ett sa kallat Gront kort for
resa inom Europa och en blankett om skadeanmélan pa engelska. Kontrollera att du har en
bra reseférsékring och hur den géller i din hemférsékring samt att du har med dig FOrséakrings-

kassans EU-kort for resa utomlands.

Motorhistoriska dagen 6 juni

Firandet sammanfattas via MHRFs Facebook-
sida (se evenemang) samt pa mhrf.se/Gjuni
under hashtagen #motorhistoriskadagen. GS

Har traffar du MHRF nasta gang:
e Almedalsveckan, Visby (Skeppsbron

pl.106 vid veteranbussen) 28-30 juni

e Summer Meet, Vasteras 6-8 juli GS
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Har traffas vi

Det finns siikert nagon traff nagonstans i
landet som passar just dig.

Pa vir hemsida under Hér triffas vi”
ser du vad som &r pé gang.
Kénner du till nagon trevlig triff
s hor garna av dig.

Staende tréaffar

Mélardalen

Forsta onsdagen varje manad tréiffas

vi klockan 14 p& Dinners i Enkoping.
Latt att hitta i korsningen E18/vdg 70.
Grusgatan 2, Enkoping. Kontaktperson
Thomas Eckered

Tel 070-588 4106

E-post thomas.eckered@telia.com

Goteborg

Tisdagskorning. Tillsammans med andra
engelska bilklubbar i UBCC triffas vi vid
butiken Store, Fjojelbergsgatan 20A.

Vi triffas kl. 18.30 for avfard kl. 19.00.
Mayj till september.

Forsta torsdagen i manaden, utom juli
och augusti, tréffas vi pad Puben Bishops
Arms pa Jarntorget.

Skéne - Kaffeturen

Forsta sondagen i ménaden tréffas vi for
en kaffetur med picknic eller caféfbesok.
For mer information kontakta Anders
Palmqvist pa telefon 0416-19955

Kaffeturen triffades den 7-maj pa sin manatliga traff

Tréffen var pé skafferiet i Harlosa, en liten bit fran P7 regementet i Revingehed, sa vi

fick kryssa dit bland alla militdrer som genonférde Aurora-mandvern.

Vi var 13 personer och 9 bilar och 16ste som vanligt manga av vérldens problem.
Anders




Rover Club of Sweden Verksamhetsberattelse 2022

Under aret har hallits 5 protokollférda styrelsemoten samt ett konstituerande styrelsemote den 27
maj. Styrelsen har haft féljande sammansattning:

Ordférande Bengt Alfredsson

Vice ordfdorande Gunnar Bjorkenor

Sekreterare Per Hahn

Kassor Thomas Eckered

Ledamoter Bjorn Wennerberg, Gunnar Bjorkenor, Lars-Ake Larsson, Tomas
Borjesson och Rikke Henriksen

Revisorer Mats Johansson och Carola Pettersson

Revisorsuppleant Anders Albihn

Valberedning Kent Klar.

Ansvarig for Klubbshopen har varit Kent Klar. RCoS Bilformedling har Tomas Borjeson ansvarat for.
Referensbiblioteket har Bengt Alfredsson ansvarat for.

Som klubbens tekniska kontaktman for olika Rovermodeller har foljande personer arbetat:

Bjorn Wennerberg, Anders Palmqvist, Lars-Ake Larsson, Jan Moller, Richard Arbrink, Lars Pettersson,
Tomas Borjeson, Stefan Blomberg, Anders Hjelmstrom och Steve Pike.

2022-12-31 hade klubben 285 betalande medlemmar, varav 15 nya tillkommit under ar 2022.

Traffar och arrangemang

Antligen kunde klubbmedlemmarna triffas som vanligt igen da coronapandemin var éver.

| Goteborg har medlemmar traffats pa Bishops Arms vid Jarntorget forsta torsdagen i manaden.
Medlemmar i Skane traffades pa “Kaffeturen” 4 ganger under den varen, sommaren och hosten.

| genomsnitt deltog 20 personer i varje traff.

Malardalingarnas moten den forsta onsdagen i manaden pa Dinners i Enkoping fortsatte som vanligt.
Arsmétet 2022 med tillhérande rally och middagar genomférdes den 27-29 maj pad Mockelsnas
Herrgard utanfér Almhult. Rekordmanga klubbmedlemmar och ett 30-tal bilar deltog i British Motor
Meet i Hjo 5-7 augusti dar dven styrelsemote holls pa Hotel Bellevue. Klubben erhéll dessutom en
utmarkelse och pokal med anledning av 35-arsjubileet.

Klubbshopen

Kent Klar har under aret ansvarat for Klubbshopen och forutom att han séljer per postorder tar han
med sig shopens sortiment pa traffar och moten han sjalv ar med pa. Han har skott Klubbshopen pa
ett foredomligt satt under 2022. Kent ansvarade ocksa for priserna till arsmotets rally inklusive
transport och prisutdelning. Det nya vagnmarket som tillkom 2020 har salt bra. Klubbshopen har
aven erbjudit renovering av nycklar samt test och utbyte av VIS motorer. Nyckelrenoveringen har
skotts av Gunnar Ahlqgvist. Klubben har erbjudit gratis test av VIS motorer pa klubbmedlemmars
Rover 75 och erbjudit renoverade utbytesenheter till en lag kostnad. For tester och VIS motorer har
Carl-Gustaf Olsson ansvarat.
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Annonser

”’Den riktige entusiasten stannar
som medlem just fér att han inte
langre har en Rover” -
kassor Thomas Eckered.
Ingen behover 1damna klubben
bara for att Rovern salts. Det
racker att Rover-intresset finns
kvar. Och det finns alltid en an-
nan Rover att kopa om saknaden
blir stor.

Sélj gérna dina bilar, delar och di-
verse Rover-prylar hir sa att andra
medlemmer kan ha

gliddje av dem.

Emaljskyltar séljes
"Nytillverkade" for tio ar sedan.
Stor Rover-skylt 875 kr
Sma skyltar 125 kr/st eller 2 st for 200 kr
Det finns bara en liten Rover-skylt kvar
vissa andra sma har jag fler av.

Skriv till Rikke pa wrong.car@gmail.com
eller skicka sms till 0761 62 63 33

( Losning Latt b

( Losning Svar '

British Motor Meet
4-6 augusti 2023

Valkommen till Stadsparken i Hjo!
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Annu en bild fran drsmotet.

En hirlig blandning av modeller.

Ar din Rover 75 bilnyckel defekt?

ﬁ 1 tryckknapparna pa nyckelskalet,
alltsa fjarrkontrollknapparna,

trasiga?

Knapparna man trycker pa dd man
vill 14sa eller lasa upp bilen brukar
forr eller senare gé sonder. Efter man-
ga tryck spricker plasten och blottar
elektroniken i innanmétet.

Med ett trubbigt foremal kan man
genom hélen i skalet trycka pa elek-
tronikplattans kontaktdon for att lasa
eller lasa upp bilen, men det &r bade
obekvémt och riskabelt da elektronik-
en kan forstoras.

Nya nycklar kan mojligen anskaffas,
men da maste bilen tillsammans med
de nya nycklarna omprogrammeras
med hénsyn till bl.a. bilens startspérr
(immobilizer). En kostnad pa flera
tusen kronor enligt uppgift.

Roverklubben erbjuder ett bra alter-
nativ: | ett nytt nyckelskal monteras
den gamla elektroniken och det gamla

nyckeldmnet (axet). De nya skalen
saknar tyvérr Rovers logotype pa
knappen for att 14sa upp, men det kan
man sikert acceptera da nyckelskalet
blir helt igen.

Priset for en nyckelrenovering med
nytt skal, dverflyttning av befintlig
elektronik och nyckeldmnet &r 395 kr
plus porto/frakt for en nyckel. Ett nytt
batteri ingér da ocksa.

Ett skalbyte forutsétter att den
befintliga nyckelns elektronik och
nyckeldmne (axet) dr intakt och funk-
tionsdugligt.

Da funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter lever-
ans hos bildgaren, dtager sig klubben
endast att renovera en av bilens tva
nycklar at gdngen.

Klubben reserverar sig ocksd mot
om elektroniken ar skadad i den be-
fintliga nyckeln.
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Om du vill ha din Rovernyckel
renoverad kan du kontakta Gunnar
Ahlqgvist.

E-post g.ahlqvist@live.se
Tel 0707-64 53 00
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edlemsformén for dig och din
klubb. Prisvérd forsékring for
ditt samlarfordon

Du stodjer din klubb. Du stddjer
MHREF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsakringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, 4gs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsékra bil och mc, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forsék-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor frén 1975, husvagn fran
30 &r, rullande renovering och manga
flera varianter.

Las mer pa www.mhrf.se el-
ler ring 08-32 03 54 eller kontakta
négon av klubbens forsékringsmén,
se sid 2.

Gulf bréanslepump
vid Grimetons garage.

Viktigt om din MHRF-forsakring

isste du om att MHRF kraver att

du, som har en forsdkring som
ar dldre &n tio ar, skickar in nya bil-
der pé fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHREF vill sikerstélla att for-
donets skick inte forsdmrats sedan
forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsdkringar, maste du sjilv hélla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersittningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsdmrats.

Gor sé hér!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pA MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sddana &r

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
dven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behdvs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny ansdkan. Du
gor precis som du gjorde nir du
tecknade forsdkringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett virde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behover besiktigas for en forsékring
och det krédvs ingen fornyelse av des-
sa dven om de dr dldre &n 10 &r.

Carl-Gustaf Olsson

Fatta pennan eller tangentbordet och skriv.
Ta tag i kameran och fota.

Skicka in din text och dina bilder till:

roverbladet@roverklubben.se

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar vdlkomna och
blir vdl omhéndertagna

Vi finns néra Center Syd pa Produktvéigen 16 1 Loddekopinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare@telia.com
Vilkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam. 5 kr

Blackpenna RCOS 1 st 30 kr
2 for 50 kr

Rockslagsmarke/Pin med nya klubbmarket.

20 mm diam. 40 kr

Rockmarken, svarta 10 kr

Isskrapa RCOS 25 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse,

endast 7 cm med kraftfull LED-lampa.

Nu blir det létt att hitta hélet till oljestickan 30 kr

Sa hér bestéller du
fran Klubbshopen

1. Ring eller skicka din bestillning till:
Kent Klar

Brannelidsviagen 12

517 91 Bollebygd

Tel 0764 00 93 72

E-post roverclubshop@yahoo.se

eller via www.roverklubben.se

2. Dérefter sker leverans omgaende.

3. I paketet du fér ligger inbetalningskort.
Observera att porto tillkommer - dock frakt-
fritt vid kop 6ver 200 kr.

Klubbshopens plusgiro dr 79 69 43 - 9

Roverklubbens vagnmarke i emalj 200 kr
inklusive fastskruvar

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 10 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Dekal for skylthallare Rover 75 20 kr
Bakrutedekal fér Rover 75 25 kr

Bakrutedekal for medlem med

mer dn en Rover 25 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Nyckelring RCOS 20 kr
VWkort med P4 och P6 foto 5st10kr

Vykort med P6B 16 x 21 cm
malning av Peter Haventon. 5 kr

Poster P6-annons
1 A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr

Laminerad affisch med alla varianter av SD1
fran 1976 till 1986. A3-format (30 x 42 cm) 50 kr
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