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Ordforandens ruta

Véren nalkas, om inte med stormsteg
sa 1 alla fall med Norrsken som roat
manga den gangna veckan.

Tyvérr fortgar konflikten i ndromradet
dven om de direkta effekterna for oss &r
begransade.

Snart dr det dags for klubbens arsmote
i Vessigebro med tillhérande rally pa fina
végar 1 Halland 19-21 maj. Sista anmal-
ningsdag 10 april.

Jag kan vl ocksd ndmna British
Motor Meet i Hjo 4-6 augusti dér vi 2022
hade rekordmanga bilar pé plats. Hopp-
as vi ses dér eller pa ndgot av de andra
arrangemang klubben deltar i under &ret.

Sprid gérna intresset! Vi beho-
ver bli fler som uppskattar dessa fina
bilar. Hela hobbyn har tappat med-

Till detta Roverblad har
nedanstiende medlemmar bidragit

med material:

Thomas Forsbertg, Per Hahn, Rikke Hen-
riksen, Henrik Olsson, Steve Pike, Bjorn
Wennerberg

Manusstopp:

Nr 130 15 maj, ute i juni

Nr 131 15 augusti, ute i september
Nr 132 15 november, ute i december
Nr 133 15 februari, ute i mars

Som ni ser dr det gott om tid att sénda in
material. Handskrivna, maskinskrivna,
l6sa papper, allt gar bra. Bara att greppa
pennan och kom igen.

Nista nummer utkommer
i juni 2023.

lemmar och detta géller tyvarr dven
RCOS. Tips och idéer for att motverka
detta mottages med glidje.

Tomas Borjeson

Nais 27 februari

Roverklubbens matrikel

Pa Roverklubbens hemsida
www.roverklubben.se
kan alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som ar dgare. Listan ar langt ifran
korrekt.
G4 in pa listan och kontrollera att du
star pa rétt bil(ar).

Du kan sjélv rétta uppgifterna. Ligg
gérna till en bild om en sddan saknas.
Behover du hjélp sé kontaktar du Caro-
la Pettersson. Hon hjélper girna till.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrém, en av RCOS grundare
Axel Dufweke, en av RCOS grundare
Ulf Alexandersson, en av RCOS grundare
Sivert Hiljemark, fd chefskonstruktor av
motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor hos Rover
Anders Lofstrom, past president

Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, past editor

Bo Arnholm, hemsidans fader

Eva Rudal

Omslaget visar:

Per Hahns Rover P4 110

Redaktorens horna

n ny var, ett nytt Roverblad och en ny

horna att fylla med text. For min del blir
det just nu extra mycket skrivande da jag ldser
litteraturvetenskap — ett &mne som ger kun-
skaper inom en helt fantastisk méngd olika
omraden.

Medan jag njuter att skriva noveller och
berittelser, och analysera bade dldre och ny-
are klassiker, har jag haft den dran att dven
sitta ihop nérvarande tidning med en handfull
véldigt intressanta texter skrivna av skickliga
och dedikerade medlemmar. Tack!

Det dr alltid roligt ndr det trillar in nytt
och annorlunda material 1 inkorgen. Och snart
trillar bilvérldens klassiker ut ur deras garage
och gomstiéllen for att berika véra liv pa traf-
far och landsvéagar. Kanske ska just du ivdg pa
dventyr med din Rover i ar? Kanske blir just
din beréttelse den ndsta som ska fé lov att vara
med i tidningen? Det hade varit kul.

Forra éret hade jag sjalv planerat ett dven-
tyr. Vi skulle pd en liten campingsemester i
Danmark i min Royal Mail Van (som syns
bakom mitt gronsaksland pd omslagets bak-
sida). Allt var forberett och bilen lastad, jag
skulle bara kora ut den ur carporten och sen
var det dags att dka i vig. Bilen lamnade dock
aldrig carporten. Den startade inte.

I ett par timmar kdmpade jag med kablar,
relder och sdkringar, mestadels liggande pa
betonggolvet medan jag forsokte undvika att
tappa diverse verktyg ner i huvudet pad mig
sjalv. Men jag fick ge upp. Bagaget lastades
over 1 min moderna Fiat 500, ett extra tilt in-
handlades och husbilsplatsen avbokades.

Resan blev dnda lyckad och det var forva-
nansvart mysigt att tilta.

En senare felsokning visade att det dnda
var tidndningsreldet som pa ndgot konstigt
vénster var involverat i missddet. Bosch...

Redaktor Rikke
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Bild fran folkhdgskolans hemsida

Du/ni som vill deltaga 1 Roverklubbens arsmdte pd vackra Katrinebergs Folkhdgskola vid Vessigebro den 19-21 maj
maste anmadla detta till mig, Bjorn Wennerberg, med mailadress wennerberg@rmforum.se senast den 10 april.

Foljande uppgifter behover jag:
* Antal deltagare

e For- och efternamn

e Mailadress

e Telefonnummer

*  Om dubbelrum eller enkelrum 6nskas

Glom inte information om eventuella allergier eller specialkost. Uppgift om detta miste vara koket tillhanda
senast den 10 maj, sd anmdl till mig senast detta datum.

Enkelrum inkl. méltider: 2.276 kronor.
Dubbelrum inkl. maltider: 2.126 kronor per person.

Kostnaderna dr berdknade pd minimum 25 deltagare, men vi 1 styrelsen blir vildigt glada om fler anméler sig.
Drycker som vin, 6l och sprit ingér ej 1 kostnaden. Jag dterkommer till alla som anméler sig med hur vi 16ser detta.

Varmt vilkomna!
Bjorn Wennerberg och styrelsen

P.s. Husdjur, dven om de dr medlemmar, far tyvérr ¢j deltaga.




VARDEFULLT VETANDE

FRAN CLASSIC MOTOR SHOW PA NEC 1 BIRMINGHAM

Text: Per Hahn

november 2022 besdkte jag tillsammans

med goda vanner The Classic Motor
Show’ pa NEC i Birmingham. Vi besokte
dven Bicester Heritage och Coventry Trans-
port Museum.

NEC var nagot nytt for mig, och jag hade
gladjen att fa g& pa missan med Anders Al-
bihn som besdkt den manga ganger innan.

Att skriva om hela méssan skulle bli
alltfor ytligt. Visst, jag kunde skrivit om de
underbara Rover-montrarna med fungerande
replika av JET 1 och Alex och hennes P4,
Jessie, som jag foljt pa Youtube. Men jag val-
de istéllet att djupdyka i den monter som jag
tyckte var mest intressant och dér jag larde
mig mest: The Railton Owners Club.

Den som dger en Railton, Brough, Hud-
son, Essex eller Terraplane fran 1930-talet
kan fa hjélp och stod av The Railton Owners
Club. De flesta mekaniska komponenterna
i dessa bilar &r likartade och klubben har
varldens bésta och storsta lager av reser-
vdelar.

Mitt intresse for Railton vicktes av en
artikel i Classic and Sportscar for nagra ar
sedan. Dédr skrev man om Colonel Rippons
Railton 8 limousine med kaross fran just Rip-
pon. Bilen hade dé bara gatt 5 000 mil. Den
var 1 ett enastaende skick och var dessutom
utrustad med en odppnad chokladkartong
fran Terry’s of York med bést-fore-datum fran
1930-talet. Jag blev helt fascinerad av bilen.
Den édgs nu av Eldon och Edla Hostetler (de
ar fjarde dgarna) och finns att se pa deras
Hudsonmuseum i Shipshewana, Indiana,
USA.

Nér Anders och jag kom till Railton
Owners Clubs monter blev jag forstés eld och
lagor. Dér stod for dvrigt ocksa en Brough
Superior. Anders och jag kom till tals med
klubbens ordférande och jag nimnde forstas
Rippon limousinen. Han frdgade om vi ville
veta mera om Railton och Brough Superior.
Det ville vi, och fick sitta ned med honom
framfor en stor affisch med “Railton Family
Tree” (bilens slakttrad).

Presentationen var utmarkt, och vi larde
oss en hel del. Han forevisade bilarna i
montern och vi kéinde oss bade vidlkomna och
invigda. Darfor vill jag dela med mig av vér
upplevelse.

Reid Railton, som foddes i Cheshire ar
1895, ar kanske mest kind for sitt samarbete
med Sir Malcolm Campbell och John Cobb.
Han konstruerade bilar som Campbell och

1937 Railton 8 limousine med Rippon kaross.

Cobb slog hastighetsrekord med. Campbells
Bluebird bilar fran perioden 1931-1935
nadde hastigheter 6ver 300 mph. John Cobbs
Napier Railton gick dnnu fortare, speciellt
Railton Mobil Special som under &ren 1938-
1947 nadde 6ver 400 mph.

Railton blev bland annat teknisk chef
for Thompson & Taylor som huserade pa
Brooklands. Tillsammans med Noel Macklin
arbetade han med att skapa bilen som fick
hans namn.

Reid Railtons arbete med snabba strids-
batar vid Fairmile Marine under andra
varldskriget ledde till en karridr inom marin-
motorbranschen i USA déar han bosatte sig
och sedermera avled vid 82 érs &lder.

Sir Noel Campbell Macklin foddes i Aus-
tralien 1886. Familjen flyttade 1891 till Wim-
bledon i England. Macklin fick sin utbildning
pa den berdmda privatskolan Eton. Tidigt
gjorde han sig kdnd som en djirv ryttare
och spelade i virldens forsta ishockeyklubb,
Princes Ice Hockey Club. Redan 1909
tdvlade han med en Mercedes pé Brooklands.
Fyra ar senare ledde han ett filmprojekt om
storviltjakt i Sudan.

Sa kom forsta vérldskriget med tjan-
stgdring vid Royal Horse Artillery. 1915
sarades han svart och da han aterhdmtat sig
borjade han tjanstgora vid Royal Naval Vol-
unteer Reserve (RNVR) och sd smaningom
vid Dover Patrol, en marinenhet som framst
skulle hindra tyska fartyg att komma igenom
Engelska Kanalen.

ERIC-CAMPBELL

Nar val kriget var over startade Macklin bil-
fabriken Eric-Campbell tillsammans med H
Eric Orr-Ewing. Man tillverkade ungefar 500
bilar i lokaler som dgdes av Handley Page
flygplansfabrik i Cricklewood utanfor Lon-
don. Foretaget var ingen succé och 1920 satte
Macklin igdng nésta projekt, Silver Hawk,
som byggdes i det egna garaget i pa lanteg-
endomen i Cobham, Surrey. Brist pé kapital
satte stopp for detta mérke inom ett ar. Kapi-
tal hade dédremot Oliver Lyle. Pengarna kom
fran sockerforetaget Tate & Lyle som vid den
tiden stod for 50 procent av all raffinering av
socker i Storbritannien. Med sockerpengarna
kunde Macklin starta nésta projekt.

INVICTA
1925 bildades Invicta. Garaget byggdes ut
och bilarna byggdes for hand av bésta tank-
bara material och delar fran olika kompo-
nenttillverkare. Invicta hade stora sexcylin-
driga motorer med hogt vridmoment, vilket
var ovanligt bland brittiska sportbilar.

Motorerna koptes fran den fristdende
motortillverkaren Meadows of Wolverhamp-
ton och vixte genom aren frén 2,5 liter till
4,5 liter. Bilarna var framgangsrika inom bil-
sporten och vann Dewar Trophy tva génger
under andra hilften av 1920-talet. 1931 vann
Donald Healey Monte Carlo-rallyt med en
Invicta 4,5 litre. 1932 fick Healey tillgang till
en nyare, starkare Invicta, chassinummer S73
och registreringsnummer PL9662.

Han startade i Umed i februari 19321 35



graders kyla tillsammans med sin kartlésare
Ian Fleming. Denna gang kom man pa andra
plats. Fran Umed startade d4ven en annan
unik Invicta med kaross frén Salmons and
Sons. Den kordes av Major Douglas-Morris
och F.C. Salmons. Det &r den enda Invictan
med en sadan kaross. Den finns till salu hos
Michael Schiebler, Classix of Scandinavia i
Saxtorp!

1932 gjordes dven ett forsok att bredda
modellutbudet med en mindre bil med
en Wilson forvéljarlada. Bilarna var
mycket dyra, och man nadde aldrig
hoga volymer.

Produktionen upphorde
1935 och Macklin gick vidare
till nésta projekt, vilket ar
huvudédmnet f6r denna ar-
tikel. Den nya bilen skulle
tillverkas av hans foretag
Fairmile Engineering
Company i Cobham. Det
gamla garaget hade nu blivit
en fabrik.

RAILTON

Nér Terraplane borjade siljas i

England 1932 blev Macklin mycket
imponerad av den och bérjade planera for

en ny bil med samma hoga prestanda som
Invicta, med bra karosser och till ett pris som
fler skulle ha rad att betala. Terraplane var
ett amerikanskt bilmérke som tillverkades av
Hudson Motor Car Co i Detroit, Michigan
mellan 1932 och 1937. Den forsta Terraplane
var en modell fran Hudsons mindre syster-
marke Essex fran 1932.

Terraplane
ett eget marke
och ersatte Essex.
1933 fanns bilen med
sex- eller attacylindrig rad-
motor, men redan aret darpa var attan borta.
Terraplane blev aldrig samma forsdljnings-
framgéng som foretrddaren, men sélde bra
pa exportmarknaden, dir den dven erbjods
med mindre motor dn i USA. 1937 blev sista
aret som eget mérke och aret darpa inlem-
mades Terraplane i Hudsons modellprogram.
Hudsons chassin och motorer skulle, med
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smarre forandringar, komma att vara
for alla Hudson modeller till och med det
tidiga 1950-talet. P4 1930-talet var det van-
ligt att kopa ett amerikanskt standardchassi
och bestélla en brittisk kaross pa det. Manga
bilhandlare i Storbritannien salde Hudson.

Hudson Motors hade redan fran 1922 en
forséljnings- och serviceorganisation for UK
baserad pa Great West Road i London. Denna
fanns kvar dnda in pa 1960-talet. Utan dessa
chassin och motorer hade varken Railton eller
Brough Superior bilar funnits.

Macklin ingick ett avtal med Hudson om
import av Terraplane 8 chassin. For att passa
brittiska forare forbéttrade man bade ram »

WWwWWw.classix.se

1932 Invicta Salmon and Sons.
Classix by Schiebler




Eric-Campbell 1920-tal.

<« fjadring och styrning. Avtal skrevs med
flera karosstillverkare som skulle bygga
“light tourers, drophead coupes and saloons”.
Den kénde motorsportillustratoren F. Gordon
Crosby formgav en kylarmaskering som li-
knade Invictas, och Reid Railton medverkade
i utvecklingen och gav Macklin tillstand att
anvinda namnet Railton for det nya bilmér-
ket. Produktionen kunde inledas under 1933
och fortgick fram till krigsutbrottet 1939.
Bilarna med raka 8-cylindriga motorer (4168
cc ; 28.8 HP) dominerade.

For att kunna mota behovet av bilar i
lagre skatteklass introducerade man tva min-
dre raka 6-cylindriga (21,6 HP och 16,9 HP)
motorer 1936. Tva ar senare kom dven en
mindre bil baserad pé ett Standard Flying 9
chassi med en 10 HP motor. Man tillverkade
ett 50-tal av dessa med karosser som var min-
dre varianter av de storre prestigemodellerna.

Aren gick lika fort p4 30-talet som de
gor nu, och Hudsons 8 cylindriga chassin
utvecklades till ldngre, bredare och tyngre
dimensioner. Darfor dndrades motorernas
bestyckning till ”twin choke carburettor and
manifolding” vilket gjorde att effekten dkade
till 122 HK vid 3800 varv/minut. Detta var
ovanligt bra prestanda pé den tiden, speciellt
for en otrimmad sidventilmotor. Dessutom
kunde kraften latt 6kas om man monterade
eftermarknadstopplock av lattmetall.

Den som kopte ett Railton 8 chassi och
betalade en karossfabrik bra med pengar
for en latt och bra kaross fick en bil med
forbluffande acceleration och vridmoment.
Dessutom kunde bilen koras pa hogsta vixeln
storre delen av farden. Minst 8 olika kaross-
fabriker var samarbetade. Bland andra John
Charles Ranalah, R.E.A.L, Carbodies, Cor-
sica, Vanden Plas, Salmons & Sons, Rippon
Bros och Coachcraft Ltd.

Det var Coachcraft som tillverkade flest
karosser till Railton. Den som kopte ett chassi
kunde naturligtvis sjdlv vilja vilken kaross-
fabrik som helst och skapa sin egen design.
1935 byggde Railton sjélva tva Light Sports
Tourers” som designats for att erbjuda pre-
standa i absolut toppklass. Chassit kortades,
motorn flyttades bakét och dubbla friktions-

ddmpare monterades
till varje hjul. Karos-
sen var ganska torftig,
helt 1 aluminium, utan
stoppad inredning med
undantag av stolarna.
Béda finns kvar och
anvinds av sina dgare
an idag.

Under perioden 1936-
1938 byggdes ocksé
nagra limousiner.
Detta var ju inte vad
Macklin hade tankt
sig ur prestandasyn-
punkt men eftersom
han var en utpriaglad
entreprendr salde han
sékert gdrna chassin dven till limousiner.
Mest kénd &r dverste Rippons bil. Chassit
fick forlangas med 10 tum och detta gjordes
hos Reid Railton pd Thomson and Taylor pa
Brooklands. Rippon byggde sedan bilen som
registrerades den 27 februari 1937. Det var
den som véckte mitt intresse for Railton.

BROUGH SUPERIOR

George Brough och hans pappa William E.
Brough byggde motorcyklar i Nottingham.
George var tavlingsforare, designer och en
showman utan like. Pappans motorcyklar
hette Brough och sonen ville vara battre
och kallade sina for Brough Superior. H.D.
Teague som var journalist och skrev for
tidningen ”The Motorcycle” kallade Brough
Superior for “the Rolls-Royce of Motorcy-
cles”. 3048 motorcyklar tillverkades under
en period av 21 ar och en tredjedel av dessa
rullar fortfarande.

T. E. Lawrence (“Lawrence of Arabia™)
dgde sju stycken och dog nér han kraschade
med en av dem. Da hade han redan bestéllt
sin attonde.

Det var alltsd en motorcykel med hog
prestige och eftersom George alltid ville vara
biast méste han ju bygga bilar med samma
namn ocksa. En prototyp byggdes 1934.
Han bestillde ett unikt chassi med Mead-
ows motor och ldt Atcherley karossfabrik i
Birmingham bygga karossen. Det blev sikert

Kul skyltning dar det pdmindes om att
slapvagnar inte var tillatna.

riktigt dyrt. Och dyrt skulle det bli att bygga
fler, med specialbyggda chassin och den dyra
Meadowsmotorn. Men sé lyckades George
lagga vantarna pa ett Terraplane 8 chassi. Han
visste ju att Railton salde bra och ténkte sig
att anvinda samma chassi som de som grund-
stomme till sin bil. Den lanserades 1935 med
en ”Dual purpose drop head coupe” kaross
fran Atcherley i Birmingham.

I reklamen hdvdades att suffletten kunde
féllas upp av bara en person pa en minut!
Senare erbjods ocksé en saloon. Karosserna
var starka och vilbyggda men nagot tyngre
an Railton vagnarna. George gillade kromade
detaljer. Det syntes redan pa motorcyklarna
och det skulle bli &nnu mer krom pa bilarna.
Motorhuvens ventilationsdppningar bade pa
sidorna och ovanpa var kromade, och ovanpa
stankskdrmarna satt en bred kromlist.

Som ett svar pad Railtons Light Sports
Tourers fran 1935 byggde George en ”Alpine
Grand Sport” 1936. Bilen byggde pa ett chas-
si med kompressormatad sexcylindrig motor
pa tre och en halv liter. Karossen var tvasitsig
och latt med ett minimum av komfort. Savitt
man vet byggdes bara en, 4ven om det finns
fotografier som visar tva olika registre-
ringsnummer. Nu var ju George en fena pa
PR, och brukade visa samma bil med olika
registreringsnummer for att gora sken av att
han salt fler 4n en. Denna ”Alpine Grand
Sport” finns fortfarande kvar, ar restaurerad
och syns ofta pa backtivlingar i UK. George
Brough fick tillgang till Hudson chassin med
raka dttor i ndgot mer &n ett ar, men sedan
verkar det som om han inte fick kopa fler.
Det ar mycket mojligt att Noel Macklin och
Railton lag bakom detta eftersom Macklin
och Brough var rivaler. I mitten av 30-talet
kopte dessutom Railton stora antal chassin av
Hudson, som kanske helt enkelt inte kunde
leverera fler. S& Brough fick i fortsittningen
ndja sig med Hudsons chassin med sex-
cylindriga motorer pa tre och en halv liter.
Som kompensation erbjod man emellertid
kompressormatning. 1938 byggde George en
prototyp med Lincoln V12 motor i ett spe-
cialbyggt chassi med Charlesworth kaross.

Vid krigsutbrottet 1939 var den inte
fardig, och nér kriget var slut aterupptogs




aldrig produktionen. Totalt byggdes 80
Brough Superior bilar. Railton byggde
1500 bilar. Manga har &verlevt, kanske
tack vare karossernas hoga kvalitet och
styrka. Bada méarkena ar fortfarande
palitliga och kan koras i hastigheter
som inte utgdr nagot hinder for modern
trafik.

VAD HANDE SEN?

Noel Macklins erfarenheter fran Royal
Naval Volunteer Reserve och Dover Pa-
trol under forsta vérldskriget bidrog till
ett bestdende intresse for snabba batar. Nagon
gang under 30-talets andra hilft ldste han en
artikel om marinens behov av smé snabba
batar och genast foddes en affarsidé. Han
startade foretaget "The Fairmile Engineering
Company” som fick sitt namn av hans egen
lantegendom Cobham Fairmile i Surrey. Dér
hade ju byggts bilar innan, och nu skulle dar
byggas batar.

Dotterbolaget “Fairmile Marine” borjade
designa och bygga snabba stridsbatar for
flottan. Tyvéarr hade man inte tillrickligt med
kapital for att kunna bygga bétar i tillracklig

mingd for flottans behov. Flottans huvudman,

”The Admiralty” tog déarfor over foretaget
och skapade en organisation for att koordin-
era komponenter och byggande av batarna
vid flertalet varv i landet.

Noel Macklin kompenserades av staten
med en stor engdngssumma och fast 16n.
Under hela kriget medverkade han séledes
till att forse flottan med snabba krigsbatar.
Vid krigsslutet adlades han och fortsatte pa
en hog position inom Brittiska flottan men
avled redan 1946. Sonen Lance Macklin blev
dven han vilkidnd inom motorsport. Tyvirr ar
han mest kénd for den tragiska olyckan pé Le
Mans 1955.

WX

Reid Railton 1930-tal.
®
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Reid Railton var ocksa intresserad av
snabba batar. Han blev anstélld av Fairmile
Marine och déir arbetade han tillsammans
med Noel Macklin. Reid var den som valde
motorn som skulle driva batarna. Det blev
Hall-Scott Defender V12 marinmotorn som
konstruerats av och byggdes av Hall-Scott
Motor Car Company i Berkeley, Kalifornien.
Behovet av motorer vixte sa till den grad att
Hudson ocksa fick bygga Hall-Scott motorer.

l

Noel Macklin bakom ratten.

1935 Brough Superior 8 med kaross
fran Atcherley, Birmingham.

1939 flyttade Reid Railton och hans
familj till Kalifornien och borjade arbeta
som konsulterande ingenjor for Hall-Scott.
1952 designade han béaten Crusader till sin
vén John Cobb. Den kom 1952 och drevs
av en jetmotor som fick upp den i dver 200
mph. Det slutade tragiskt nar Cobb forsokte
slé hastighetsrekord for batar pa Loch Ness,
forliste och dog. Reid Railton stannade i
Kalifornien och avled dér 1982.

Per Hahn
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En viking 1 Cumbria

Tvé’l veckors semester? Nej knappast, men
tva veckors arbete i 1onndom.

I oktober 1979 blev nagra kollegor och
jag ombedda att svara for sekretessarbete
i underbara Cumbria. Jag ansvarade for
sekretessplanering och det praktiska séker-
hetsarbetet tillsammans med en kollega. Men
dessutom ingick i gruppen en filmfotograf
med assistent och en tekniker och en erfaren
rallyforare. Vad kan ga fel med ett sddant
ging?

En del konstigheter blev det men i det
stora hela var det intressant, vackert och ett
lyckat resultat.

Jag ankom till Felixstowe en blasig

méndag och hyrde mig en bil som skulle vara

hyfsat diskret och kunna vara var stabsbil.
Hyrbilen blev en Rover SD1 med 2.6 liters
motor.

Bilen hade inte gatt langt men av nagon
anledning var lite knappar 16sa och hastig-
hetsmatarkonsollen satt litet pa trekvart.
Inget allvarligt saledes, bara lite missad
kvalitetskontroll. Bilen var behaglig att kora,
klarade mycket packning och hade ingen
anknytning till det foretag dér jag med flera

var anstillda. Allt for att vara sa diskreta som

mdjligt. Som flera av er bista ldsare vid det
har laget gissat, sa jobbade jag for ett hyfsat
stort foretag 1 Goteborg som bland annat
tillverkar personbilar.

Anlopet till Felixstowe var pé eftermid-

dagen sa jag hemsokte ett litet B&B inne
i Felixstowe for middag pa négot stille i
nédrheten och lite somn.

Dagen efter blev det full rulle till var
stabsplats i Grasmeere som ju ligger i kanten
av Lake District. Orten kallades for Amblesi-
de och Hotellet/Puben heter fortfarande Red
Lion. Trevligt stille med bussig personal,
god mat och bra pilsner. Pa platsen motte
jag som avtalat var filmfotograf Per Vos med
assistent. Hans uppdrag var att filma néstan
allt vi gjorde under var vistelse med 35 mm.

film. Inte billigt precis. Per med assistent och
jag dgnade nédstan fyra dagar till att leta upp
lampliga platser, vyer och mojliga problem
som skulle kunna upptrdda under vér vistelse
i Cumbrias bergsomraden.

Vidret var som alltid regnigt, soligt och
alldeles underbart vackert diremellan. Per,
fotografen, tog stor hiansyn till mina synpunk-
ter om sekretessbehov och vi hittade bade
spannande och bra platser for filmning och
testkorningar. En del vigavsnitt var lite vél
haftiga med mot- eller medlut pa upp till 30
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Kul skyltning dér det pamindes om att
sldpvagnar inte var tillatna.




procent. Dessutom kunde vi halvvégs ner i
backen finna en liten skylt med texten ”You
have been warned”. Sa dags da...

Jag hade bett min kollega i Sverige,
som skulle komma i slutet pd veckan med
dragbil och sldp innehéllande filmobjektet att
anvinda ndgon bil och sldp som inte stack ut
s& mycket, men inség att vi nog behovde ett
fordon med bra bromsar som klarade mycket
vikt i sldpet. Foga anade jag vad de skulle
anldnda med for ndgot. Diskret var det inte i
alla fall.

Pé fredagen anldande min kollega Per och
en tekniker samt vér rallyforare Carl-Magnus
Skogh medforande en Volvo 242 GT samt det
inte sé diskreta ekipaget med sekretessbilen i
ett skép.

Det forsta problemet vi fick 16sa var
att tullen inte accepterat all var utrustning,
framfor allt inte vara komradio apparater
som konfiskerades. Kollegan Per fick i stillet
med sig ett botesforeldggande pa ett par tusen
vilket inte var sé bra for var kassa. Ovriga
fordon och utrustning fanns noga beskrivna i
vart tulldokument, sé allt var okej for tullen.

Efter lite diskussion sa bestdmde vi att
Per direkt skulle dka ner till London for att
lérdag morgon besoka butiken "The Spy
Shop” och dér inhandla fyra stycken kom-
radioapparater, som for ovrigt var bittre dn
dom vi haft tidigare. Lordag kvall var Per
tillbaka pa vart hotell och forevisade sitt fynd
for oss Ovriga i ginget. Efter en sen middag
var det dags att sova.

Varje morgon hade vi vickning kl. 05:00
och i stéllet for viackarklocka knackade det pa
dorren och in kom en servitris med en kopp
te samt en dros inslagna lunchmackor. Vid
frukostbordet kl. 06:00 fick vi full English
breakfast, sa vi overlevde 1 alla fall hela for-
middagen. Véart ging var som vanligt pa gott
humor och nér frukosten var klar valde vi ut
nagra termosar med valfritt te, ndja vi fick
vilja pa English breakfast tea eller Earl Grey.

Dagens fotoomréade 14g bara ndgon mil
fran hotellet och kallad-

Man skulle tro att det hade varit mojligt
att hitta en mer diskret dragbil.

Om det var fritt fran andra bilar sé rullades
provbilen ut och med Carl-Magnus Skoogh
bakom ratten borjade kora fram och tillbaka
langs végen och Per Vos fotografen med
assistent, paborjade filmning fran sin bil och
fran utvalda platser tills de var ngjda eller i
nagra fall tills min kollega eller jag avbrot
arbetet eftersom det var andra fordon pa vig
in i omradet. Avbrott blev det flera gdnger om
dagen men vi lyckades alltid hinna tillbaka
till vart dragfordon och antingen ticka over
vart fotoobjekt eller kora in den i skapet.
Vigar dir métande fordon kunde komma var
ofta svérare att 6vervaka men vi sparade tid
pa att inte behdver lasta vart objekt och kora
runt flera mil for att komma tillbaka till den
plats vi ville vara.

I vissa fall, dir vi monterade filmkameran
med sugfotter pa fotoobjektet eller pa en av
foljebilarna, for att fa fartsekvenser, blev det
battre att anvénda enkelriktade vigar med

branta backar, dven om det kunde innebédra
flera timmar extra logistik for att eventuellt
upprepa filmsekvenser. Dessutom var vi ju
tvungna att kora fore med var dragbil och
sldpet. I sddana fall fick vi ha presenningar

i alla bilarna for att snabb kunna ticka dver
filmobjektet vid behov. Fordelen med att inte
ha fotoobjektet i dragbilen visade sig nér vi
skulle kora nerfor backen i Hardknott Pass,
lutningen var 30 procent sa vi behdvde verk-
ligen ingen extra vikt i dragbilen. En hérlig
végstracka, forutom de forfarliga backarna,
latt att Gvervaka.

Vid ett av fototillfdllena var jag passage-
rare 1 Carl-Magnus bil, var Volvo 242 GT.
Vi hade lite ont om tid pa eftermiddagen och
Carl-Magnus skulle sldppa av mig nagon
kilometer ldngre bort. Jag mérkte kvickt att
hans gamla rallytakter fanns kvar och holl
mig fast med stréckt balte och fast grepp i
kurvhandtaget. Vi holl vél cirka 130 km/tim

es Rydal Water. Riktigt
vackert med slingrande
ganska flack vig som
var létt att 6vervaka fran
kullarna. Min kollega
tog Rovern och akte
nagra kilometer ldngs
vigen, parkerade pa en
liten p-plats och borjade
sin klattring upp pé en
hog kulle. Sjélv dkte

jag med vér rallyfo-

rare at andra hallet ca
en kilometer varpa en
liknande klattring blev
min morgonmotion.

Vil uppe pa kullarna
kollade vi sambandet
med komradio sinsemel-
lan och med fotoginget.

och rundade en kurva
4| ien for mig hiskelig
fart. Pa andra sidan

| av kullen/kurvan stod
ungefér 50 far pa vi-
gen och jag tankte att
detta gar at fanders.
Carl-Magnus sag helt
lugn ut ndr han koérde
av vigen lite uppfor
slanten och ner pa
vigen igen efter att
ha passerat faren. Nar
jag hamtat mig lite sa
kunde jag konstatera
att faren stod kvar pa
végen. Efter att jag
blivit avsléppt sa blev
det att klattra uppat,
testa vart radiosam-
band samt starta P>

Rydal Water.




<« arbetet med filmning.

Négra dagar forflot och vi hade trevliga
kviéllar pa puben efter goda middagar. Hotel-
let hade egentligen tvé pubar, en for allmén-
heten, som oftast var vilfylld, och efter kl.
22:00 sa dppnade man den andra puben som
var avsedd for hotellets géster och ménga
andra hidngde med till var géstsida. Jag hade
iakttagit att en kvinnlig gést satt ensam vid
samma bord varje kvéll och bara drack ett
glas Shandy. Nyfiken som jag é&r, frdgade jag
henne varfor hon satt dér vid samma bord
varje kvill och hon svarade glatt att hennes
man stod dér borta vid disken och pratade
med sina vinner. Maken hade blivit av med
sitt korkort sd hon var bara chauffor. Sa kan
det gé.

Négra dagar senare sé var det dags for lite
hogfartskdrning pa nagra andra striackor som
vi kunde dvervaka.

Fotografen Per Vos monterade den stora
filmkameran pé framre dorrens vénstra sida
med tre stora sugkoppar. Idén var att han
skulle f2 lite mer fart i filmsekvensen. Det
fick han. Nér Carl-Magnus Skogh tog en

sndv vénsterkurva i hog fart var det en stor
sten ndra vigbanan. Triffen blev klockren,
kameran gick i smabitar och blev bortom all
rdddning. Det blev snabb retritt till hotellet.
Idag kostar en begagnad sadan kamera cirka

Korning i hog hastighet.

30-50 tusen och den var verkligen inte billig
da heller. Dessutom fanns ingen sadan att
hyra i England vid denna tidpunkt. Per Vos
lyckades via en filmkollega hyra en kamera i
Paris och fa den skickad till Birmingham som
privat pilotgods i ett trafikflygplan. Det giller
att ha kontakter. Jag har sjdlv senare haft
nytta av den kunskapen, dvs. pilotgods.

I vintan pa att filmkameran skulle dyka
upp sé passade vi pa att byta hotell till
Borrowdale Hotell som lag nagra mil fran
Keswick. Hotellet gav ett intryck av att vara
mycket gammalt och byggt i stora skiffersten-
block. Maten var av hogsta klass och i entrén
brann en gigantisk, néstan 4 meter bred
Oppen spis eldad med stenkol. Miljomassigt
eller hur.

Rummen var snygga och ritt stora med
badrum en suite. Lite speciell service var att
tidigt pa morgonen kom, som vanligt, en ser-
vitris in med en kanna te och kakor som pla-
cerades pa singbordet. Darefter tappade hon
upp varmt vatten i badkaret och det behdvdes
for rummet var svinkallt. Singlampan téndes
och likasa taklampan i badrummet. For forsta
géangen 1 mitt liv fick jag se en riktig flygande
matta. Forklaringen var att det gamla hotellet
var sa dragigt sa heltdckningsmattan i bad-
rummet lyfte lite fran golvet i vindbyarna.

For 6vrigt var hotellet i toppklass men vér
parkering var at gatan, sa viss oro kinde jag
for hur det skulle ga for bilarna. I och for sig
var skapet last med klass 3 hidnglés och det
behdvdes nog en rejél konservoppnare for att
ta sig igenom platen. Dessutom var bade jeep
och skap larmade sa det fick racka med det.

Med den nyss anldnda filmkameran kunde
vi starta arbetet igen men nu angrep vi bergs-
végarna fran andra hallet och resterande del
av dventyret gick bra.

Var filmare Per Vos monterade kameran
pé motorhuvar i fortséttningen. Det blev
billigare pa det viset. Intressant var att ljuset
i naturen blev annorlunda nér vi korde fran
vister till dster de kvarvarande dagarna. »




Kameran placerad pa huven.
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<« Allt eftersom dagarna gick mérkte jag

att trottheten borjade komma, det var langa
dagar och mycket kyla och regn, men dven en
hel del sol. Min kollega Per och jag hade inn-
an avresa kopt oss varsin 1dng morkblé jacka
av en typ som anvéndes av slaktarpersonal i
kylrum, till det hade vi overall under och bra
kingor och kunde dé klara en hel del kyla,
regn och vind. Att klattra upp i berg och hoga
kullar var visserligen bra fér motionen men
aven ratt kyligt. En kul sak med jackorna var
att det pa ena brostfickan stod RR i guld och
vi fick ndgra ganger fragan om jobbade pa
Rolls Royce. Men vi kunde ju inte séga att vi
gjorde det precis, det var bara att se glad ut s&
fick de tro vad som.

Efter dessa tva veckor sé kunde jag
konstatera att vi &kt pa varje korbar vég i
det bergiga Cumbria. En del av vdgarna var
knappt kérbara men vi forsokte ta oss fram
efter basta formaga.

Mitt pa dagen var det ibland lite for
mycket ljus och vi valde da att soka oss litet
oOster ut, till exempel runt Lake Winderme-
re. Dar fanns mycket som vi ville haft med,
men alldeles for mycket folk och bilar. Vi
upptickte att Renault hade ett testteam léngs
vigarna runt Windermere, sa tydligen hade vi
valt ett béttre omrade for vart arbete.

Lake Windermere har mycket historia och
det finns bland annat en byst dér, avbildande
Sir Henry Segrave, som forutom att han slog
vérldsrekord till lands for bil ett antal ganger,
daven med Miss England I slog vérldsrekord
i bat.

Hans sista forsok med Miss England 11
slutade med att baten voltade och Segrave
avled i juni 1930 pa Lake Windermere.

Vart arbete var nu i stort sett avslutat och
vi packade ihop och atervinde till Felixstowe
for att lamna tillbaka var omtyckta stabsbil
Rover SD1. Bilen var harlig att kora, den nya

sexcylindriga motorn var tyst och urstark i
backarna. Dessutom var det en snygg motor
att titta pa. Synd att Brittisk bilindustri vid
denna tid var beryktad for sina kvalitetsbris-
ter. Egentligen var SD 1 en bra bil men lite
slarvigt ihopsatt. Via Bilférjan i Felixstowe
gick farden tillbaka till Goteborg medforande
massor av film, tre Volvobilar, en Volvovalp
med véndskiva och ett attans
fult skap. Vart lilla géng
splittrades delvis for den hér
gangen.

Ni undrar sékert varfor
det inte finns bilder med i min
berittelse pa vart sekretess-
objekt. Det enkla svaret ar att
om jag fotade bilen, sa skulle
sdkert nagra av kollegorna
gora det ocksd. Men nedan
kan ni kéra ldsare se bilder
pa Volvos projektfordon som
numera dven finns pa Volvos

Museum 1 Goteborg.

Tillbaka i Goteborg blev det kladbyte och
ilfard till Filmstaden i Solna dir min Kollega
Per och jag satt en vecka och plockade film-
klipp och polaroidkopior fran papperskorgar
bord och golv si att inget skulle komma pa
driven eller i fel hdnder.

Vid tangentbordet 44 dr senare - Bjérn
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verklubbens Bil-Sudoku

Losningar finns pa sidan 28

Austin Triumph

Jaguar| Austin Triumph

Riley |Singer

MG | Austin

Humber|Triumph Austin Austin

Austin Rover |Jaguar
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Filmstjarnan oc

h Rovern

mars 2008 gjorde jag det dummaste jag

gjort dittills i livet. Jag sdlde min Rover P5B
Coupe till en holldndsk advokat vid namn
Tom Feringa. Vi har sedan dess hallit kon-
takten och han beréttar regelbundet om hur
lycklig han 4r med "min” Rover.

2014 producerade Toms dotter Fleur en
bildsvit. Hon ville visa sin pappas vackra Ro-
ver i fina omgivningar tillsammans med den
vackra skadespelerskan Victoria Koblenko.
Tom visade mig bilderna, och nér jag lugnat
ned mig kinde jag att de skulle passa i Ro-
verbladet. Tom och Fleur later oss hir njuta
av bilderna alldeles gratis, men de kan dven
kopas i storformat.

Fleur Feringa arbetar som stylist och
designer av teater- och filmkostymer. Hon
fotograferar och producerar fotomaterial for
filmer, tidskrifter och reklam. Hennes narra-
tiva begavning tillsammans med bred visuell
kansla och excentriskt sinne for stil anlitas
ofta av film- och utstillningsvérlden.

Victoria Koblenko foddes 1980 i Ukraina
och flyttade till Nederldnderna vid 12 érs al-

Text: Per Hahn

der. Hon larde sig snabbt spréaket. Snart talade
hon hollandska som om det vore hennes mo-
dersmal och blev snabbt kiand for sina roller
i TV-serier och filmer. Hon har spelat nistan
40 olika roller i 11 filmer och 800 TV-avsnitt.
Efter manga ar i Amsterdam tyckte hon att
det var dags for en utmaning, och lyckades
2009 sakra sin forsta rysksprakiga filmroll

i Moskva. I rollen som Marina, Lee Harvey
Oswald’s ryska hustru, hade hon stor nytta
av den erfarenhet hon fétt frdn sina unga ar i
Osteuropa.

Sabrina van den Heuvel 4r en holldndsk
fotograf f6dd 1986. Hon élskar den klassiska
svartvita fotokonsten, musik och mode. I sitt
arbete kombinerar hon dessa element med stil
och passion. Hennes stil priglas av raa, dy-
namiska bilder och starka kontraster. Hennes
intensiva bilder fangar spontana 6gonblick i
snabbt tempo. Inspirationen kommer fran
Herman Brood, Pete Doherty, The Smiths,
Vaslav Nijinsky, Yves Saint Laurent, Paul
Verlaine och Arthur Rimbaud.

Sabrina tog examen vid Kungliga Konsta-

kademin i Haag 2008. Hon fick fina vitsord
for sin fria anda och stil. Hennes arbeten har
visats pa flera museer, till exempel Fotomuse-
et i Haag och Ikonenmuseum Kampen. Hon
har dessutom deltagit i konstutstallningar
som till exempel PAN Amsterdam, New York
Photo Festival och Fotofever Brussels.
Konsthistoriska Institutet vid Universtitet
i Florens gav henne mojlighet att tillbringa
en langre tid i Florens, en sa kallad artist
residency”. Dér inspirerades hon av de na-
turskona omgivningarna. De antika ruinerna
vid Tivoli utanfér Rom inspirerade sérskilt,
liksom malningar av Caravaggio och Miche-
langelo.
Sabrinas forsta bok, Corpus Dei, publicerades
2019 av Lecturis och lanserades pa Sotheby’s i
Amsterdam.

-

Bilderna kan bestillas i begransad upplaga
(maximum 5 per bild) i formatet 50 x 60 cm
till en kostnad av 550 EUR per exemplar, $
exkl. frakt. Bestdllning kan sandas till Tom pa &
adress: feringa@tax-partners.nl

A



Foto: Sabrina van den Heuvel
Stylist: Fleur Feringa

Modell: Victoria Koblenko
Harstyling: Taco Stuiver
Make-up: Joyce Clerkx
Rover: Tom Feringa
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ROVER “60”, “75” and “90” Saloon
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Pa P4-fronten mycket nytt

- en renovering i text och bild del 2

Text och bild:
Per Hahn

Fronten innan demontering.

Erich Maria Remarques kdnda roman
”Pa Vistfronten intet nytt” beskriver ju
soldaternas otroliga lidande 1 skyttegravar-
na. Den har nyligen filmats igen och kan ses
pa Netflix.

Men hér skall det handla om min och
Curths kamp pa P4-fronten. Nérstaende
bilder beskriver processen.

Rostskadorna har framgétt av min artikel
i forra Roverbladet. Det var lika illa med
fronten. Man hade malat den med ”body”
for att dolja elandet. Frasigt, fult, buckligt
och rostigt. Det var bara att demontera allt

som satt 1 vdgen, slipa och riva. Pa kuppen
slant vinkelslipen rétt in i kylaren och for-
storde den. Sa den fick aka till en specialist
for renovering. Front bumper valance och
front apron kopte jag dyrt av Wadhams. ’
Niér jag klagade pa kvaliteten fick jag
mig en utskéllning utan like. For att kunna
fa fortsétta handla av dem fick jag be
6dmjukt om ursékt. Efter detta forsokte jag
kopa delar fran John Wearing istéllet.
Renoveringsarbetet av fronten var vil
egentligen inget utover det vanliga med da-
lig passform och riktning. Men monteringen

av stotfangaren var oerhort svar och jobbig.

I ett av de svéraste 6gonblicken nér vi
bada stod under bilen och holl i stotfangaren
med uppstrackta hiander sa Curth: ”En sak
ska du veta, bli aldrig bilmekaniker!” Det
var en uppmaning som jag vél forstod men
inte kunde svara pa eftersom jag hade fullt
av skruvar mellan lapparna.

Jag kommer aldrig att bli bilmekaniker.
Dessutom bestdmde jag mig for att aldrig
montera av kofangaren igen.

Per Hahn




Front apron panel fick skiiras loss och d&
skadades kylaren som fick renoveras.

Fronten preparad fér montering.
Kylaren ir ivig pa renovering.

Den rengjorda, polerade grillen
med nytt mirke monterad.

Front apron panel monterad.




Hur i h-e skall vi fa detta hal
att linjera med halet i grillen?

m\lllllllllmm"""*

L e——

Curth i ett 6gonblick av glidje
- fore montering av stotfingare
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Trots ovala hél linjerade inte
dppningarna for veven...




Har traffas vi

Det finns siikert nagon traff nagonstans i
landet som passar just dig.

Pa vir hemsida under Hér triffas vi”
ser du vad som ir pa giang.
Kénner du till nagon trevlig triff
sa hor girna av dig.

Staende tréaffar

Milardalen

Forsta onsdagen varje manad tréiffas

vi klockan 14 p& Dinners i Enkoping.
Latt att hitta i korsningen E18/vdg 70.
Grusgatan 2, Enkoping. Kontaktperson
Thomas Eckered

Tel 070-588 4106

E-post thomas.eckered@telia.com

Goteborg

Tisdagskorning. Tillsammans med andra
engelska bilklubbar i UBCC triffas vi vid
butiken Store, Fjojelbergsgatan 20A.

Vi triffas kl. 18.30 for avfard kl. 19.00.
Mayj till september.

Forsta torsdagen i manaden, utom juli
och augusti, traffas vi pa Puben Bishops
Arms pa Jarntorget.

Skéne - Kaffeturen

Forsta sondagen i ménaden tréffas vi for
en kaffetur med picknic eller caféfbesok.
For mer information kontakta Anders
Palmqvist pa telefon 0416-19955

Hur bra ar dagens bensin

egentligen?
Labtest: Blyfri 95/Alkylatbensin

6ljande historia ar alldeles sann saklart

men har nagra ar pa nacken. For det
forsta sa tror jag generellt pa kvalitet
framfor kvantitet. I allt. Overallt. Dérfor
var Alkylatbensin alltid mitt val i min
30-tals Brooklands-réser. Den ar dyrare ja.
Men den ér béttre. Eftersom bilen da gick
sé pass korta strickor s& kdndes den extra
kostnaden berattigad.

Och under den hér devisen levde jag
fram tills en dag nér jag fick soppatorsk.
Eftersom det var lite daligt med tid sa
begav jag mig till den lokala macken, en
Volvo Tanka, och fyllde pa en dunk med
fem liter blyfri 95.

Skillnaden dr pataglig direkt ndr man
skruvar av locket. Alkylatbensinen &r
helt genomskinlig och luktar inte alls lika
mycket "bensin" som blyfri 95. Hur som
helst sa var detta ett nddlédge och tanken
fylldes med vanlig 95.

Dagen efter sa skulle jag starta upp min
best. P4 med huvudstrommen, pumpen,
tandningen. Dra i startvajern. Bilen har
ingen choke, s man far halla lite liv i den
den forsta minuten, men det gar bra. Speci-
ellt om det &r ganska varmt ute.

Bilen startar efter 2-3 varv pa startmo-
torn saklart, men gar brutalt illa. Minnet
sade mig att den gick lika orent forra gang-
en jag korde vanlig 95 - vilket ocksa blivit
orsaken till att jag alltid kort pa alkylat,
men att det i vanliga fall réttar till sig efter

nagra minuter. Jag tyckte emellertid inte
att det blev mycket béttre sé jag gav upp
projektet och gick in for att dricka kaffe.
Vis av erfarenhet sé vet jag att om den fatt
std en stund sa har den korta varmkorning
gjort att allt lirar lite béttre en stund senare.

Ut igen efter kaffet och drar igéng.
Backar ut ur garaget och tar en sving pa
gérdsplan. Nja, inte géar den helt rent inte,
snarare tvartom. Hostar och spottar.

-Javla skitsoppa. muttrar jag.

Har avslojar jag mig lite, en sann
entusiast hade saklart rivit isér allt for att
felsoka, men jag blev férbannad och knuf-
fade in bilen och sméllde igen garagepor-
ten istdllet.

Senare i veckan var jag ute och tittade
till bilen. Huven var avplockad och jag star
dér, med motorn igang och drar lite i gas-
reglaget och den kénns inte riktigt vigor.
Lite pa tre gar den allt. Men vad skédar
mitt norra 6ga? Har inte en av téndka-
blarna gingat ur sig ur fordelarlocket och
hénger vid sidan av? Jo men visst dr det sa.
Ojsan, hoppsan.

Vad konstigt det kan bli. Med kabeln
pa plats sa gar bilen rent igen. Bensinen
var inte boven, bara mitt slappa 6ga och
fordomsfulla tdnkande.

Och da inser jag att dagens bensin nog
ar lite battre dn den 72 oktaniga soppa de
hade i tankarna pa 30-talet. Lite béttre.

Henrik Olsson

Bensin kan ju vara
mer eller mindre raffinerad...
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Framstdillning av syntetisk bensin { USA « Ligninsulfonsyrans reaktion med hudsubstans

10 juli
1943

Framstéllning av syntetisk flyghensin i USA

FIL DR KARL-JOHAN KARRMAN, STOCKHOLM

Oljeindustrien i framfor allt USA har under de
senaste fem i sex fdren genomgitt en lavinartad
utveckling efter kemiska linjer, Naturligtvis har
det pagaende kriget i hig grad forcerat det forsk-
ningsarbete, som ligger till grund fér denna im-
ponerande kraftutveckling pa det oljeindustriella
omradet. De vunna resultaten kunna i ménga
avseenden sfgas vara epokgorande ur rent ke-
misk-vetenskaplig synpunkt, men de iro ocksa ur
motorteknisk och kemisk-industriell synpunkt av
oerhort stor betydelse. Sirskilt intressanta éro
de nya metoder, som utexperimenterats for fram-
stéillning av flygbensin med hégt oktantal. Hir-
vid spela de empiriskt funna katalytiska proces-
serna (oftast under hogt tryck) en dominerande
roll. D4 utgangsimnena iiro kemiskt viildefinie-
rade (lagmolekylira kolviiten) har den i huvud-
sak empiriska forskningen ofta erhéllit viirdefull
viigledning av teoretiska synpunkter pi termo-
dynamisk grund.

Fram till 1925 utgjordes bensin (s.k. straight
run) av bergoljans littare fraktioner. Vid denna
tidpunkt borjade krackningsmetoderna att mera
allmiint sl igenom, varigenom en ur omvandlad
bergolja erhillen bensin, mer eller mindre rik pa
omiittade kolviiten erhdlls. Krackningen betydde
ett avsevirt okat bensinutbyte, och dirjimte steg
oktantalet i t.ex. USA frin 50—55 hos straight
run till 70—75 hos krackbensin. Ar 1938 be-
riknades det, att i USA framstilldes lika mycket
krackbensin som straight-runbensin. En under-
sokning 1942 visar endast 10 % straight run mot
80 % krackbensin och 10 % syntetisk flygbensin,
vilken senare ar 1938 ej kunde framstillas i stor
skala. Ar 1940 var motsvarande siffra fér den
syntetiska bensinen 2 %. Vi se alltsi av dessa
siffror i vilken kraftig utveckling produktionen av
syntetisk flygbensin i USA befinner sig.

Oktantalet iir ett konventionellt méitt pid ben-
sinens knackningsbestiindighet. Ju hégre oktan-

10 juli 1943

DK 665.58

talet dr, desto higre kompression kan anviindas,
vilket medfor en 6kad motoreffekt per viktsenhet
brinsle. .

Sambandet mellan hégsta anviindbara kom-
pressionsforhillande och oktantal framgér av ne-
danstiende tabell:

108:1

Kompressionsférhdllande .... 5,25:1 80:1
100

Oktantal' itk e e 0B 95

Den effekt, som vinnes gemom oOkat oktantal,
framgir av foljande: Det militira flyget i USA
anvinde 1928 bensin med ett oktantal av ca 60;
tre dr senare kunde genom forbiittrade motor-
konstruktioner en bensin med oktantalet 87 fullt
utnyttjas. Hirigenom erhills en effektstegring pi
33 % gentemot briinslet med oktantalet 60. Nu-
mera ha motorerna i de amerikanska militirpla-
nen utvecklats déarhéin, att bensin med oktantalet
100 kan fullt utnyttjas och fven #r foreskriven,
Hirigenom erhalles 30 7 storre effekt in med
bensin med oktantalet 87, startbanan minskas
med 20 % och stighastigheten 6kas med 40 %

Som fasta punkter i oktantalsskalan har man
rent godtyckligt satt n-heptan =0 och 2, 2, 4-tri-
metylpentan (“isooktan”) = 100. Oktantalet ir
starkt beroende av molekylstrukiuren, som ne-
danstiende samband mellan oktantal och mole-
kylstruktur hos ndgra isomera oktaner visar:

molekylstruktur oktantal
NN s s s G e e e e —17
<MREYIRBIIRTL | & e e s e T 24
B=metyIlePlan o oo s D e e s 35
o ddmebyilexan - i sl Te e o e 76
Eih-dimetyiheEan: oviivs i et AL A8 52
3, d=dimetylthexan '/ .o @l el b GRS S0 E 45
2, 2, 4-trimetylpentan "isooktan™ ................ 100
2 BiE-trimetylpentan - Lotk Sl s 102
2, 2, 8, 3-tetrametylbutan  ......0c0 s i s e 103
K 55
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Annonser

”Den riktige entusiasten stan-
nar som medlem just for att han
inte ldngre har en Rover” -
kassor Thomas Eckered.
Ingen behover ldmna klubben
bara for att Rovern salts. Det
racker att Rover-intresset finns
kvar. Och det finns alltid en
annan Rover att kopa om sakna-
den blir stor.

Sélj girna dina bilar, delar och
diverse Rover-prylar hér sa att
andra medlemmer kan ha
gliddje av dem.

Vir tidigare revisor Olle Landin har tyvirr avlidit.

Olle var var revisor i Roverklubben i 25 ar tills han sjdlv valde att avga. Han ersattes
dé av Carola Petersson.

Olle var en av de personer som innehaft sitt uppdrag langst i Roverklubben.
Personligen hade jag kontakt med Olle som revisor i tjugo &r och forsta gangen jag
kom i kontakt med honom var pa varen 1996. Jag visste dé att han var auktoriserad
revisor med egen revisionsbyra med manga anstillda.

Min erfarenhet fran de stélforetag jag jobbat pa hade lart mig att ndrma mig
revisorerna med stor forsiktighet, vilket jag ocksé gjorde med Olle forsta gdngen vi
pratade i telefon. Ingenting kunde vara mer felaktigt; Olle med sin lagmaélda artighet
och vinlighet var sa langt ifran de bistra, allvarliga personerna jag tidigare tréffat och
véra langa telefonsamtal, bland annat om Roverklubbens ekonomi, skapade en lang
vanskap mellan oss.

Att Olle ldste i Lund nér han utbildade sig till Civilekonom var ett plus for mig
som Skaning.

Agneta och jag hade formanen att sitta tillsammans med Olle och hans fru Marita
pa ett antal arsmoéten, dar manga varldsproblem 16stes.

Tyvérr kom jag inte att sla Olles 25 ar som revisor, da jag avgick efter endast 23.

Anders Palmgqvist, tidigare revisor.

Losning Latt
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Valkommen till Stadsparken i Hjo!
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Triumph| Austin

28



Viktig information till alla medlemmar!

Betala medlemsavgiften for 2023 senast 31 mars 2023

Betala till pluskonto nr 79 69 43 -9

Meddela ditt namn och ditt medlemsnummer vid betalningen.
Medlemsavgiften for &r 2023 &r ofordndrat 350 kronor samt 25 kronor per familjemedlem.

For den summan far du allt detta:

Fyra nummer av det innehéllsrika Roverbladet
Inbjudan till klubbens moéten och arrangemang, inklusive sommarens stora arsmote

Hjalp om du har frdgor om Roverbilar

Tillgang till Klubbshoppen med dess nyttiga och roliga produkter
Om du ar osédker pa om du har betalat din avgift for 2022, eposta kasssoren Thomas Eckered,

thomas.eckered@telia.com.

Ar din Rover 75 bilnyckel defekt?

ﬁ 1 tryckknapparna pa nyckelskalet,
alltsé fjarrkontrollknapparna,

trasiga?

Knapparna man trycker pa dd man
vill 14sa eller lasa upp bilen brukar
forr eller senare gé sonder. Efter man-
ga tryck spricker plasten och blottar
elektroniken i innanmétet.

Med ett trubbigt foremal kan man
genom hélen i skalet trycka pa elek-
tronikplattans kontaktdon for att lasa
eller lasa upp bilen, men det &r bade
obekvémt och riskabelt da elektronik-
en kan forstoras.

Nya nycklar kan mojligen anskaffas,
men da maste bilen tillsammans med
de nya nycklarna omprogrammeras
med hénsyn till bl.a. bilens startspérr
(immobilizer). En kostnad pa flera
tusen kronor enligt uppgift.

Roverklubben erbjuder ett bra alter-
nativ: | ett nytt nyckelskal monteras
den gamla elektroniken och det gamla

nyckeldmnet (axet). De nya skalen
saknar tyvérr Rovers logotype pa
knappen for att 1asa upp, men det kan
man sikert acceptera da nyckelskalet
blir helt igen.

Priset for en nyckelrenovering med
nytt skal, dverflyttning av befintlig
elektronik och nyckeldmnet &r 395 kr
plus porto/frakt for en nyckel. Ett nytt
batteri ingér da ocksa.

Ett skalbyte forutsétter att den
befintliga nyckelns elektronik och
nyckeldmne (axet) dr intakt och funk-
tionsdugligt.

Da funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter lever-
ans hos bildgaren, dtager sig klubben
endast att renovera en av bilens tva
nycklar at gdngen.

Klubben reserverar sig ocksa mot
om elektroniken ar skadad i den be-
fintliga nyckeln.
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Om du vill ha din Rovernyckel
renoverad kan du kontakta Gunnar
Ahlqvist.

E-post g.ahlqvist@live.se
Tel 0707-64 53 00
/




edlemsformén for dig och din
klubb. Prisvérd forsékring for
ditt samlarfordon

Du stodjer din klubb. Du stddjer
MHREF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsakringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, 4gs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsédkra bil och me, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forsék-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor frén 1975, husvagn fran
30 &r, rullande renovering och manga
flera varianter.

Las mer pdA www.mhrf.se el-
ler ring 08-32 03 54 eller kontakta
négon av klubbens forsékringsmén,
se sid 2.

¢

( C8H18 = Oktan i

Viktigt om din MHRF-forsakring

isste du om att MHRF kraver att

du, som har en forsdkring som
ar dldre &n tio ar, skickar in nya bil-
der pé fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHREF vill sikerstélla att for-
donets skick inte forsdmrats sedan
forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsikringar, maste du sjilv hélla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersittningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsdmrats.

Gor sé hér!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pA MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sddana &r

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
dven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behdvs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny ansdkan. Du
gor precis som du gjorde nir du
tecknade forsdkringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett virde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behover besiktigas for en forsékring
och det krdvs ingen fornyelse av des-
sa dven om de dr dldre &n 10 &r.

Carl-Gustaf Olsson

Fatta pennan eller tangentbordet och skriv.
Ta tag i kameran och fota.

Skicka in din text och dina bilder till:

roverbladet@roverklubben.se

Englick

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar vdlkomna och
blir vdl omhéndertagna

Vi finns néra Center Syd pa Produktvéigen 16 1 Loddekopinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare@telia.com
Vilkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmaérket.

50 mm diam. 5 kr

Blickpenna RCOS 1 st 30 kr
2 for 50 kr

Rover Club of Sweden £=

Rockslagsmirke/Pin med nya klubbmaérket.

20 mm diam. 40 kr

Rockmirken, svarta 10 kr

Isskrapa RCOS 25 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse,

endast 7 cm med kraftfull LED-lampa.

Nu blir det létt att hitta hélet till oljestickan 30 kr

Sa hér bestéller du
fran Klubbshopen

1. Ring eller skicka din bestillning till:
Kent Klar

Brannelidsviagen 12

517 91 Bollebygd

Tel 0764 00 93 72

E-post roverclubshop@yahoo.se

eller via www.roverklubben.se

2. Dérefter sker leverans omgaende.

3. I paketet du far ligger inbetalningskort.
Observera att porto tillkommer - dock frakt-
fritt vid kop 6ver 200 kr.

Klubbshopens plusgiro dr 79 69 43 - 9
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Roverklubbens vagnmiérke i emalj 200 kr
inklusive fastskruvar

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 10 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Dekal for skylthallare Rover 75 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr

¢ . immediate Classic Cg ?fi

Bakrutedekal for medlem med
mer dn en Rover

25 kr

Broderat Rovermiirke for jacka etc. 20 kr
Nyckelring RCOS 20 kr
Vykort med P4 och P6 foto S5st10kr
Vykort med P6B 16 x 21 cm

malning av Peter Haventon. 5 kr
Poster P6-annons

1 A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr
Laminerad affisch med alla varianter av SD1

frén 1976 till 1986. A3-format (30 x 42 cm) 50 kr



Viren ir pa vig! Snart borjar det viixa
och det dr dags att damma av pirlan i garaget.




