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Ordfoérandens ruta

etta dr mitt andra forsok att fylla
denna ruta med relevant innehall.

Oron i omvérlden fortsdtter beklag-
ligtvis d&ven om den direkta inverkan
pa klubbens verksamhet i huvudsak &r
ekonomisk. Vistsverige skall arrangera
arsmotet 2023 och vi har kunnat konsta-
tera att flera tinkta mojligheter faller bort
pa grund av kraftiga kostnadsokningar.
Bjorn Wennerberg har gjort ett histjobb
och fatt fram ett utmérkt alternativ i Hal-
land. Mer info kommer! (se s. 24, red.)

Klubbens verksamheter fortsitter
som vanligt med traffar och evenemang
runt om i landet.

Bjud girna med intresserade pa
dessa, dven om de inte d4r medlemmar
i Roverklubben. Ni kan ju passa pa att
visa vilka genomtrevliga hedersknyfflar
vi alla &r :)

Jag skulle i borjan pa november gjort
en resa till bland annat Birmingham och

Till detta Roverblad har
nedanstaende medlemmar bi-
dragit med material:

Per Hahn, Rikke Henriksen, Henrik Ols-
son, Steve Pike, Richard Segall-Jones

Manusstopp:

Nr 129 15 februari, ute i mars

Nr 130 15 maj, ute i juni

Nr 131 15 augusti, ute i september

Som ni ser dr det gott om tid att sénda
in material. Handskrivna, maskin-
skrivna, 10sa papper, allt gr bra. Bara
att greppa pennan och kom igen.

Nasta nummer utkommer i
mars 2023.

NEC, men blev tyvérr dickad hemma av
en rejél forkylning. Flera andra klubb-
medlemmar akte dock och kan kanske
bli avlockade ett reportage i Roverbladet
om detta.
Jag vill dnska alla en God Jul och ett

Gott Nytt Ar!

Tomas Borjeson

God jul onskar Rover!
- en av manga katter som Redaktor
Rikke just nu édr stodhem at.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrom, en av RCOS grundare
Axel Dufweke, en av RCOS grundare
Sivert Hiljemark, fd chefskonstruktor av
motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor fran
Rover

Anders Lofstrom, past president

Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, past editor

Bo Arnholm, hemsidans fader

Eva Rudal

Omslaget visar:

Rover P5 - rullande renovering
fotograferad i motljus

Roverklubbens matrikel

Pa Roverklubbens hemsida
www.roverklubben.se
kan alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som dr dgare. Listan dr langt ifran
korrekt.
G4 in pa listan och kontrollera att du
star pa ratt bil(ar).

Du kan sjélv ratta uppgifterna. Lagg
gérna till en bild om en sadan saknas.
Behover du hjélp sa kontaktar du Caro-
la Pettersson. Hon hjdlper gérna till.

Redaktdrens hdorna

he Queen is dead, long live the King!

Det var knappast en helt ovintad nyhet nir
Queen Elizabeth II efter 70 ar pa tronen klev
av for sista gangen och plockade ner skylten.
En makal6s era har kommit till ett slut och
det &r sannolikt tveksamt om vi kommer fa
uppleva samma ‘grit and soul’ som vi sag hos
QE II i nagon kunglig form i framtiden. Hon
kommer for mig alltid vara forknippad med
den folkliga drottningen som ikladd sjal ratta-
de sin Land Rover &ver nagon lerig hed, eller
for den delen sittandes i en P5B vinkandes till
folket, som alltid vinkade tillbaka.

Det hdr numret av Roverbladet har sam-
manstéllts av mig tillsammans med Rikke
som kommer att halla i taktpinnen och an-
svaret framover. For min egen del, att fa leka
hobbyjournalist &r fantastiskt kul och det &r
véldigt trevligt med den respons som nar oss.
Men vi ér vildigt glada &ver att Rikke kom-
mer att styra skutan med sin expertis fran och
med nu. Ett extra tack riktar vi till alla er som
bidrar med egna anekdoter och berittelser,
inte bara i detta nummer utan generellt.

Ar 2022 #r pa vig mot sitt slut och det &r
med sorg i 6gat som vi ldmnar aret bakom oss
med tanke pa det vi sett i vart Europa. Sam-
tidigt s& har 2022 varit positivt i biltrdffsam-
manhang.

Pandemin har nog slutligen slappt sitt tag
om oss dven om vart sitt att mdtas nog for
alltid har foréndrats. Personligen har olika
ataganden krockat for mycket och jag har inte
kunnat vara s& aktiv som jag hade onskat och
planerat. Déaremot har jag slitit vidare pa egen
kammare med mina fyra engelsmin, ett aldrig
sinande uppdrag kan tyckas. Jag far helt en-
kelt hoppas att vi kan ses mer 2023!

Redaktor Henrik
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-Do you need assistance, Sir?
-No, I'm just checking the
washer fluid, thank you.
-Cheers mate!

-Taa!

En Rover 75 blixtrar forbi
tvd mer moderna P6or.
-Men oj, hade inte den ena punktering?
-Vilken tur att han hade reservhjulet!

ag har alltid haft forstéelse for de som
pysslar med veteranmopeder. Det
ar en fullstindigt logisk hobby. Det ar
namligen ett betydligt billigare och mer
behdndigt alternativ om man tycker
om att omge sig med bensin, avgaser,
maskiner och motorer. Det dr ju i och for
sig fullt mojligt att kopa sig till exempel
en Aston Martin DB5 eller for den delen
en Rover P5B Coupe, men enligt mina
berdkningar blir det dyrare. Dessutom
kravs garageyta.

Personligen sa tycker jag mer om att
leka med bilar an mopeder sa fyrhjuling-
ar ar mitt val. Foljande tips vander sig till
dig som vill ha fler fordon men saknar
garageyta.

Jag har sjdlv fem leksaksbilar som le-
vererats i storre format, men jag har dven
lyckats ta hand om ménga leksaksbilar i
miniatyr. Och det ar leksaksbilar i min-
iatyr denna text handlar om. Fordelen

Har ser man hur belysning bakifran lyser
upp stralkastarna. H4? Nej, Xenon!

med leksaker i miniatyr dr att de precis
som veteranmopederna tar betydligt
mindre plats och de ér (oftast) billigare i
inkop an leksaker i skala 1:1. Dessutom
kan de forvaras i garage tillverkade i
glas, som forslagsvis placeras i vardags-
rummet. En placering i vardagsrummet
kan emellertid innebdra nagon form av
kompensationssystem inom familjen.
Tips: Detta kompensationssystem tar tid
att bygga upp men en envis och entra-
gen agenda slutar oftast med seger. (Var
egen Per Hahn vet for ovrigt allt om
dessa specifika garagebyggnader da han
lir ha ett finger med i spelet kring deras
fodelse.)

Det vi ser hér ar modeller fran Dinky
Toys och Corgi Toys.

Den Blagula dr en Dinky Toys nr 156
Rover 75, aret ska vara 1954.

Den grona P6an dr en Rover 2000TC
och den bla Rover 2000. Arsmodeller

nagot okant men bada ér fran Corgi
Toys. Den blé ér rolig for den har en lins
i bakrutan (Trans O lite) som binder
ihop stralkastarna sa att det ser ut som
att de lyser.

Den grona ér rolig for ddr kan man
montera av och pa dacken. Tyvirr saknas
reservhjul och képa for detta, de ska en-
ligt uppgift ha forsvunnit utanfér puben
Kings Head for ménga artionden sedan.
Sanningshalten bakom det pastdendet
debatteras dock mellan mig och min
bror.

Den silverfiargade modellen ér en
Rover 800 “Rover Sterling”, dven den
fran Corgi Toys medan den klassiska
Londontaxin kommer fran Dinky. Enligt
uppgift gick Londontaxin véldigt hart i
Stockhom runt 1980 och bir en hel del
spar fran den tiden.

Henrik Olsson




Beaulieu tur,

- Den sjunde Rovern

otur och retur

Det hér skulle kunna bli en episk saga
om sju Rovers, eller Vagabonder, men
eftersom det inte &r dér berédttelsen gor
avstamp sd viljer jag att backa det hela

och ta det steg for steg fran begynnelsen. I
begynnelsen var de ndmligen bara tre. Tre
forvantansfulla unga man som paborjade

en lang och dventyrsfylld resa vasterut. Allt
eftersom anslot sa Gvriga Vagabonder - och i
slutindan kommer dventyret att knytas ihop:
Den sjunde Rovern.

Bakgrunden dr som vanligt hogst or-
dinér. Undertecknad hade den stora dran att
erbjudas en resa till hemlandet i véster, ett
erbjudande som saklart inte kunde nobbas.
Det var min gode véan Gunnar Bjorkenor
som stéllde fragan i september 2021, om
jag ville dka med pa en resa till bland annat
Beaulieu och Brooklands. Pandemin ver-
kade ebba ut och vi kidnde en viss forhop-
pning att det hér faktiskt kunde genomforas
eftersom det skarpa datumet intraffade forst
1 maj 2022.

Med pa resan foljde Gunnars kompisar
Sune och Hasse. De tre startade etapp ett
fran Vésteras pa morgonkvisten tidigt denna
fredag i maj och jag blev upplockad pa en
bensinmack i ndrheten av mitt hem, endast
nagon mil fran Arlanda. Tillsammans starta-
de vi fyra dér etapp tva.

Under sommaren skrevs det en del om
kaoset pa Arlanda, men det tycker jag inte
drabbade oss dér och da. Allt gick smi-
digt och nar vi vél lyckats lura oss igenom
sakerhetskontrollen sa traffade vi pa Per
Hahn som hade kommit nagot tidigare fran
mer bordiga breddgrader i sodern. Det var
fem ganska forvantansfulla pojkar som den
morgonen satte sig pa planet mot London.
Och alla detaljer for denna dag var utstakade
och planerade i minutios detalj vilket badade
for effektivitet:

*Transfer till hyrbilsbolaget, check!

*Héamta hyrbil - Snabbt avklarat!

*Aka ca en timme sdderut mot
Brooklands - Aterstaende tid dér 4tminstone
ett par timmar.

*Checka in pa hotellet i Southampton -
Borde ga smidigt vérre.

Att séga att det redan vid forsta punkten
borjade strula ér en kraftig underdrift. Trans-
ferbussen till hyrbilsgaraget verkade bara
komma varje var och host ojdmna artal, sa
efter en halvtimmes véntan tidnkte vi om och
efter ytterligare en halvtimmes resa i taxi var
vi sé dntligen framme for att hamta ut bilen.
Och dir borjade sé det dventyret... Eller som

Text och bild: Henrik Olsson

en engelsman skulle sagt: Oh Dear! Gosh!
innan de vaxade mustascherna formades om.
Hyrbilen var forbokad och forbetald, sa
vad Sune och Gunnar gjorde under de dér tva
timmarna inne i hyrbilshallen &r och forblir
en gata och hemlighet. Men vi andra klagade
inte. Det var en stralande dag och kvicksil-
vret nadde sékert 25 om inte 30, och jag, Per
och Hasse hade mycket att prata om medan

vi véntade.

Sune som i vanliga fall kor bade brittiskt
och amerikanskt hade tagit pa sig rollen att
ratta bilen under de hir dagarna, nagot han
gjorde med bravur. Forsta anhalten var da
ett planerat besok pa Brooklands, bade for
att se banan och museet. Det hér ar verkli-
gen en drom for mig, jag kor ju d&ven Austin
Seven som har ett klart arv fran Brooklands

o g /g >




och de tivlingar som holls dar pa 20-30talet.
Men sdg den lycka som varar. Strulet med
hyrbilen gjorde oss s kraftigt forsenade att
vi inte kom fram forrdn klockan var 16.45.
Museet som stangde 17.00 kédndes mer
avldgset dn nagonsin trots att det lag dar
bara ndgra meter bort innanfor staketet och
hanflinade at oss.

Sune ar uppenbarligen en man med
talang och ménga strédngar pa sin lyra. Jag
vet inte hur det gick till, men plotsligt var vi
alla inne pa Brooklands och forvisso ar 15
minuter inte tillrdckligt, men vi hann igenom
flera delar. Man kan sédga att om Brooklands
ar en iskall 6l som presenteras for en tor-
stande vagabond sa fick vi &tminstone smaka
lite p& skumkronan, vilket definitivt gav en
njutning och mersmak. Till Brooklands kom-
mer jag aka igen!

Négon som ddremot hade hunnit smaka
bade en och tva pints av Brooklands var An-
ders Albihn, som hade kommit dit ndgra tim-
mar tidigare. Den sjétte vagabonden kunde
diarmed ansluta till brodraskapet som nu stod
enade och starka trots vissa motgangar!

Eftersom besoket tyvérr blev nagot
avhugget sa spetsade vi nu in oss pa att aka
mot Southampton och hotellet dir vi check-
ade in och gjorde kvill efter en sen supé pa
en lokal krog.

Dagen efter bar det ivdg mot Beaulieu.
Vi hade pass for tva dagar och planerade in
marknad den forsta och museet den andra.
Jag sjélv dr i sammanhanget inte sd gam-
mal men jag minns hur marknaderna var
pa 80-90talet mot hur de ar nu har hemma
i Svedala. Nufortiden dr det mest krimsk-
rams och solglasogon, tidigare fanns det ju
faktiskt en hel del bildelar. Exakt sé ar det
fortfarande pé Beaulieu. En kvadratkilome-
ter med bara bildelar och annat till hobbyn.
Naéstan inget skrép alls. En fantastisk upplev-
else for en anglofil att fa g& dar och pilla.
Dessutom ér engelsminnen sa fantastiskt
trevliga!

Jag sjilv hade inga saker som skulle

inhandlas, men i slutindan var det nog dnda
jag som kdpte mest. Det fanns ytterst lite

till Rover. En del till P5 och P6 syntes varav
mest emblem, men inte en enda sak till Rov-
er 800 (vad jag kunde se). Vilken tur att jag
da ocksa kor Austin Seven fran 30 talet, for
det fanns det grejer till! Jag “behdvde” inget

—

men det slutade med att jag kdpte tva sma
glas till mina sidelights och tva stora glas till
mina lyktor och ett kylarlock. Lyckan blev
emellertid fullbordad nér jag vagade fullfolja
ett inkdp av en valdigt fin kylarmask. Min
egen har tappat kro-
met och denna var i

det ndrmaste perfekt. Denna pryder numera
dven min bil och &r verkligen pricken over i.
Jag gramer mig emellertid fortfarande over
att jag inte kopte avgasavslutningen, en sk
“fishtail” som jag hittade i det absolut forsta
marknadsstandet jag besokte.

Efter tusen och ater tusen steg sa kiande vi

W e

sa slutligen att vi var klara. Det var ett trott
brodraskap som klev in i bussen den efter-
middagen, men det var en skon trotthet med
en hel del eufori inombords. »



<« Dagen efter atervinde vi till Beaulieu
men denna gang var syftet museet. Detta
passade dven bra eftersom det borjat regna
ganska rejélt. Beaulieu National Motor
Museum ar magnifikt. Jag tycker speciellt
om uppbyggda stadsdelar som man kan ga
igenom, en verkstad, butiker etc. Mycket
trevligt och valgjort och ett besok rekom-
menderas.

Bilutstéllning ar vad det &r. Jag kan
inte ens forsoka att hér aterge det som gér
att se da bilder inte ger utstdllningen den
rittvisa som fortjanas, utan det ar nog dnda
ett besok som behdvs. Det absolut sista
skriket for min egen del blev ett inkop av
Beaulieus egna chokladkakor. Eftersom

Virlden &r onekligen skev, men da kan-
ske vi férenas genom hobby och intressen?
Jag vet inte, men jag tror att det dr sa.

Jag minns speciellt den trevlige dldre
herren jag kopte mina storre lyktglas av.
Han hade sjélv flera Austin Seven och nir
han horde att de skulle till Sverige sa blev
han eld och lagor. Billigt blev det ocksa.
Eller kvinnan som Sune &vertalade att
vi kunde ga in gratis pa Brooklands som
tyckte det var vildigt trevligt att fa hjalpa
oss 1 allt eldnde.

Och dar slutar sa berédttelsen. Men vem
var da egentligen den sjunde Vagbonden,
den sjunde Rovern? Jo men det var den dér
dansken vi kort traffade utanfor hyrbilsga-

jag ér ganska smart (alltid lurar jag ndgon) S4 efter en lang helg var vi sa ter pa raget medan vi vintade pa att bilen skulle
sd ténkte jag att barnen och frun blir glad av  gyensk mark. Det finns &ven nagot historisk bli klar. Men vi ska inte spilla mer av den
nagot som gar att dta, och jag méste ju pa och lite sorgsamt som satte sin prigel pa den ~ historien... :

ndgot sitt maskera mina egna inkdp. Dessu- i resan. Under tiden vi var borta rostades Henrik Olsson
tom sa ar platburken som kakorna levereras nimligen NATO-ansokan igenom sa pa ett

1 helt klart vard att pryda en hylla i mitt siitt var det en ny verklighet som vi kom hem

framtida museum. till.

Austin Seven med “ny”’
kylarmask monterad.

Beaulieu
Spring Autojumble
2023

ager rum 13-14 maj
www.beaulieau.co.uk

- N B NrS—.
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Forgasarfix

Text och bild: Henrik Olsson

Att arbeta med gamla forgasare kan
tyckas avskrickande men det dr
faktiskt inte sa mycket raketforskning som
det kan verka. Under renoveringen av en
bil kanske man inte far tag pa ratt forgasa-
re, men det finns mojligheter att modifiera
forgasarens bestyckning. I foljande artikel
beskrivs hur man enkelt kan modifiera en
felaktig forgasare som é&r for stor for bilens
motor.

Mina egna “Gammelbilar” &r forvisso
inte Rover, men principen &r universell.
Manga éldre bilar har samma maérke pa
forgasare, det kan vara Zenith, SU, Solex
osv. Just mina gammelbilar har Zenithfor-
gasare dir foljande princip gér utmérkt att
anvénda.

Niér jag byggde min bil, en Austin
Seven fran 30-talet sé lanade jag idéer
efter 50/60-talets samlade kunskaper kring
hur dessa bilar presterade bést. Min motor
ar byggd efter idéer av nagra av de storre

spelarna pé scenen, Colin Chapman, Bill
Williams, John Sutton och Jack French.
Colin Chapman som for dvrigt borjade
modifiera och tdvla med Austin Seven strax
efter kriget.

I originalform var motorn en 747cc
sidventilare forsedd med en Zenith hori-
sontalforgasare, Zenith 26 VA. Motorn &r
emellertid utrustad med trimtillbehér i form
av ett specialinsug avsett for fallforgasare.
Forgasaren jag anvander kommer ifran
en Austin A35 och heter Zenith 26 VME,
en 26mm fallférgasare. Tyvirr var det fel
forgasare jag fick tag pa da jag trodde den
tillhérde en A30 (803cc motor), den visade
sig i stéllet tillhora den senare 948cc mo-
torn. Halsringen pé denna é&r fast pd 22mm
och munstyckena dar 0.85mm (main jet) och
0.57mm (compensating jet). Huvudmun-
stycket &r pa tok for stort for min motor
som dr pa bara cirka 800cc (Den ar borrad
.060)

g the large brass
e needle slides.

(1) Main jet.

(2) Compensating jet,
(3) Capacity tabe.
(4) Slow running jet.
(5) Emulsion block.

(6) Emulsion block “beak” g

The float chamber of the Zenith carburetier.

Det visade sig under 50-talets rejsande
i 750 Motor Club att optimalt for Zenith
fallforgasare monterade pa Austin Se-
ven var 19 mm halsring, ca 0.70 main jet
och 0.65 comp jet. Munstycken ma vara
utbytbara, men hér finns det en mojlighet
att “bygga om” munstycken utan att skaffa
nya. Dessutom kan nya vara svara att fa tag
pa och ha ett vdl hogt virde, atminstone
enligt sdljaren. Det kan dven vara sa att
munstycket sitter fast - vilket det gjorde pa
min forgasare.

Munstyckena sitter i botten av flottor-
huset och i min 60 &r gamla forgasare satt
munstyckena dessvirre fast i den korrode-
rade zinklegeringen. Om sa ar fallet sa gér
det att genomfora ingreppet dnda, genom att
komma in med en 16dkolv ner i flottdrhuset.

Jag virmde forst flottrhuset forsiktigt
med en gasolbrannare och fyllde sedan
huvudmunstycket med 16dtenn. »




(Bilderna som é&r inlagda ar fran ett
senare tillfdlle och visar en annan forgasa-
re dar munstyckena gick att fa loss.)

Efter 16dningen borrade jag sedan upp
huvudmunstycket till 0.7mm med hjilp av
miniatyrborrar jag kopte pé jarnhandeln.
Kompensationsmunstycket borrade jag
upp till 0.65mm och dér behdvdes ju ing-

en 16dning. Halsringen i VME-forgasaren
ar som sagt fast och gér inte att byta. Jag
tog da ett metallror med ytterdiameter
22mm och innerdiameter 19mm och ka-
pade av tre mm, fasade kanterna hjalpligt
(en halsring kan vara vildigt parallell, tro
inget annat) och dérefter knackade jag

in den nya ringen pa plats. Eftersom det

finns ett spridarkors precis under halsring-
en sa kan den inte lossna och f6lja med
ner i insuget. Mycket fiffigt.

Efter bearbetningen av munstyckena
sa gar bilen mycket bra. Jimn och fin
gang, ckonomiskt och maximalt med
kraft for forutséttningarna.

Henrik Olsson

The Zenih sedevught carbereier ind s the 193 skl

Jo Peorod Uniom. () Filier Uiniem, i) W,

Bl el Chake retaming s ‘;a]lm i) Float chamber
it O st e )

Having & copy i i
o o band, for it can seve

Nya medlemmar under ar 2022

1870  Torbjorn Wendelmark Rimbo
1863  Nilsson Leif Soderkoping 1871  Michael Hafwsorn Kinna
1864 Mattias Wennberg Vinersborg 1872  Gunnar Back Saltsjo-Boo
1865  Peter Bille Stockholm 1873  Jan-Olof Rosengen Mullsjo
1866  Horst Hasselgren Krisitianstad 1874  Lars-Gunnar Elmqvist Holmsund
1867  Stellan Gustavsson Vikbolandet 1875 Bengt Eriksson Vixjo
1868  Johannes Mocklin Grillby 1876  Erik Graver Enkoping
1869  Kent Lindstrom Ockelbo 1877  Kenneth Persson Herrédng
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Ve och isande fasa
- en renovering i text och bild

Text och bild: Per Hahn

Roverbladet 121 skrev jag om HMYV radi-

on i min Rover 110. I nummer 122 skrev
Thomas Blomgren om nar Ulf Harryson
kopte bilen av forste dgaren, Thorild Ham-
mar. [ nummer 123 skrev jag om den lycka-
de renoveringen av radion och monteringen
av densamma. Dessvérre har jag inte kunnat
lyssna pa den under géng eftersom den stors
av nagonting som jag hoppas att Steve, Don
och Kenneth pa English Car Care i Lod-
dekopinge skall kunna reda ut pa tisdag.

Om renoveringen har jag inte skrivit sa
mycket. Nu tdnkte jag rdda bot pé det i na-
gra artiklar framover. I den hér artikeln far
ni se lite mer av renoveringen i hjulhus och
skdrmar pa bilens vénstra sida. De ar repre-
sentativa for hogersidan ocksa. Konceptet ar
att en bild sédger mer 4n tusen ord.

Du, kére ldsare har sékert sjalv erfa-
renhet av renoveringar, sa du vet hur det géar
till. I princip handlar det om att skira bort,
slipa, svetsa, rikta, slipa, forbereda for lack,
lackera och dtermontera. Sékert minns du
ocksa hur du kopt en bil som du tyckte ség

bra ut, borjat jobba med den och upptéckt
den ena rostskadan efter den andra, inklusi-
ve tidigare dgares forsok till reparationer. Sa
var det ocksa for mig. Bilen var rostig i alla
horn, hjulhus, front, bakstam, skdarmar och
sa vidare. Bara att demontera allt och borja
renovera. Tack och lov for Curth Jansson,
som renoverade min svarta Rover 10 till sig
sjalv och salde den till mig! Bilplatslagare,
bilriktare och lackerare sedan ungdomen.
Han atog sig jobbet, ndgot han bittert skulle
angra. Curth fick operera ett kni. Och jag
skulle ocksé angra att jag nagonsin kopte
bilen dé jag fick en svér ryggskada under
renoveringsarbetet. Den lider jag fortfaran-
de svart av. Men ér glad over slutresultatet
och njuter av bilen.

En intressant process var kolsyreis-
blastringen. P4 Youtube har jag sett videos
som visar hur gammal underredsmassa och
rost faller bort som kndckebrdd och ldmnar
en ren och fin yta fardig for bearbetning.
Riktigt sé blev det inte. Mycket underreds-
massa blev kvar och fick skéras bort, utom

dér den var helt tat och fick sitta kvar. Men
nya rostskador som vi inte sett férut, uppen-
barade sig. Det var ju forfarande och bra. Vi
kladde in hela bilen med plast, dver, under
och pa sidorna. Men lyckades énda smutsa
ner Curths fina verkstad och oss sjélva till
oigenkinnlighet. Det var en 6ronbedovande,
blasig, kall och skraimmande upplevelse.

Jag rekommenderar inte kolsyreis-
blastring om man inte kan utfora den
utomhus pa en plats ddr smuts inte behover
undvikas. Det dr dessutom mycket dyrt. Det
verkar som om rekonditioneringsforetag
har storst nytta av tekniken. En relativt ny
bil med smutsigt underrede blir mycket ren
och fin.

Nér hjulhus och skdrmar var bléstrade,
slipade, skrapade och reparerade malade vi
med zinkspray, primer, rod rostskyddspri-
mer, svart farg och rostskyddsmedel enligt
Curths patent. Mera bilder och anekdoter
frén renoveringen foljer i ndsta nummer av
Roverbladet.

Per Hahn
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Underredsmassan skars bort
och hogen syns pa golvet




Viktig information till alla medlemmar!

Betala medlemsavgiften for 2023 senast 31 mars 2023
Betala till pluskonto nr 79 69 43 -9
Meddela ditt namn och ditt medlemsnummer vid betalningen.
Medlemsavgiften for ar 2023 &r ofdrdndrat 350 kronor samt 25 kronor per familjemedlem.
For den summan far du allt detta:
Fyra nummer av det innehéllsrika Roverbladet
Inbjudan till klubbens méten och arrangemang, inklusive sommarens stora arsmote
Hjalp om du har frdgor om Roverbilar
Tillgang till Klubbshoppen med dess nyttiga och roliga produkter
Om du ar oséker pa om du har betalat din avgift for 2022, eposta kasssoren Thomas Eckered,
thomas.eckered@telia.com.

Aterbruk? Miljstink?
Om man har gréna fing-
rar och en gammal bil s&

ir inget omdojligt.

Bilden ir fran Norrvi-
kens tridgardar i Bastad,

en fantastisk plats som
varmt rekommenderas.
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Rover S00 Limousine

- en kort berittelse om en lang historia

Text: Rikke Henriksen
Bild: Steve Pike




Steve Pike berattar i denna intervju om projektet med att radda en
krockskadad Rover 800 Limousine, eller Startins Regency som den
egentligen heter, fran att skrotas.

[ akta forst: Startins Regency byggdes av

foretaget Thomas Startin Ltd. i Birming-
ham som &ven gjorde en likbil pa samma
Rover-modell. Tanken var faktiskt att dven
limousinen skulle anvéndas vid begravningar
sa att foljet akte i ett matchande fordon.

Senare byggde foretaget en sexdorrars
variant som var baserad pa den nyare Rover
800. Denna limousine var i stilllet avsedd
primért for VIP-marknaden.

Det byggdes runt 150 stycken Regency
totalt. Alla lackade i svart.

- Hur fick du reda pa att bilen fanns till
forsdljning?

- Vid den tiden var jag medlem hos ”Uni-
versal Salvage”, ett foretag som sélde bilar
som forsdkringen hade inlost. Det var dér
jag hittade bilen nagonstans runt ar 2006 och
valde att kdpa den for att renovera den.

- Vad fick dig att képa just den?

- Den var annorlunda. Négot ovanligt. Den
verkade dessutom inte ha nagon storre skada
fast den hade blivit inlost.

Motorhuven, stralkastaren och blinkljuset
1 ena sidan behdvde bytas. Kylaren hade fatt
en smaéll och lackte och grillen var skadad.

- Berdtta hur det gick med projektet.

- Det gick langsamt. Forsta aret stod den
kvar i England och véntade. Andra éret, nir
jag dnda var i England pa semester, bytte jag
kylare och uppdaterade bilen med en kromad
grill fran en nyare modell. Bilen var egent-
ligen en Series 1 med trakig plastgrill. Nér
semestern var slut, korde jag hem bilen till
Sverige.

Sedan gick det nagra ar innan jag bor-
jade étgérda rosten. Bilen fick svetsas runt
bakrutan och vindrutan, vilket var lite av en
obehaglig 6verraskning.

Nar de reparerade bitarna skulle lackas
tog det ett halvar innan det blev bra. Men
lacken blev fin till slut.

Da var alla de stora bitarna klara och jag
tappade motivationen att fortsétta. Jag stéllde
ut bilen pa Thulinstriffen ett ar medan den
fortfarande hade UK-registrering. Annars
stod den mest som en del av min bilsamling.

Det var forst for tre ar sedan det borjade
hinda nagot med projektet igen. Jag upp-
tackte att det néstan inte finns nagra regler
nér det géller att registrera bilar om man for
in dem i Sverige som flyttgods, sa jag gjorde
det och fick svenska skyltar pa den. Sedan
forsokte jag sélja den pa auktion fast det sak-
nades lite smadetaljer. Det gick tyvirr inte.

Men jag behdvde mer plats och ville

verkligen bli av med den eftersom det var
den storsta bilen jag dgde. Till slut lycka-
des jag ta itu med smabitarna som var kvar
att gora. Jag gjorde bilen helt fardig, bytte
kamrem och gjorde en stor service pa den.
Sedan stéllde jag pa den och kdrde med den
till klubbens &rsméte 1 Mockelsnés.

Efter det satte jag den till salu pa Blocket.
Jag fick bara ett enda svar fran en som ville
byta in en BMW plus pengar. Senare bytte
jag BMW:n mot en Daimler och lite mer
pengar

I slutédnden lyckades jag sélja Daimlern
utan inbyten och var ganska nojd fast jag for-
lorade en del pengar. Men atminstone hade
jag roligt det mesta av tiden. Rovern bor nu
med sin nya dgare ndra Véx;jo.

- Vad dr ditt virsta minne av att dga bilen?

- Upptackten av rosten kring rutorna. Det var
illa. Och det var inget kul.

- Vad dr ditt bdsta minne av den?

- En hérlig eftermiddag i somras nér jag kor-
de studentkoérning genom Malmo i den och
kunde se de glada ungdomarna dér bak.

Det dr en trevlig tanke att ha omvandlat
ett vrak till ett fullt fungerande fordon som
kan sprida gliddje. P>




, ROVER 800 L
A SERIES

The Complete Story

Julklappstips!

Fin julklapp till den
som vill liisa mer om
Rover 800.

Gar att kdpa via exempel-
vis Bokus for 283 kr.

Rover 800 limousine
- en stor platstjuv i samlingen




Rover-spotting

bland nir man &r ute och ror pa sig sa
dyker det upp en kind filur vid viagkanten
eller pa en parkeringsplats. Hir kommer
nagra exempel.
Om du ser din bil hér, skriv girna till oss
pa Roverbladet. Berdtta om bilen och lite
kring dess historia.

Bild 1-2

Rover P6 2000TC 1972

Bilen ér i trafik och har en ganska ny dgare,
kanske nagon som &r medlem i klubben?

Bild 3-4

Rover 825 SI aut, 1996

Bilen ér i trafik och jag tror mig veta att vi
har d4garen med oss i klubben redan.

Bild 5-6

Rover P6 2200TC 1974

Bilen ér i1 trafik och anvénds regelbundet titt
och tétt av en skansk goteborgare som dven
han ar medlem i klubben.
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Lsis om Aret som gétt pd (rihrf.se/arskronika/2022.

For gardagens ford_f)n pa
morgondagens vagar

i i foretrader den

historiska Riksforoundet f
mfo:ig;;'\ﬁmriska rorelsen | Sverige och arbetar
med bevakning av politiska fragor, kontakter

med myndigheter och organisationer samt rad-

givning och information. .
00 000 medlemmar i

HRF engagerar over 1 omm:
2110 klubbar for mélet att vért imdmsr:tg(u\sal;a
kulturarv kan anvandas, bevaras och utve 5

Under 2022 har vi bérjat komma ur en dramatisk tid med pandemin,
men det &r inte over an. (Lds hela krénikan pa mhrf.se fr.o.m. 27/11!)
Genom MHRFs kansli och styrelses engagemang och arbete verkar vi
standigt fér att utveckla den fordonshistoriska rérelsen, helt i enighet med
forbundsstammans beslut. Extra kul for oss pad MHRF ar att, efter alla
restriktioner, fa traffa de fortroendevalda igen. Vi ser fram emot att traffa dem
— liksom alla andra fordonsentusiaster — pa s& manga evenemang som
mojligt ndsta ar! Om pandemin tillater. Till dess dnskar vi en god jul.

Kurt Sjéberg forbundsordforande MHRF

For gardagens fordon pa morgondagens vagar. Motorhistoriska Riksforbundet foretrader den fordonshistoriska rérelsen
i Sverige och arbetar med bevakning av politiska fragor, kontakter med myndigheter och organisationer samt radgivning och
information. MHRF engagerar éver 100 000 medlemmar i 200 klubbar fér mélet att vart fordonshistoriska kulturarv kan
anvandas, bevaras och utvecklas. Bland vara medlemsférmaner finns marknadens ledande forsékring for historiska fordon.

PaVag Motorhistoriska R 20 Indets nyhetshlad 4-22 1



TS infor lattnader for entusiastfordonsagare

Transportstyrelsen vill fran och med nésta
ar underlatta ursprungskontroll och teknisk
identifiering for entusiastfordonsagare.
Bland annat. (Lds mer pd mhrf.sel)
Transportstyrelsens nya foreskrifter for ur-
sprungskontroll och teknisk identifiering av his-
toriska fordon innebar en tydlig uppdelning av
ansvaret mellan besiktningsorganen och Trans-
portstyrelsen. Vidare ska en ursprungskontroll
inte granska fordonet, utan endast fokusera pa
just ursprung. Med andra ord har Motorhistoris-
ka Riksforbundet, efter flera ars god och kon-
struktiv dialog med Transportstyrelsen, utover
uttdbmmande remissvar, fatt ett stort genomslag.
— De beslutade foreskrifterna presenterades
I Arbetsgruppen for registreringsbesiktning, i
vilken MHRF ar en aktiv part i, nar vi traffades
i slutet av oktober, sager MHRFs general-
sekreterare Jan Tagt. Extra gladjande ar att
Transportstyrelsen garna ser MHRF som en
tillgéng for de berdrda.

Bland nyheterna ar att saval besikinings-
organen som fordonsagare i samband med en
registreringsbesiktning kan komplettera med
handlingar i efterhand. MHRFs generalsekre-
terare tipsar darfor att forhora sig vad som
verkligen efterfragas for en smidigare hantering.

Transportstyrelsen har aven tagit fram en

reviderad definition av vad ett historiskt fordon
ar, aven den helt i MHRFs linje. Vidare — redan
fran och med den 1 januari 2023 - sanks
myndighetens ursprungskontrollavgift fran
tidigare 1 100 till 850 kronor.
— Manga fler &n dessa fragor som MHRF Iyft
sedan 2009 har nu i stor utstrackning fatt sina
foreskriftslosningar som leder till flera lattnader
for manga entusiastfordonsagare, samman-
fattar Jan Tagt.

Den 1 februari, nar de nya foreskrifterna borjar
att galla, tar MHRF emot nya arenden rorande
ursprungskontroll och registreringsbesiktning.

Goran Schusseleder kommunikator MHRF

MHREF vill na dagens
motorburna ungdom

— det 4r de som kommer att framfoéra gar-
dagens fordon pa morgondagens vagar!

Motorhistoriska Riksforbundet hoppas att aven
dagens motorintresserade ungdomar kommer
att bli en del av den fordonshistoriska rorelsen.
Det &r ju de som ska framfora gardagens fordon
pa& morgondagens vagar.

Utover att ge aktivitetsbidrag till motortraffar
Over generationsgranserna, som nu senast
till MHRF-klubben Blekinge Veteranbilsklubb,
har forbundet under hosten borjat kontakta
fordonsrelaterad ungdomsverksamhet och
skickat bland annat Egenkontrollguiden med
tillhorande checklista 6ver hela landet. Upp-
skattat! Las mer pa mhrf.se (sék pa ungdomar).

Egenkontrollguiden? Den finns att ladda

ned gratis pa mhrf.se/fordon/agarguider.
Goran Schiisseleder
kommunikator MHRF

2 Paviag M

Forbundsstamman 2022

MHRFs stamma med ett ord: enighet!
Pa Motorhistoriska Riksforbundets stamma
den 22 oktober, som holls pé& Scandic Star i
Sollentuna, var delegaterna eniga pa samtliga
punkter. S& aven rorelsens utmaningar. Med
stark ekonomi och nya krafter i styrelsen,
ledamoten Alexander Engstrom och forbunds-
ekonomen Lennart West (i mitten), ser vi pa
framtiden med tillforsikt. Ej att forglomma tack
vare kansliets insatser som leds av Malin Erl-
feldt, forbundets kanslichef (langst till vanster).
Kurt Sjoberg
forbundsordforande MHRF (langst till hoger)
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Rullande underhall(ning

ar gar egentligen gransen nar det kom-

mer till férbattringar och foradlingar
av vara dgonstenar? Hur petig ska man
vara nér det kommer till funktion kontra
originalitet? Vid ett bildigande som stracker
sig 6ver ett decennium eller mer sa &r det
inte konstigt att bilen dndrar personlighet.
Kanske gor man som dgare ocksa det?

Min Rover Eight Twenty Vitesse Coupe
frén 1993 har varit med mig sedan Sveriges
nationaldag 2009. Det var namligen da jag
styrde norréver fran den regniga
staden pa Vistkusten rattandes
denna magnifika vagn. Samtidigt
som jag lamnade alla goa gubbar
bakom mig sé tdndes nog elden
ordentligt i mig som tidigare bara
hade pyrt.

Bilmodellen ifraga, Rovers sto
ra och lyxiga coupe hade jag fatt
upp 6gonen for nagra ar tidigare
da jag korde en liten Tomcat-cou-
pe. Via frekvent anvindande av
internetform i England sa véxte
min instéllning till den storre
coupens forforiska linjer fram. D&
remot hade jag aldrig sett nagon
800 coupe i verkligheten nér jag
satte mig pa ett flyg tidigt en morgon mot
Landvetter. Min fru, vérldens tdlmodigaste
kvinna, hade alltsa for andra gangen pa
bara nagra ar kort mig till Arlanda for att

Text och bild Henrik Olsson

jag skulle flyga 6ver halva landet i syfte att
kopa en osedd bil. Vad kan man séga?

Den forre dgaren hade bara haft bilen ett
kort tag och visste egentligen inte mycket
om den. En hel del av informationen jag
fick var egentligen fel, men det spelar i
slutdndan ingen roll. Om man élskar Picas-
so, ska aka och kopa en specifik Picasso
och det visar sig vara en annan Picasso
sa gar det kanske pa ett ut? Jag kan inget
om konst, men det kdnns inte konstigt att

resonera sa.

Det storsta felet med denna var att det
var fel motor i den enligt annonsen. Jag
akte for att titta pa en 827 med Hondas

22

V6-motor men akte hem i en 820 turbo med
Rovers turbomotor. Asch, detaljer! Virre
var egentligen att den var i sémre skick dn
utlovat, bland annat med en sprackt bakre
stotfangare - och det vet vi hur mycket
trubbel det innebér.

Vil hemma sa inleddes en uppfrasch-
ning och Gversyn av exterior och interior.
Vissa detaljer aterfick sina korrekta farger,
exempelvis sé var den ovre delen av
stotfangarna lackerade i bilens farg, och de
skulle vara svarta. Stotfangaren
bak reparerades samtidigt med
vissheten om att det skulle spricka
inom en vinter eller tva. (Det gjor-
de det ocksa och den &r nu ersatt
med en “ny” stétfangare.) Oljan i
viaxelladan byttes dven och bilen
fick saklart en rejél service. Sedan
var det mer permanenta saker
som borjade bytas ut eller reno-
veras. Nya stotdampare kostades
det pa plus négra andra detaljer i
hjulupphéngningen, och ett rost-
fritt avgassystem inhandlades fran
England.

Dérefter intog bilen ett mer
normalt forhallande mellan
anvandning/renovering. Inga storre fel har
egentligen intriffat sa det har hela tiden
varit ett rullande underhall. Vissa delar
har bytts ut 16pande och det har dven skett



en liten forsiktig uppgradering av diverse
funktioner.

Sa vad dr da okej att fordndra? Har
befinner jag mig lite i ett dilemma. Det har
nu gatt drygt 13 ar sedan bilen kom hem
till mig och fran den dagen har situationen
kring Rovers storre Coupe fordndrats. Det
var en ovanlig bil di, men idag bdrjar den
bli unik. Det finns forvisso ett antal rullan-
des i Europa och i Storbritannien,
till och med négra i Sverige,
men det hér borjar bli en rari-
tet. Vad &r dé okej att gora?

Det dr ingen hemlighet
att det sitter “fel” falgar pa
bilen idag. Jag har satt pa
17 tums Vitesse-félgar fra
modellen som kom 1995.

Enligt mig mycket snyg-

gare. Det sitter dven “fel”

bakljus pa bilen. Originalet

fran 1993 ska ha orangea blin-
kersglas, mina &r rokfargade fran
1996. Enkla grejer att byta tillbaka.
Bakljusen har jag kvar, men falgarna bor
numera hos, om det dr Anders Albihn eller
Gunnar Bjorkenor. Sé da &r frdgan, mina
andra forbattringar av bilen, dr det nagot att
skdmmas over?

Forbéttring: Ett hogt monterat centrerat
bromsljus. Det hir gjorde jag ganska tidigt.
Jag fick hem ett bromsljus for bakrutan
avsett for en coupe fran 1996. De tidigare

/

coupéerna hade inget sddant men jag
tycker det for det forsta 4r en snyggare
16sning och @ven en viss sdkerhets-
funktion. Men inte original.
Forbéttring: Instrumentbelysning-
en. Det dr som bekant halvljuslag i
Sverige. Jag har ingen halvljusauto-
matik monterad, utan justerar detta
manuellt med vredet. Problemet &r att
nér ljuset slés pa sa dimmas all &
belysning av funktionerna
1 instrumentpanelen ner.
Alla knappar pa ACn
och flaktreglaget sldcks,
avsedda for att synas

endast nér det 4r morkt ute.

Tyvérr blir det da omojligt
att se nagot av det som
informeras om i dagsljus.
Har har jag nu monterat en
strombrytare som helt enkelt
later de upplysta knapparna
vara upplysta om jag sa onskar.
Mycket fiffigt och det ar dven gjort pa
ett snyggt sétt. Jag ser nu samtliga kontroll-
lampor, ute-/innertemperatur etc. Men inte
original.

Forbattring: Uppgraderade kriangnings-
hdmmare. Det &r allmént ként att de dldre
Rover 800 mk2 rdr sig som en berusad
valross over vdgen. Vighallningen &r inte
délig men bilen niger och krianger mycket
vid lite mer inspirerad kdrning. Efter 1996

s TGS g DK O

fick Vitesse-modellen tjockare krangnings-
hdmmare fram och bak, kanske den mest
eftertraktade uppgraderingen som Rover
800-agaren vill at. Dessa eftertraktade
krangningshammare fick jag tag pa for
ganska ménga ar sedan och de monterades i
kombination med nya polyuretanbussning-
ar. Skillnaden pa hur bilen beter sig fore
och efter bytet dr astronomisk. Men det ar
inte original.

Forbattring: Expansionskérlen pad Rover

800 ir en svag konstruktion och de spricker.

Detta dr ndgot som gickar de flesta Rover
800-dgare forr eller senare och sa dven mig.
Jag gjorde ett test att laga den feta plasten
med glasfiber men det misslyckades. Los-
ningen blev att dd montera ett expansions-
kérl fran en Volvo 850. Ett klassiskt byte i
Storbritannien och om det dr ndgot som &r
lattillgéngligt hér sa dr det gamla Volvode-




<« I nuldget aker jag alltsd runt med ett fullt
fungerande expansionskérl som inte bara
fyller sin funktion, utan det &r &ven helt. Men
det &r inte original.

Forbittring: (Né&ja) Det ska vél erkdn-
nas att jag tycker det ar kul med lite klipp
i maskin. Original hade min Rover Eight
Twenty Vitesse Coupe fran 1993 med Rovers
T-serie Turbomotor 180hk. De forsta Rover
800 var namligen nagot svagare da de hade
ett lagre laddtryck dn &vriga Rovers turbo-
matade bilar som hade 197hk. Aven i 180hk
modellen finns massor av kraft. Vridmo-

mentet &r riktigt trevligt. Darfor ska jag hér
och nu erkédnna att jag har bytt ut funktionen
av laddtrycksstyrning mot en elektronisk
variant dir jag med nagra enkla knapptryck

™

Dags att aterga till originalet?

kan byta mellan grundtryck (ca 150hk) upp
till vad man tors, vilket ger ndrmare 230hk.
Vridmomentet r i detta 1dge makaldst och
kraften som finns redan fran 2200 varv ger
en méarklig kinsla. Bilen forvandlas till ett
monster. Och i skuggan av detta kommer
nista forbéttring, ndmligen en uppgraderad
viaxellada. Jag har haft en del problem med
min véxelldda efter en olycka dar jag kdrde
pa en stor sten som 14g pa vagbanan och i
skuggan av det har jag nu fatt mina differen-
tiallager utbytta mot en forstirkt modell. Om
det fortfarande dr nadgon som sitter langst bak
i salen som smasover och inte rédknat ut det
sjélv s fortydligar jag att det alltsa verkligen
inte ar original.

Sa hur ska den hér sicken dé knytas

thop? Fragan uppstér: Var gér gransen for
mig och var gér griansen for bilen? Nu ar vi
pa vag mot 2023. Den sista skatten ar betald
och nésta gang bilen besiktigas kommer det
bara behdvas vartannat &r. Min Rover Eight
Twenty Vitesse Coupe har 30 &r pa nacken
och synen - min syn pa den - har forédnd-
rats. Jag borjar dndra instillning. Jag vill nu
snarare ha klassikern, inte maskinen. Det
som nyss var en dagligen anvind sommarbil
dér prestanda och funktion stod hogt i kurs &r
numera en glidare som anvinds sparsamt och
med forsiktighet pa sondagarna. Som sig bor.
Sa da vaxer fragestillningen inom mig,
for jag &r kluven kring dessa funderingar
kring form/funktion. Borde jag borja dterstil-
la den igen? Har jag... mognat?

Roverklubbens Arsmote

2023

Arsmotet kommer att diga rum pa
Katrinebergs Folkhogskola
i Vessigebro i Halland
fredag-sondag 19-21 maj

Satt kryss i kalendern.
Mer information kommer!
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another

get

until

Then we
say No

more
Rovers

we have
ALL THE
ROVERS!

Arsstimma MHRF 2022-10-21

8 rets arsstimma gick som vanligt av
stapeln pa Scandic Star i Sollentuna.

Vi inledde med kaffe och jag hade da nojet
att lamna 6ver en bensinpump till Gunnar
Bjorkenors Rover 820 TI. Mitt eget garage
kunde ddrmed bli ndgot mindre belamrat
av “miljofarligt avfall” och Gunnars Rover
fungerar igen som den ska. Ett typexempel
pa win-win! Eller kanske Ater-win?

Kurt Sjoberg, som dr Forbundsordférande
inledde med en tillbakablick pé det gdngna
aret. Pandemin orsakade mycket skada men
ekonomin har kanske nadgot motsagelsefullt
anda stirkts genom att det blivit farre forsik-
ringsskador, och det har héllits Teams mdten
snarare an fysiska moéten som medfor storre
kostnader.

Aret har dven med sig en del positiva
nyheter kring bland annat ursprungskontrol-
len som ser ut att forenklas. Det var dven
ett uppmérksammat fall kring “import av
miljofarligt avfall” dér det slutligen blev en
vinst i rdtten.

Valet 2022 innebér en ny regering och

dven till viss del en ny riksdag. Det i sin tur
betyder att nya kontakter maste knytas.

Direfter berittade Bent Fridholm lite
kring MHRFs historia, en mycket intressant
dragning. MHREF har dven en ny hemsida
dir man kan ldsa mer kring detta och annat.
(mbhrf.se)

Det blev tid for fragor och de tre omraden
som diskuterades flitigast var foryngring
inom hobbyn, forsakringen och brénsle
i framtiden. Vi (hobbyn) star infor stora
utmaningar dér foryngringen kanske ar den
storsta. Kring forsikringen blev det diskus-
sion kring marknadsforing och konkurrens
med andra forsékringsalternativ som finns
dérute.

Malin Erlfeldt berittade sedan om
fordndringsarbete inom MHRF med en ny
hemsida men dven kring digitalisering av
forsakringsansokan. Oron kring digitalise-
ring lyftes men som en deltagare pa stimman
beskrev det s& gar det dven att genomfora
ansdkan med “operativsystemet POP95”, dvs
Penna Och Papper...
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Efter detta blev det lunch och sedan
kunde stimman dra igang dér 67 klubbar var
representerade. Roverklubben representera-
des av mig sjélv och var ordférande Tomas
Borjesson. Stimman genomfordes sedan
valdigt snabbt. Den punkt som kanske kan
ndmnas ar att medlemsavgiften som klubbar-
na betalar kommer att hgjas enligt index. Det
fanns diremot inga inlimnade motioner och
heller inga klubbar som sokte medlemsskap.
Vér egen Anders Albihn valdes dven om som
ledamot for ytterligare en period.

Efter stimman blev det fika och dérefter
hemfard. For egen del ar det bara ngra ki-
lometer men Tomas och Anders (som korde
hogerstyrd Rover 827) hade en lite ldngre bit
hem dven om resan i en Rover 827 nog kan
betecknas som mycket angendm.

Jag tackar for fortroendet att representera
klubben &ven 2022 och ser fram emot 2023.

Henrik Olsson



Har traffas vi

Det finns siikert nagon traff nagonstans i
landet som passar just dig.

Pa vir hemsida under Hér triffas vi”
ser du vad som &r pé gang.
Kénner du till nagon trevlig triff
s& hor garna av dig.

Staende tréaffar

Méalardalen

Forsta onsdagen varje manad tréiffas

vi klockan 14 p& Dinners i Enkoping.
Latt att hitta i korsningen E18/vdg 70.
Grusgatan 2, Enkoping. Kontaktperson
Thomas Eckered

Tel 070-588 4106

E-post thomas.eckered@telia.com

Goteborg

Tisdagskorning. Tillsammans med andra
engelska bilklubbar i UBCC triffas vi vid
butiken Store, Fjojelbergsgatan 20A.

Vi triffas kl. 18.30 for avfard kl. 19.00.
Mayj till september.

Forsta torsdagen i manaden, utom juli
och augusti, traffas vi pa Puben Bishops
Arms pa Jarntorget.

Skéne - Kaffeturen

Forsta sondagen i ménaden tréffas vi for
en kaffetur med picknic eller caféfbesok.
For mer information kontakta Anders
Palmqvist pa telefon 0416-19955

Klubbaktiviteten ”Kaffeturen”
- ett vinnande koncept

I Skéne triffas vi bland annat pa viara kaffeturer. Dessa har pagatt
varje sasong sedan 2019.

rdférande for Kaffeturen &r Gunnar

Ahlqvist och kommunikationschef
ar Anders Palmgqvist. P4 sin E-postlista
har Anders 59 adresser som I6pande far
information om kommande turer och
andra tréaffar.

Sésongen 2022 var alltsa fjarde aret i
rad. Det blev fyra tréffar. Tidigare ar har
vi kunnat genomfora sex traffar under
sdsongen men i ar krockade tva plane-
rade turer med ”Oppet hus hos English
Car Care” 1 Loddekdpinge och ”British
Motor Meet” i Hjo.

Arrangemangen har gjorts av med-
lemmar som identifierat bra fikastillen
och forberett for kamraternas besok. Stor
gemensam parkering har alltid funnits.

Vi triffas, sparkar dick, fikar och
pratar. I genomsnitt 20 medlemmar har
kommit pé varje tréff i de mest varieran-
de Rovermodeller.

Har ser du bilder fran de fyra tréffar-
na. Vi ser alla fram emot nésta sédsong.

Per Hahn
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Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit dver agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lag i Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta ossl!

Min bil Taby

Kemistvagen 4

18379 Taby

Tel: 08-68404460

E-post verkstad: taby@minbil.se
Reservdelar: reservdelar@minbil.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se
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Snart bojar ett nytt, frischt och orérd ar.
Vilket avtryck tinker du sétta?

™

!

”Den riktige entusiasten stan- - . !,
nar som"medlem just for att han 2 rg: J .i. ' * : .
inte ldngre har en Rover” - - - ]

]

kassor Thomas Eckered. :
Ingen behover ldmna klubben
bara for att Rovern salts. Det
racker att Rover-intresset finns
kvar. Och det finns alltid en
annan Rover att képa om sakna-
den blir stor.
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Sélj gidrna dina bilar, delar och - W

diverse Rover-prylar hir si att | = L. v —
andra medlemmer kan ha 5%

glddje av dem.

Tips! Mini "kula” till julgranen finns att
kopa hos flyingtiger.com for 30 kr.
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( Boktips
( Losning Latt '

| SHIRE CLASSICS

Singer |Humber|Jaguar|Triumph| Riley |Austin] MG |Austin | Rover

Austin | Riley | Rover |Humber| MG |Austin |Triumph|Jaguar|Singer

Triumph| MG |Austin |Jaguar| Singer| Rover |Humber| Riley | Austin

MG | Rover [Humber| Singer |Triumph|Jaguar| Riley | Austin | Austin

Riley | Austin | Singer| Rover | Austin| MG |Jaguar|Triumph(Humber

Jaguar| Austin |Triumph| Austin |Humber| Riley | Rover |Singer| MG

Austin | Singer| MG | Riley | Rover [Triumph} Austin |Humber|Jaguar

Humber|Triumph| Austin| MG |Jaguar| Singer | Austin | Rover | Riley

Rover |Jaguar| Riley | Austin | Austin |Humber| Singer| MG [Triumph

Losning Medium
Triumph|Humber| Singer| Rover | MG | Riley |Austin | Austin |Jaguar T H F R O \/ E R

Riley | Rover | Austin | Singer | Austin [Jaguar|Humber|Triumph| MG GEORGE MOWAT-BROWN

Austin |Jaguar| MG [Humber| Austin |Triumph] Riley | Rover | Singer

Austin | Riley |Triumph| Austin [ Rover | Singer|Jaguar| MG |Humber S el PR %} LIBRARY

Rover| MG |Jaguar[Triumph| Riley |Humber]Singer|Austin | Austin

Humber| Singer | Austin] MG [Jaguar| Austin | Rover | Riley |Triumph|

Jaguar| Austin | Rover | Riley |Singer| MG [Triumph|Humber| Austin

Singer | Austin [Humber| Austin [Triumph| Rover| MG |Jaguar| Riley

MG |Triumph| Riley |Jaguar|Humber| Austin | Austin | Singer | Rover

28



Musiktipset

Varje enskild situation kan kréva sin egen musik.
Det géller att hitta sina favoriter.

Har kommer ett lite axplock fran vinylhyllan som
gar att spisa, kanske i samband med att du laser

Roverbladet:

Bild 1. Varfor inte slé pa The Dubliners version
av den klassiska The Wild Rover. Passar till alla

Bild 3. For festen sa kravs lite partystimning, vad
kan gé fel om man later ndlen komma i kontakt
med titelsparet pa Party With The Rovers?

tillfallen, bade till fest och vardag.

Bild 2. For de lite tuffare grabbarna sa rekommen-
derar redaktionen Rover Remix. Det ar fordel-
aktigt om denna lyssnas pa iférd hoodie eller
tjockare halskedjor.

Ar din Rover 75 bilnyckel defekt?

A r tryckknapparna pé nyckelskalet,
alltsa fjarrkontrollknapparna,

trasiga?

Knapparna man trycker pa da man
vill 1asa eller lasa upp bilen brukar
forr eller senare ga sonder. Efter man-
ga tryck spricker plasten och blottar
elektroniken i innanmétet.

Med ett trubbigt foremal kan man
genom hélen i skalet trycka pa elek-
tronikplattans kontaktdon for att lasa
eller lasa upp bilen, men det ar bade
obekvéamt och riskabelt dé elektronik-
en kan forstoras.

Nya nycklar kan mdjligen anskaffas,
men da maste bilen tillsammans med
de nya nycklarna omprogrammeras
med hénsyn till bl.a. bilens startspérr
(immobilizer). En kostnad pa flera
tusen kronor enligt uppgift.

Roverklubben erbjuder ett bra alter-
nativ: I ett nytt nyckelskal monteras
den gamla elektroniken och det gamla

nyckeldmnet (axet). De nya skalen
saknar tyvérr Rovers logotype pa
knappen for att 1asa upp, men det kan
man sékert acceptera da nyckelskalet
blir helt igen.

Priset for en nyckelrenovering med
nytt skal, 6verflyttning av befintlig
elektronik och nyckeldmnet ar 395 kr
plus porto/frakt for en nyckel. Ett nytt
batteri ingar da ocksa.

Ett skalbyte forutsitter att den
befintliga nyckelns elektronik och
nyckeldmne (axet) dr intakt och funk-
tionsdugligt.

Da funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter lever-
ans hos bilagaren, atager sig klubben
endast att renovera en av bilens tva
nycklar at gangen.

Klubben reserverar sig ocksd mot
om elektroniken ar skadad i den be-
fintliga nyckeln.
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Om du vill ha din Rovernyckel
renoverad kan du kontakta Gunnar
Ahlgvist.

E-post g.ahlgvist@live.se
Tel 0707-64 53 00

-




MHRF-FORSAKRINGEN

edlemsformén for dig och din
klubb. Prisvérd forsikring for
ditt samlarfordon

Du stodjer din klubb. Du stddjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsdkringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsdkring, 4gs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsédkra bil och mc, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forséak-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor frén 1975, husvagn fran
30 &r, rullande renovering och manga
flera varianter.

Las mer pa www.mhrf.se el-
ler ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsidkringsmén,
se sid 2.

s, o

= Bensinen var i alla fall bittre for

Viktigt om din MHRF-forsakring

isste du om att MHRF kraver att

du, som har en forsdkring som
ar dldre &n tio ar, skickar in nya bil-
der pa fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHREF vill sakerstilla att for-
donets skick inte forsdmrats sedan
forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsdkringar, maste du sjdlv hélla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersittningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsdmrats.

Gor sa hér!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pA MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
dven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behdvs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny ansdkan. Du
gor precis som du gjorde nir du
tecknade forsdkringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett virde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behover besiktigas for en forsékring
och det krédvs ingen fornyelse av des-
sa dven om de dr dldre &n 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Fatta pennan eller tangentbordet och skriv.
Ta tag i kameran och fota.

Skicka in din text och dina bilder till:

roverbladet@roverklubben.se

Englick

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar vdlkomna och
blir vdl omhéndertagna

Vi finns nédra Center Syd pa Produktvéigen 16 1 Loddekopinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare@telia.com
Vilkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam. 5 kr
Blackpenna RCOS 1 st 30 kr
2 for 50 kr

Rockslagsmarke/Pin med nya klubbmarket.
20 mm diam.

Rockmarken, svarta
Isskrapa RCOS
Ficklampa i ordets verkliga betydelse,

endast 7 cm med kraftfull LED-lampa.
Nu blir det Iétt att hitta hélet till oljestickan

Sa hér bestéller du
fran Klubbshopen

1. Ring eller skicka din bestillning till:
Kent Klar

Brannelidsviagen 12

517 91 Bollebygd

Tel 0764 00 93 72

E-post roverclubshop@yahoo.se

eller via www.roverklubben.se

2. Dérefter sker leverans omgaende.

3. I paketet du far ligger inbetalningskort.
Observera att porto tillkommer - dock frakt-
fritt vid kop 6ver 200 kr.

Klubbshopens plusgiro dr 79 69 43 - 9

40 kr

10 kr

25 kr

30 kr
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Roverklubbens vagnmarke i emalj 200 kr
inklusive fastskruvar

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 10 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Dekal for skylthallare Rover 75 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr

Bakrutedekal for medlem med
mer dn en Rover

Broderat Rovermarke for jacka etc.

20 kr
Nyckelring RCOS 20 kr
VWkort med P4 och P6 foto 5st10kr
Vykort med P6B 16 x 21 cm
malning av Peter Haventon. 5 kr
Poster P6-annons
1 A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr
Laminerad affisch med alla varianter av SD1
fran 1976 till 1986. A3-format (30 x 42 cm) 50 kr
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