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Ordférandens ruta

Nu gér det snabbt &t ritt hall - framat!
Det blir ljusare, dagarna blir langre
och energin dkar. Hog tid att planera
det nya aret. Kanske du protesterar

- varfor planera, det blir bara kaos
dnda”. Men ett planerat kaos ar mycket
roligare n ett kaotiskt kaos!

I Roverklubben ser vi sjdlv-
klart framét. Fler traffar planeras runt-
om i landet. Vi hoppas att pandemin
skall lugna ner sig sa att vi kan triffas
och ha trevligt med rally, middag och
arsmote ”i  dagarna tre”. Detta hinder
27-29 maj och alla medlemmar ér in-
bjudna. Vi ses i Sméland. och du hittar
all information pa mittupplsaget. Men
du méste anmdla dig och betala senast
13 april. Aven British Motor Meet i
Hjo planeras 5-7 augusti - anmél dig re-
dan nu (lank finns pd RCoS hemsida)!

En liten upptéckt fran ener-
gikrisens Europa - nér elen var som
dyrast kostade det mer per mil att kdra
en Tesla dn en Rover V8 pa 98/E5. Och
vilken later vackrast?

Pandemin har gjort att var
familj kor ovanligt lite bil vintertid.
Det blir bara ca 50 mil per manad for
nédvindig inhandling mm. Sa fa mil att
vi numera nojer oss med “Pelle” - var
ganska nyinkopta Rover 75 2-Litre.

Vinterbilen Rover 820 fick nyrenovera-
de bromsar och tackade med ett blankt
besiktningsprotokoll. Men nu har den
stéllts av t v - som “reservbil” om behov
plotsligt uppstar.

Ordférande Bengt

PS: Vill du gora var kassor Thomas rik-
tigt glad, om du inte redan gjort det!
Betala medlemsavgiften senast 31 mars.

DS

Ordférande Bengt

Till detta Roverblad har
nedanstdende medlemmar
bidragit med material:

Dan Tamrin, Ola Lundblad, Thomas
Forsberg, Arne Abrahamsson, Henrik
Olsson och Bengt Alfedsson.

Manusstopp:

Nr 126 15 april, ute i juni

Nr 127 15 juli, ute i september
Nr 128 15 oktober, ute i december
Nr 129 15 januari, ute i mars

Som ni ser dr det gott om tid att sénda
in material. Handskrivna, maskin-
skrivna, 16sa papper, allt gar bra. Bara
att greppa pennan och kom igen.

Nasta nummer utkommer i
juni 2022.
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Omslaget forestaller:
”Rulle Rover” vid Dragon Gate i Tierp.

Roverklubbens matrikel

Pa Roverklubbens hemsida kan alla
medlemmar, efter inloggning, se vilka
bilar som finns i klubben och vem
som dr dgare. Listan dr langt ifran
korrekt.

G4 in pa listan och kontrollera att du
star pa ratt bil(ar). Du kan sjalv rétta
till uppgifterna. Lagg gérna till en
bild om sadan saknas.

Behover du hjélp sa kontaktar du Ca-
rola Pettersson. Hon hjdlper gérna till.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hiljemark, fd chefskonstruktor
av motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor fran
Rover

Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, past editor

Bo Arnholm, hemsidans fader

Eva Rudal

Redaktionen informerar

Decembernumret av Roverbladet (nr 124)
blev mycket bra och ndgra medlemmar
har berdmt det. Det var forsta Roverbladet
med Erik Graver som ny layoutredaktor.
Det blev ett gott samarbete med Henrik
Olsson, som ansvarade for att ha samman-
stallt innehéllet och skrivit flera artiklar.

Marsnumret 125, som du nu liser, har
undertecknad redaktér sammanstillt. Juni-
numret 126 kommer Bjorn Wennerberg att
ansvara for, medan Rikke Henriksen (som
tidigare redigerat flera Roverblad) ersitter
Tomas Borjeson med nr 127.

Det ar fascinerande att vara med och
skapa Roverbladet. Varje géng jag far
kontakt med en medlem, som jag inte
kénner ndrmare sedan tidigare lar jag mig
ndgot nytt. Jag far hora berittelser om
inkdp, renoveringar, resor och allt annat
som berdr gamla fordon - det kan vara
Rover eller andra méirken. Den samlade
kunskapen hos alla medlemmar i Ro-
verklubben &r enastdende. Det enda jag
Onskar dr att fler ville dela med sig till alla
klubbmedlemmar. En bra kanal dr Rover-
bladet och din text kan se ut hur som helst
bara den ar laslig. Vi snyggar till om det
behdvs. Epost-adressen dr roverbladet@
roverklubben.se. Fotar du med mobilen
gér det bra att SMS:a bilder till ndgon
redaktdrs mobil.

Redaktor Bengt



Rover SDL.

Ett lyckad distanskop

Jag och min son Johan har drabbats av nagon sorts beroende av
Rover SD1 och under ganska lang tid har vi samlat pa oss ett antal
bilar. Det dr alltid spannande ndr en annons dyker upp och négot
nytt fynd ska tittas pd eller himtas och i den hér lilla texten tankte

jag berdtta om ett sant tillfalle.

Av Dan Tamrin

Véra familjer 4r pa en gemensam semes-
terresa pa Sardinien och nédr man inte
ater god mat eller badar eller haller pa
med andra semesteraktiviteter kan man
ju alltid ta en titt pa Blocket. Dér var vil
inget som lockade speciellt mycket men
det fanns i alla fall en annons pé en Ro-
ver P6B som ség fin ut sa jag ldste igenom
texten och dar lite i férbigaende och som
sista mening skriver séljaren "Har ocksa
en 84:a som statt nigra ar”.

Och dér slér bilannonsfrossan till med
full kraft.

Hjarnan stéller om fran semesterns latt-
ja till febril aktivitet. Vilken bil kan det
vara, var i landet finns den, varfor ingen
ordentlig annons, tink om det ar...............

Det finns inte manga 84:or i Sverige och
vi vet att i den del av landet dér siljaren
bor har det funnits en silverfirgad Vitesse
men namnet pa siljaren stimmer inte
med namnet pé dgaren av den bilen. Vi
bara méste fi veta vad som goms bakom
den ansprakslésa lilla meningen i annon-
sen.

Trots invandningar fran vissa av
resesillskapet som tycker att bilaffarer
inte hor hemma i en semestervecka pa
en medelhavso traskar Johan ivag for att
hitta en plats med nagorlunda bra mobil-
tackning och ringer siljaren.

Det visar sig att sdljaren dr ombud for
ett dodsbo som dger SD1:an, han vet inte
sa mycket om bilen men den ér silverfar-
gad och har insprutningsmotor. Bingo!
Skicket beskrivs som rostig, daligt batteri
men har startats, ndgon spekulant har
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tittat pd den men var nog mest intresse-
rad av motorn. Dddsboet vill ha en snabb
och smidig affir och efter lite prisfor-
handlingar tréffas en 6verenskommelse
som alla 4r n6jda med.

Yes! Vi har en SD1 Vitesse (till) i
vagnparken. Det dr en ovanlig bil, knappt
4000 tillverkade och i Sverige finns 4 eller
mojligen 5 exemplar. Jamfért med de
SD1:or som saldes nya i Sverige ar det en
helt annan bil vad giller prestanda och
korupplevelse.

Hemma igen och dags att planera
hédmtningen. Det ar alltid lite bekymmer
da ingen av oss har tillrackligt manga
bokstaver pa korkortet for att dra en
Rover pa en slapkdrra utan att det blir
olagligt pa nagot sitt. Alternativet att
hyra en biltransportbil faller pa kostna-
den da korstrackan blir runt 80 mil.

Nér det hir utspelades hade inte den s
kallade gigekonomin slagit igenom, det
fanns sa vitt vi vet inga facebookgrupper
dar man kunde ligga in 6nskemal om
transporter och fd en massa erbjudanden.
Som ni forstar finns bara ett alternativ
kvar - vi kér hem den.



Slangbyte i Smaland.

’Yes! Vi har en SD1 Vitesse (till)
I vagnparken. Det ar en ovanlig bil,
knappt 4000 tillverkade och i Sve-
rige finns 4 eller mojligen 5 exem-
plar. Jamfért med de SD1:or som
saldes nya i Sverige ar det en helt
annan bil vad galler prestanda och

korupplevelse.”

En bil som inte varit i trafik pd ménga ar,
som Vi inte sett, inte ens pa bild och dn
mindre provkort. Vi har egentligen ingen
aning om i vilket skick den dr. Den ska vi
kora hem, en resa pa 40 mil. Spannande.
Dags for hamtningen, min bla Vitesse
har fatt stélla upp som reservdelsbil och
tillfalligt 1ana ut delar som kan vara bra
att ha med sig. Alla delar, massor av verk-
tyg och bra att ha saker stuvas i min vita
3500SE som ska ta oss ner till Smaland
och férhoppningsvis dven tillbaks till
Stockholm i sdllskap med sin nya kompis.
Resan soderut gick naturligtvis problem-
fritt och vi anlande till sdljaren pa avtalad
tid. Han hade laddat batteriet, fyllt luft i
décken och kort hem vart fynd till sin bo-
stad. Den stod pa gatan utanfor huset och
glinste.....eller det kanske &r fel ordval,
snarare sag den lite trott och ledsen ut,
eller mycket. Men sett fran den positiva
sidan sa har vi sett vérre, det ar inget
totalt vrak, det hér ska nog ga bra.

Vi ska bara ta en liten provtur runt
kvarteret for att se att det inte dr nagot

veterandag 2018.

uppenbart fel som dventyrar hemresan.
Det visar sig omedelbart att det inte bara
var batteriet som var daligt, startmotorns
sista start forbrukades nog nir siljare
korde hem bilen fér den var helt dod.
Som av en tillfallighet var bilen parkerad
i en backe med nosen at rétt hall sa det
gick ju bra att rulla igdng den och med ett
oronbedovande vral startade V8:an snillt.
Vi hade ju noterat att avgasroret var av
betydligt grévre snitt dn original men att
det skulle lita sa hiar mycket var ovéntat.
Vi skraimde nog upp det somniga villak-
varteret ordentligt pa var lilla rundtur
men bilen verkade kunna bade gasa och
bromsa samt svinga at 6nskat hall s& vi
atervande till platsen i backen och klara-
de av betalning och pappersarbete.
Hemfirden paborjades med rullstart

och en tur till byns bensinmack dar vi
utan att stdnga av motorn tankade fullt
medan en av oss holl uppsikt under bilen
ifall det skulle vara nagot lackage fran
tanken. En sista koll under huven innan
avfard gjorde att det blev panikflyttning
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De tre bilarna samlade hos Roverklubben pa Eskilstuna

bort fran mackens bensinpumpar till en
mer brandséker plats. En torrsprucken
bransleslang sprutade bensin 6ver mo-
torn men allt gick bra och den medhavda
brandslidckaren behévde inte anvindas.
En passande slang letades fram ur reserv-
delsladan och monterades, bilen rullades
igdng och inget mer ldckage syntes.

Nu var det hog tid att komma ivég, vi
har ju en ganska lang resa framfor oss
och en 6verhiangande risk for fler obe-
hagliga 6verraskningar. Det gar ganska
bra och bilen rullar littare och littare nér
stelheten efter ett langt stillestand gradvis
slapper. Men det finns ett undantag, ett
bromsok fram vill inte sldppa greppet om
skivan efter varje inbromsning. Det blir
bittre efter nagra kilometers korning nar
lite material slitits bort men for sakerhets
skull undviker vi att anvdnda bromsen i
fortsittningen.

Den vralande V8:an blev mer och
mer trottsam att lyssna pa och det kom
dessutom in ganska mycket avgaser i
kupén sa ett forarbyte blev nodvindigt,



Forts. Ett lyckat
distanskop

Johan far ta 6ver min vita och jag intar
forarplatsen i nyforvarvet. Milen avver-
kas i rask takt och innan vi kor ut pd E4
vid Norrkoping behéver besittningarna
fylla pa energidepéerna. Jag stannar i ett
avldgset horn pa vagkrogens ganska tom-
ma parkeringsplats och liter motorn vara
igang medan Johan gér in for att kopa
lite dricka och nagot atbart. Ganska snart
borjar temperaturmiétarens nél ndrma sig
orovickande hoga virden och jag inser
att jag maste kora for att fa lite fartvind
genom kylaren. Efter nagra bullrande
varv runt parkeringen bérjar dvriga
kunder lagga mirke till mig, smabarns-
foraldrar med orolig blick lyfter upp sina
telingar och skyndar pa stegen mot sé-
kerheten inomhus. Jag borjar kidnna mig
ganska obekvdm med situationen men da
dyker Johan upp med sina inkdp och vi
kan fortsdtta fairden mot Stockholm.
Resten av resan forloper utan dramatik
och ganska trotta men nojda kan vi par-
kera hemma hos mig och dér i sensom-
marnattens svaga ljus ser bilen ganska
trevlig ut.

Nésta dag blir det en grundligare un-
dersokning och demontering av start-
motorn och da kunde vi ocksa se att det
grova avgassystemet inte var orsaken till
ljudnivén for det satt 6verhuvudtaget inte
ihop med motorn, bada framre roren var
helt avrostade.

En vildigt positiv 6verraskning var att
nér jag av nyfikenhet skruvade bort en
ventilkdpa mottes jag inte av svart gegga
och koks utan av glinsande aluminium
och ren olja. Den hdr motorn méste ha
renoverats innan bilen blev staende.

Sen blev det som det brukar heta i
bilannonser "lite smafix” med svetsning,
lack, bromsrenovering, dick osv fardigt
lagom till vinterférvaringen.

Dags att kolla annonser igen.

Hall koll pa kroken,

eller var finns det en treiring nér
man behover dem..

Rallystart.

Min gamle vdn Bengt berdttade,
nér vi sprakades vid till jul, att det
skulle goras ett specialnummer
om SD1 och undrade om jag inte
hade nagot speciellt minne med
just SD1.

Av Ola Lundblad

Klart jag har, dessutom ett dir Bengt och
Anna sjélva var med.

Salunda begav det sig att ar 1995 firade
var Danska systerklubb 10 ar och vi kdn-
de att det kunde vara en kul utflykt. Som
akdon anvénde vi oss av min nyrenovera-
de V8S som knappt blivit inkord efter en,
milt sagt, omfattande renovering. Farja
fran Varberg till Grena varefter vi gjorde
oss hemmastadda pa hotellet. Nasta dag
bar det av pa rally langs vindlande smé-
vagar kring fjordarna.

Det var bade varmt, dammigt och rejalt
skumpigt men allt fungerade som tankt
var. Vil tillbaka vid malet moéttes vi av
Danskt gemyt, ett par backar Danskt
starkol alltsa. Vi hade god tid pé oss till
vi skulle ha middag sa vi stod kvar i solen
och snackade tills det var en knappt
timma kvar, gott om tid att aka de tre mi-
nuterna till hotellet, duscha och byta om.

Bilskréllet totalvagrar starta.
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Den hade gétt som en klocka hela dagen
och nu, nér vi verkligen behévde den, sa
tvarvagrade den. En snabb fels6kning gav
vid handen att den nyrenoverade V8:n
hade fin gnista men mina SU forgasare
var kruttorra. Bort med baksitet och bort
med locket till tanken. Upp med armatu-
ren med sin matningspump, allt helt dér,
eller.....

I botten pa tanken ligger en 90 graders
gummislang som forbinder matnings-
pumpen med roret, den hade hoppat upp.
Det ar nu problemen boérjar. Den enda
som majligen kunde fa ner handen i det
lilla halet var en trearing. Tyvérr var det
valdigt ont om trearingar som ville kora
ner handen i en halvfull bensintank. Ett
stressat tankande tar vid tills vi hittar en
tumstock i en av de Danska bilarnas verk-
tygslador. Lite som tva, ganska, gigantiska
atpinnar lyckas vi fiska upp slangen. Sak-
rar den med ett buntband, det enda som
vi hade till hands. In i bilen och tillbaka
till hotellet i en hastighet som hade fatt
Danska trafikpolisen att fa frispel.

Joda, vi hann bade dusch och kladbyte, i
tid till middagen.

Nir jag paminde Bengt om historien
visade det sig att han haft fler avhoppade
slangar av samma modell. Losningen ?
Byt dem i tid eller ha en tredring i be-
redskap, i nodfall fungerar en tumstock,
helst en Dansk.
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Framme!

Viigfika. En nik platskylt?



Hoppsan - det blev en SD1!

Ett kort forord till texten nedan, som skrevs (halvfirdig) redan februari 1995. Ro-
verbladet skulle da ha ett temanummer om SD1! Som sagt - texten blev aldrig klar
och varen 2022 skall vi ater ha ett temanummer om SD1! Ett bra tillfalle att skriva

klart texten efter 27 ar. Bilen dr kvar i garaget efter 35 ar och vintar ocksd pa att

bli klar. Men det kraver lite mer arbete.

Av Bengt Alfredsson

Eftersom detta nummer av Roverbladet
skall handla mycket om SD1 - kénner

jag att "skrivkladan" stter in - jag tycker
namligen alltid att det ar kul att fa delge
andra mina erfarenheter. Tro nu inte att jag
skriver bara for att jag har "17 érs daglig
korvana av British Leylands kronjuvel"
eller for att min bil "bara gatt 3700 torra
sommarmil sedan jag kopt den ny 1978"

- sanningen ér att jag kort Rover SD1

i ur och skur under drygt ett ar (1986).
Dessutom ett ganska "muggigt" exemplar
med minst 20.000 (kanske 30.000?) mil pa
métaren. Det mest kufiska i sammanhanget
dr att jag aldrig nagonsin hade planerat att
kopa en SD1. Det bara blev sa och s& hir
gick det till.

1984 kopte vi en rymlig villa i Upplands
Visby och jag fick ett efterlédngtat garage.
Nu éntligen var det dags att bli Rover-dga-
re. Det hade jag pa nagot séitt dromt om
sedan jag var nio ar och tittat pa engelska
TV-filmer dér glinande Rover P5-or glidit

fram. Efter flera manaders fruktlost letan-
de, bland manga tidningars bilannonser,
efter "mina drommars Rover 3-Litre" -
tilltog desperationen (se RoverBladet nr.12
for "detaljer").

En liten DN-annons om "Rover 3500
SD1" gjorde mig nyfiken nog att ringa
och bestdmma en tid for "att ta en liten
titt" - ett alltid lika férddande farligt
beslut. Kvéllen den 15:e december 1985
var precis sa mork, dimmig och snoblaskig
som man kunde befara - dnda insag jag
ganska omgaende att "denna Rover SD1
argang 1978 dr ingen pérla". Dorrarna
var visserligen platmaissigt renoverade
men annars borjade "bruna sorgkanter"
synas runt bade skdrmkanter och étskilliga
platskarvar. Inredningen var inte ett dugg
bittre dn péa andra 78-or och motorrummet
hade inte sett en motortvitt pd mycket lang
tid. Men allt fungerade (utom centrallésen)
och provkorningen gjorde mig klart posi-
tivt dverraskad. Dock skall kanske papekas
att detta var forsta gdngen i mitt liv som
jag korde en Rover SD1! Prislappen var
satt till 25.000:- kronor och det tyckte
jag definitivt inte att bilen var vérd. Jag
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tackade for mig men séljaren ville anda
att jag skulle ge ett bud. Jag trodde att ett
skambud pa 15.000:- skulle avskricka till-
rackligt for att jag skulle f4 aka hem utan
Rover - men efter en timmes diskussioner
var jag dgare till en ganska risig SD1 for
17.000:-. Knappast en "kanonaffar" (efter
vad jag vet idag) men da kdnde jag mig
anda som en glad nybliven SD1- dgare.
Det gillde att komma ihag den gamla re-
klamremsan "And above all it is a Rover"!

Bilen levererades ndgra dagar senare av
séljaren, som tidigare hade kort den som
tjénstebil i sitt foretag. Den sag faktiskt
battre ut i solljus - trots en ganska matt
originallack i "Platinum". Det en vecka
gamla SBP-protokollet var "kliniskt rent".
Tom centrallasen hade bdrjat ge ifrdn sig,
visserligen oregelbundna, men dnda upp-
muntrande "sméllar".

Det var pa tiden att min SD1 presente-
rades for familjen - dvs min sambo Anna.
Provturen i Stockholms innerstad utfoll till
full beldtenhet - vad annat var att vanta da
vi "till vardags" akte risig Austin Alle-
gro (som definitivt forlorar i jamforelse
med vilken SD1 som helst). Dags att fira
provturen med en god middag pa en av
Vasastans restauranger - dvs parkera - dvs
LASA bilen med CENTRALLASET!
Alltsa - vi kliver ur Rovern och jag vrider
om nyckeln i dorrlaset, varefter det sméller



och dundrar (detta dr ICKE ett diskret
centrallassystem). For sékerhets skull
springer jag runt bilen och kollar dorrarna
- markligt hoger bakdorr olast! Nytt forsok
- nu hdger framdorr olést. Sé fortsatte vi
en stund - jag och bilen. Till slut lastes alla
dorrar SAMTIDIGT! Sannolikt hade vi
kunnat ta upp "ndjesskatt" av de flesta som
befann sig i ndrheten av Odenplan denna
kvall..

(Textpaus 1995-02-21 tom 2022-01-13
- dvs nystart i skrivandet). Milen rullade
pa under nagra veckdor runt jul och nyar.
Mest anvéndes bilen for kortare tjdnste-
resor eftersom jag hade ett foretag pa den
tiden. Men den 14 januari 1986 glommer
jag inte. En sen kvill var jag pa vég fran
Stockholm hem till Upplands Vésby. Det
hade varit ndgra minusgrader i ett par
dagar. Jag hade gamla vinterddck med ett
fatal dubb. Under resan borjade det regna
och jag kénde att det var halt och holl
kanske 90 km/timmme pa E4 vid Héaggvik.
Jag var dessutom ovan vid en stark V8
med bakhjulsdrift och automat i kombina-
tion med blixthalka. P16tsligt girade bilen
mot mittriacket, studsade ut och snurrade
ett par varv innan den kanade ner i snén
vid sidan av vigen - med stralkastarna mot
korriktningen. Nista bil i samma riktning
sdg mina ljus och holl mot mittracket
samt gjorde om min "piruett" men ca 100

meter langre fram. Vi kravlade oss bada
ur bilarna och drattade omedelbart pa
andan - det var absolut glashalt pa vigen.
Den andra bilen lyckades kora vidare,
men jag satt fast i en snddriva. Detta var
1986 och ingen hade mobil, men turligt
nog stannade en bargare och erbjod hjélp.
En timme och en sjélvrisk senare kunde
jag kora hem utan problem, men bilen
blev tyvirr "unik". Som du vet har SD1 en
inpressad "kanal" utefter sidorna (design
efter Ferrari Daytona). Min SD1 har tre
kanaler pa vénster sida! Sparen, som ar en
"spegelbild" av vigracket, dr forvanansvart
djupa i bade fram- och bakskdrmar samt
fram- och bakddrr (som glddjande nog gér
bra att 6ppna och stdnga).

Tursamt nog hade jag vagnskadeforsik-
ring, men skadorna var kostsamma och
anvisad verkstad kunde inte hitta nya plat-
delar. Till slut (efter 15 manader) erbjod
forsakringsbolaget mig inlosen av bilen
men jag gillade den och ville fa den repa-
rerad. Det slutade med en kontant utbetal-
ning, som var ganska generds med tanke
pa bilens skick fore skadan. Vid det hiar
laget var jag medlem i Rover-Klubben och
hade fatt mojlighet att kdpa nya platdelar
av Staffan Alander. Platarbetet planerade
jag (optimistiskt) att gora sjdlv i mitt "en-
bilsgarage", men forst maste jag "fixa" tva
andra brittiska bilar som stog fore i kon!
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Tills dess stdllde jag av min SD1 - dumt att
betala forsdkting i onddan.

Hur det gick sedan? Fler bilar (mest
Rover) inkoptes under 1980- och 90-talen
- séllan korbara. Vi flyttade till Géstre (En-
koping) 1990. Min SD1 flyttade ockséd men
star fortfarande kvar i den langa verkstads-
kon. Bilen vintar tdlmodigt pé sin plat
(inkdpt sedan ldnge) och en duktig svetsare
samt billackerare. Massor av nya delar har
anskaffats under arens lopp. Renoveringen
kommer att bli ett stort projekt - om den
alls blir av!?

Bittre 16sningen &r kanske en annan SD1
1 battre skick - ddr ndgon redan gjort even-
tuellt plat- och lackjobb? Just en sddan
Rover hamtades i hosten 2021, men det &r
en alldeles egen historia. Tills dess far du
noja dig med nagra foton pa "gammalt och
aldre".



70-ars jubileum for Rover P4 september 2019

70-ars jubileum for Rover P4
(1949-1964) september 2019
Hosten 2018 forverkligade jag en
gammal pojkdrom nér jag kopte

min Rover P4 90 arsmodell 1955.

Av Thomas Forsberg

Den hade stétt i ett garage 1 10 ar efter
att ha fatt nedslag pa besiktningen, med
vissa delar bortmonterade. Eftersom
motorn gick runt s& chansade jag dnda
pa att jag skulle kunna klara av uppgif-
ten. Det visade sig att jag inte helt klart
forstod var och hur jag skull montera
tillbaka vissa av de delar jag fick med
bilen nir jag kdpte den, trots inforskaf-
fande av reparationshandbok.

Som nybliven medlem i Roverklubben
sa borjade jag klicka runt pa hemsidan
och pa olika lankar till andra Rover-
klubbar och noterade att ”The Rover P4
Drivers Guild Devon Branch” skulle
fira P4:ans 70 arsjubileum i Gloucester,
England, i september 2019. Jag insag
genast att detta var ett gyllene tillfélle

for mig att dels kunna fa njuta av manga
fint renoverade P4 men dven att i detalj
studera hur mina delar rent faktiskt skul-
le monteras. Hustrun dvertalades snabbt
att folja med och dven min kamrat Mats
med sin hustru. Néar anmélan till jubiléet
var klar sa bokades 4 flygbiljetter till
Bristol, som var ndrmaste flygplats till
Gloucester, och hotellrum dar tillstéll-
ningen skulle 4ga rum.

Vi anlidnde redan pa fredagen den 6
september 2019 till The Cheltenham
Chase Hotel eftersom jubiléet skulle
paga under hela helgen. Redan vid an-
komsten sag jag de forsta av de samman-
lagt 44 Rover-klassikerna som deltog. En
méktig syn!!! Jag hade vid den tidpunk-

ten inte sett ndgon annan P4 dn min egen.

Vi blev alla varmt mottagna av med-
lemmarna i den engelska Rover-klubben
och stimningen var pé topp! Som enda
svenskar pa plats fick vi mycket upp-
skattning for vart deltagande och jag
skulle givetvis skicka med en hélsning
tillbaka till alla medlemmar i svenska
Roverklubben, vilket jag nu gor.

Pa lordagen var det dags for den stora
utstdllningen som anordnades alldeles
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intill hotellet. Jag gick upp tidigt pa mor-
gonen for att njuta av varenda bil som
rullade in.

Efter vidlkomnande av Ian Hartnell,
ordférande i P4 Devon Group, holl
motorhistorikern James Taylor ett vil-
komsttal dir han framholl hur uppskattad
P4-modellen var av dess konservativa
dldre kopare som virderade bilens hoga
kvalitet och komfort. Samma kvalité-
er uppskattas idag av entusiaster i alla
aldrar ansag han, och det ar det l4tt att
instimma i.

Dagen dgnades at att titta pa de olika
modellerna, granska motorutrymmen
m.m. samt, viktigast av allt, att prata med
bildgarna om deras renoveringar. Mitt
intryck var att de flesta av bildgarna hade
ett genuint engagemang i sina egna och
dven andras renoveringar/forbattringar,
men det fanns givetvis de som dven fatt
drva sin bil fran fordldrarna och 14t andra
renovera bilarna at dem. Oavsett vilket sa
dr det gladjande att se att dessa fina bilar
@nda bevaras och halls rullande.

Royal Air Force (RAF) hedrade jubilé-
et med att genomfora en genomflygning
dver oss. Fortsatter pa sid 12
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Fortsattelse fran sid 10.

Mycket pampigt! Dessutom bjods det pa
underhallning fran Gloucester Excelsior
Brass Band, vilket var uppskattat.

Sondagen dgnades at en organiserad
rundresa pa 66.3 miles, vilket i restid be-
raknades ta ca 2 timmar. Med en mycket
tydlig kormanual med forslag pa sevérd-
heter som vi fatt av vara nya kamrater
foljde vi givetvis med pa denna rundtur
och fick da se alla fina P4 rulla fram pa
de smala och kurviga vdgarna i det harli-
ga engelska landskapet Cotswold. Denna
rundresa blev en verklig hdjdpunkt pa
var vistelse och kom att uppskattas stort
av alla.

Efter denna hirliga resa fick jag myck-
et inspiration att pA hemmaplan slutfora
min renovering av min fantastiska P4.
Jag onskar att atervédnda till 75- eller
80-arsjubiléet i England med egen bil.

I augusti 2021 besiktigade jag min P4
som gick igenom med blanka papper.
Mer om min renovering kanske kommer
1 ett annat nummer.

Rover P4 - 70" Anniversary

Hosted by: The Rover P4 Drivers §

Guild Devon Branch
Sunday 8" September 2019

Cheltenham Chase Hotel, Gloucestershire
S

JAMES HOPKI

Frogram Spossored By: EZ POWER STEERING LK
etpawersseeringub Bact com

The Rover P4
70th Anniversary

Cotswold Scenic Tour

Presented by the

Rover P4 Group of Devon

Huh‘udbauuuuadwuaurwryy
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Tema 1 nasta Roverblad:
Rover P4 (150-164)

Om nagon av Rovers
bilmodeller dr omtyckt
av de flesta manniskor ar
det P4 - eller The Auntie
Rover som vara brittiska
vanner ofta kallar den.
Det ar dessutom en bil
som kanske dr mer av en
Overlevare dn t ex P6 och

Av Bengt Alfredsson

Om négon av Rovers bilmo-
deller dr omtyckt av de flesta
ménniskor ar det P4 - eller
The Auntie Rover som vara
brittiska vdnner ofta kallar
den. Det dr dessutom en bil
som kanske dr mer av en
Overlevare 4n t ex P6 och

SD1. Ménga har hallts efter i
korbart skick och "nagra har
renoverats seridst pa senare
ar. Framforallt - att kora en
P4 till skroten tar emot for
ménga bildgare. Den blir kvar
i nagot garage och véntar pa

tat om sina Rover P4:or som
blivit klara eller ar pa géng.

I nédsta Roverblad blir det ett
temanummer om P4 och vi
vill gérna ha hjélp av dig som
ar medlem.Kanske kan vi
beritta om fler renoveringar.

fler artiklar.

Skicka vad som helst om
Rover P4 - bilar du kopt, salt
eller skruvat pa, resor du gjort
med P4, konstiga fel som 16st
sig, kul bilder, etc. Skicka
snarast men senast 15 april pa

- tack pa forhand.

Dessutom skall vi bestim-
ma tema for ndsta nummer av
Roverbladet - nr 127. Vilken
Rover-modell vill du skriva
och / eller ldasa om? Hor av
dig snarast till roverbladet@

béttre tider. I det nummer du
nu ldser har tva bildgare berit-

En del material finns redan
och om du hjilper till blir det

roverklubben.se

epost roverbladet@

roverklubben.se med onske-
mal.

Hejsan. Joda -
den lever!

En av vara medlemmar berattar om sin
Rover 75 fran 1951 som fanns med pd
sidan 15 i decembernumret.

Kul att hitta min bil i Roverbladet. Haller
pa med den lite d& och da och forsoker fa
ut den pa vdgen igen. Den var helt kom-

plett men sliten da jag 6vertog den 2013.

Har de flesta papper péa den fran 1951 och
framét. Lite rost och réttiten inredning.
Nyklddd soffa fram och bak. Skinn fran
England &r DYRT! Ny matta, reparerade
bromsar, reparerad framvagn. Alla lister
finns utom nedre lilla listen framfor hdger
bakhjul. Om nagon har en sadan list och
vill sdlja / byta var vénlig hor av dig pa
mejl lummis033@gmail.com eller mobil
0709-906035.

Har lite delar 6ver som lister, framskér-
mar och diverse om nagon behover.

Halsningar fran Arne Abrahamsson (med-
lem 1421)

PS. Redaktdren tog sig friheten att lasa
pd lite om FMD339. Denna P4 dr mycket
tidig och idag ovanlig med sin typiska
Cyclop-grill som fanns 1950 -51. Den
koptes 1978 av Hans Murman (1997
medlem nr 162 i Roverklubben) och bilen
var dd (1997) den ndist dldsta P4:an i
klubbens matrikel. Chassinumret séger att
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den dr byggd for export som hogerstyrd.
Enligt James Taylors bok byggdes totalt
10976 Rover 75 under modelldaret 1951
(som var extra ldangt fran september 1950
till januari 1952). Av dessa var 4921 bilar
“Export RHD”, som alltsd var den mest
sdlda varianten. Frdn borjan var produk-
tionstakten 150 Rover 75 per vecka. Efter-
fragan var avsevart storre och malet var
att bygga 250 bilar per vecka. Redaktiren
Onskar Arne lycka till med fortsatt reno-
vering och hoppas att vi snart far se annu
en klassisk Rover rulla ut pa vagarna.
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Anmalan

Arsmiitet halls i ar pa Anmil dig genom att sitta in ndgot

o . o av nedanstdende belopp pé klubbens
Mockelsnas Herrgard ndara Almhult plusgirokonto 79 69 43-9
senast 13 april med uppgift om
medlemsnummer, deltagarnas
namn, val av alternativ.

For hela paketet, som bestér av
tva Overnattningar, tvd middagar
och tva frukost, ar priset
2 200 kr per person 1 dubbelrum.

Méotet inleds Fredag 27 maj med
eftermiddagsfika fika 15.00 — 16.00
Arsméte vid 17-tiden i konferensrum pa
herrgarden. Darefter en tva ratters
middag kl 19.00 pa hotellet och trevligt
umgange.

Lordagen 28 maj Frukost for
Overnattande gaster 08.00 — 10.00
Roverklubben aker pa rally Mockeln runt
klockan 11.00. Pa rallyrundan finns flera
mojligheter till lunch och fika, till
exempel IKEA Museum i Almhult, IKEA
Hotell och Restaurang i Almhult, Linnés
Rashult Tradgardscafé och Agunnaryds
Lanthandel. Lunch och fika bekostar Du
sjalv. Roverklubben visar sina bilar pa
Herrgardsparkeringen 15-00 — 16.00
3 ratters middag 19.00.

Sondag 29 maj avslutas motet med
frukost. Innan ni dker hem kan ni besoka
IKEA museum i AlImhult som éppnar
klockan tio. For oss 6ver 60 kostar det
bara 55 kronor. Om Covid laget tillater
finns mojlighet till guidade turer.




Samma paket i enkelrum kostar
2 600 kr per person.
For Dig som inte vill delta i hela
evenemanget finns foljande
mojligheter: Eftermiddagstika 27/5
kostar 60 kronor per person
S 2 ritters middag 27/5 kostar 395
kronor per person
3 rétters middag 28/5 kostar 525
kronor per person
Om Du viljer nagot eller nagra av
dessa alternativ géiller samma sak nér
det géller anmilan;
Anmél Dig genom att sitta in den
kostnad som géller Dig pa klubbens
postgirokonto 79 69 43-9 senast 13
april.
Stillplats for husbilar finns i
anslutning till hotellgésternas
parkering till en kostnad av 150
kronor per natt inklusive el och

vatten vilket betalas pa plats till Dagordning for arsmotet
hotellet.

A

§ 1 Arsmotets dppnande

§ 2 Val av motesordforande

§ 3 Val av motessekreterare

§ 4 Val av tva justerare att jamte
ordférande justera protokollet

§ 5 Justering av rostlangd

§ 6 Arsmétets behoriga kallande

§ 7 Faststéllande av foredragningslistan
§ 8 Verksamhetsberittelse

§ 9 Revisionsberittelse

§ 10 Faststdllande av resultat- och
balansrakning

§ 11 Ansvarsfrihet for styrelsen

§ 12 Forslag fran styrelsen, medlemmar
och av arsmotet tillsatt kommitté

§ 13 Faststillande av arsavgift

§ 14 Faststillande av budget

§ 15 Val av ordférande i styrelsen

§ 16 Faststillande av antalet ledaméter i
styrelsen

§ 17 Val av ledamoter i styrelsen

§ 18 Faststillande av antalet revisorer.
§ 19 Val av revisorer.

§ 20 Val av representanter vid MHRF:s
arsmote.

§ 21 Faststillande av antalet ledamoter i
valberedningen

§ 22 Val av valberedning

§ 23 Tillsattande av sérskild kommitté
§ 24 Arsmétets avslutning

§ 25 Arenden som ej angivits pa den
utsdnda foredragningslistan far tas upp till
overldggning, men ej till beslut.




Kolven som forsvann

Foljande anekdot fran 1928 ror
inte Rover men eftersom Austin
och Rover har starka sldktband sa
fér den slinka mellan fingrarna pa
er lasare. Hir foljer vad som ver-
kar vara en alldeles sann historia

om hur det kunde ga till i slutet av

20talet pa en kall och fuktslagen
brittisk racingbana.

Av Henrik Olsson

Austin presenterar i slutet av 1927 sin
kompressormatade modell av Austin
Seven som kort och gott kallas “’Super
Sports” och som gors tillganglig for
gemene man att inforskaffa. Motorn &r
den vanliga 747 kubiks fyrcylindriga
sidventilaren, men man har skramt upp

effekten fran originalets 10,5bhp till hor-
ribla 33bhp vid ca 5000 varv, bland annat

med hjilp av en Cozette kompressor.
Austins eget raceprogram Works bildas
och modellen forvéntas inga i olika race

pa den anrika banan Brooklands for att
vinna stora drofulla segrar redan under
sdsongen 1928 och da med betydligt mer
trimmade maskiner én vad som fanns
tillgéngliga for folket.

Nu till var beréttelse. Testforaren, vars

namn jag nu inte hittar i mina bocker, ska

testa en motor som &r rejalt uppskramd.
Den ger ndrmare 60bhp och bilen &r ett
monster som tankas med nagot obskyrt
alkoholbrinsle och har obefintlig tom-
gang vilket gor att den dr mycket svar att
fa att ga bra.

Bilen skall testas under ett 500miles
race runt Brooklands och det gar mycket
bra under storre delen av tdvlingen. Mot
slutet av loppet kianner foraren emellertid
att motorn gar simre och samre. Han
aker in 1 depa och radgor.

-Hur ska vi gora? Bryta? fragar meka-
nikerna med darrande underlappar.

-Nej, den haller i mal! védser den bistre
brittiske testpiloten, iklddd sina flygar-
glasdgon, skinnluva och bomullsoverall
som varit vit bara nagra timmar tidigare.

Sagt och gjort, loppet fullfoljdes och
efterat skruvades motorn isér for att se
vad som gatt fel. Mekanikerna fann da,
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eller réttare sagt, fann da inte nagon kolv
i den forsta cylindern. Vevstaken var
smélt en bit ner och det finns inga spar av
nagonting varken i sump eller avgassys-
tem. Man fragade foraren, testpiloten,
om detta kunde vara mgjligt? Det maste
vara sd att det aldrig funnits nagon kolv
just dér, och att bilen gatt pa 3 cylindrar
under hela loppet? Foraren vigrade tro
det utan menade att den gatt bada bra och
starkt under forsta delen av loppet och att
kolven helt enkelt maste brunnit upp och
smélt under loppets gang.



Naturfynd

En solig septemberdag, kiande
Anna och jag for nagra timmars
vandring i den uppldndska na-
turen. Det gor vi ofta och dér vi
bor finns manga alternativ - bade
vagar och stigar.

Av Bengt Alfredsson

Ett omrade dér vi inte gatt forut valdes ut
pé kartan, lite att dta och dricka packa-
des ner och bilen parkerades nagra mil
hemifran. Det var en hérlig dag - varmt
och utan blést. Efter ett par timmar
passerade vi ett par byggnader som inte
var i basta skick. Allt verkade 6vergivet
och taken var pé vig att rasa in. Men laget
var vackert och vi slog oss ner och fikade
i grongraset bredvid stigen. En byggnad
var i lite battre skick dn 6vriga, dven om
portarna hingde vidéppna - nyfikenheten
var stor att kika in!

Jag trodde knappast mina 6gon! Hela
byggnaden var full med bilar i olika
grader av sonderfall. Helt klart var det
mycket lange sedan nagon stéllt hit dem,
men nigon gang verkade det ha funnien
plan pa renovering av nagra av dem. Idag
hade det mesta sjunkit ner i det leriga
golvet och det satter naturligtvis extra
fart pd korrosionen. Ett 30-tal motorer,
vaxellddor, bakaxlar samt det mesta annat
fanns att "artbestimma”. Merparten ver-
kade vara av amerikanskt ursprung fran
40- och 50-talet och vid en narmare titt
var det mycket Ford - lastbilar, -skapbilar,
mm.

- Inte Rover men...

Inga skyltar "Privat” gjorde att samvetet
ansag det ok att ta ndgra foton. Sakert
har det statt vidoppet i ménga ér och jag
ar bara en av manga nyfikna vandrare
som kikat in. Det finns knappast ndgot
att ta vara pd langre, savida en Fordiga-
re inte behover nagon gjuten chassidel
som kanske klarat alla ars rost. Men att
ha upplevt ett “naturfynd” av den har
digniteten kindes speciellt f6r mig - det
kommer nog aldrig att hidnda igen. Och
om nu nagon ldsare vill veta var det ar ett tyst lofte till "Fordédgaren” (om han
har jag “tyvirr glomt adressen” enligt fortfarande lever).
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Min barndoms vagar

Den 14 juni 2021

fick jag min andra
Covid-spruta. Anna var
fullvaccinerad sedan tidi-
gare. Nu var det dags for
en riktig roadtrip” med
véar Rover 75 (smeknamn
Rulle). Med nyfylld

AC var viredo for en
semestervecka pa vist-
svenska végar i Virm-
land, Dalsland, Bohuslin
och Vistergotland.

Av Bengt Alfredsson

Vi planerade s att bade Orust
och Sidvedalen skulle passeras.
Eftersom dessa platser var de
viktigaste under min uppvixt
blev det lite av en nostalgisk resa
”pa min barndoms véigar”. Sam-
tidigt besvarades fragorna: Hittar
jag verkligen ritt efter drygt 50

ar? Hur ser platserna ut idag? Ar
det mesta rivet och ersatt? Jag dr
fodd 1953 och min familj salde
sommarstéllet pa Orust 1966
samt flyttade fran Sdvedalen till
Amal 1967. Allt ligger drygt 50
ar tillbaka i tiden och mycket kan
ha héint! Till min forvaning och
glddje var det mesta litt att hitta
och kénna igen men dnda ganska
forandrat.

Efter att under tva dagar i
Bohusldn ha besokt Stromstad,
Koster, Greby och Tanum styr-
de vi sondag 20 juni sdderut.
Vi valde motorvigen E6 for att
spara tid. Konstigt nog har jag
aldrig tidigare kort just denna striacka. Avfart
nr 96 vid Herrestad tog oss till Lanesund dér
vi svingde soderut pa vig 160 dver Orust.
Snart kinde jag igen den slingrande viagen
och framforallt den imponerande Notesunds-
bron, som ersatte den gamla farjan redan pa
1960-talet. Da vi passerat bron f6ljde en kort
stracka som kédndes obekant. Men snart sag
vi till vénster skylten ”Sobben” och nu kén-
des det mesta hemtamt. Till hoger gick den
lilla grusvigen till badviken dir mamma och
jag badade ibland. Visserligen langgrunt med
lite gyttjig botten men bra for smébarn som
annu inte lart sig simma. Det fick jag ldra mig
vintertid pa Valhalla-badet i Goteborg, efter
att jag borjat skolan.

Har fortsétter vig 160 uppat till en
vackert beldgen rastplats med utsikt 6ver hav
och dar. Har du sjilv kort denna vig Gver
Orust sd har du kanske stannat just hér och
beundrat utsikten - annars har du missat né-
got. Hela denna kuperade végstricka fick pa

Kalvon sett fran Orust.

1960-talet spriangas ut ur det branta berget.
Jag minns hur jag och min kompis Christer
gick och plockade réd sprangtrad som bli-
vit dver vid sprangningen. Kanske inte den
allra bista lekplatsen? Jag visade Anna pa
Kalvon dit vi ibland tog baten. Framforallt
har jag glada minnen av familjen Wegmans
manga batutflykter till den fina badviken pa
sodra delen av Kalvon. Ibland akte vi ocksé
till Hjélton, som lag lite langre bort. Jag fick
oftast folja med eftersom Christer och jag
trivdes bra ihop och vi var de enda ”sommar-
barnen” i grannskapet. Pa tal om batar vill
jag minnas att bade var och Wegmans tra-
ekor var lokalt byggda av batbyggare Anders
Karlsson. Att komma in i hans batbyggeri
(strax nedanfér S6bben) var mycket speciellt
med dofterna av trd, fornissa, tjira och drivor
av hyvelspan pa golvet. Har harskade hand-
verktyg och gedigen trakunskap!

Tyvirr visade utsikten nu pa hastigt
annalkande ovéder och vi korde tillbaka till
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Hiirlig utsikt fran Slussens Pensionat.

skylten ”S6bben” och svingde in pa grusva-
gen. Hér har jag gétt eller cyklat hundratals
ganger och det kdndes verkligen ”hemma”
dven om det pa bada sider 1ag flera helt nya
hus och sommarstugor. Vi kdrde uppfor
backen dir pappa var tvungen att styra var
VW-bubbla ner i diket for att undvika att
krocka med en édldre lokalinnevénare som
envist upprepade sitt mantra ”Ja holl mi pa
mi kant”! Vid kontrollfrdgan “vilken kant”
det var erkéinde han att han inte visste sikert
och darfor brukade kora mitt i vigen efter-
som det var sa fa bilar. Det blev inga bucklar
men vil en kul familjehistoria som vi aldrig
glommer. Vi svingde in pa allminningen (sa
liten den ar nu) dér besokare alltid bruka-
de parkera. Vi stéllde oss sé att vi inte var i
vigen. For sikerhets skull talade vi med de
nuvarande dgarna till Anders Karlssons hus,
som var ute i trddgarden. De har f 6 bara dgt
huset i tretton ar.

Regnet hidngde nu i luften sa vi



Guldberget pa “Lillbacken™.
\T T S“ ) F

Rulle véntar pa fika.

chansade pa att dgarna till ”var gamla som-
marstuga” (numera Sobben 253 enligt vags-
kylt) skulle vara hemma och lata oss ta nagra
bilder. Vi passerade backen som glatt porlade
nedfor den branta ravinen dér vixtligheten
bredde ut sig - precis som da jag var barn.
Och vilket géstfritt mottagande vi fick trots
att vi kom helt oanmilda! Den familj som
mina fordldrar sdlde ”Sobben” (vi kallade
stillet sa) till 1966 &r glddjande nog fortfa-
rande dgare. Nu dr det forstass en yngre ge-
neration med tva systrar och deras respektive
som tagit dver. Deras mamma lever fortfa-
rande och &r 6ver 90 ar och pigg!

De tvéa familjerna har tillsammans
skapat ett litet paradis av Lillbdcken, som
”Sébben” nu kallas. Varken hus eller trad-
gard har nagonsin varit sa fina. Pa den véstra
sidan av tomten har det rjts upp och sté-
rande trad har tagits ned sa att berget blivit

Saturnus pa vag till Svanesund.

fritt. Det dr en imponerande klippa med en
egendomlig formaga att reflektera kvillsso-
len sé att det lyser ”som av guld”! Jag antar
att reflektionen beror pé att stenen innehéller
mycket glimmer, vilket det finns en hel del
av lokalt. Den gamla ruffiga vedboden och
uthuset har ersatts av nya byggnader men till
en stor del pa den ursprungliga stengrunden.
Invindigt har det blivit ett harligt hus dér
systern Ann med man bor - allt &r jéttefint!
Terassen utanfor “balanserar” pa bergskan-
ten mot backravinen - ett avancerat byggjobb
att vara stolt 6ver. Det hade varit roligt om
min pappa och mamma fatt se allt detta, de
hade sékert blivit fortjusta. For att inte tala
om den gamla “mor Maria” som bodde hir
under riktigt fattiga forhallanden, innan mina
foréldrar kopte stugan i borjan av 1950-talet.

Vi fick gé& husesyn och det visade sig att jag
mindes planldsningen i detalj. Viggar, dorrar
och fonster dr precis som tidigare med un-
dantag for att hela vinden nu ér inredd. Allt
ar smakfullt gjort och mycket material har
ateranvénts - var stil. T ex fanns de tva skjut-
dérrarna kvar i vardagsrummet dér jag klamt
fingrarna sd& manga ganger! Den emaljera-
de kaminen har nu flyttat till 6vervaningen.
Narmast enastaende &r att vart urgamla Elek-
trolux absortionskylskap fungerade é&nda
tills for ndgra ar sedan - det maéste ha satts
in medio 1950-tal? Nu kom &sregnet och
vi hade dessutom tagit upp nog med tid for
Ann och hennes syster med familjer, tyckte
vi. Efter ett sista foto rusade vi till bilen och
koérde mot Henan. Vi var hungriga och letade
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Snart pa vag till Kungalv.

Pa vig mot Kolhdttan.



restaurang en bra stund. Jag har aldrig varit
speciellt mycket i Henan och kénde definitivt
inte igen mig. Men vi hade turen att hitta en
riktigt bra Thai-restaurang pa en liten sido-
gata, dér vi kunde ta skydd for skyfallet och
stilla hungern.

Mitta och ndjda konstaterade vi en timme
senare att det slutat regna. Omedelbart so-
der om Henan svingde vi vinster mot Torp
kyrka och korde sedan mot Slussen for att
eventuellt ateruppliva minnen av mitt kon-
firmationslédger juli 1968. Da vi flyttade frén
Sdvedalen 1967 var det meningen att var
aldergrupp skulle konfirmeras 1968. Men i
Amal var man snabba och den gruppen var
klara redan ett ar tidigare. Jag lat mig istéllet
motvilligt overtalas att aka pa sommarlager,
vilket var forsta gdngen hemifrdn pa egen
hand. Lagret forlades till lilla Slussens Pen-
sionat pa Orust och det var bade spédnnande
och kul, med blandat deltagande fran hela
Vistsverige. Drygt tjugo ungar (tjejer och
killar) resulterade i mycket bad, bat och bus
men det mesta var nog ganska oforargligt
Slussen idag dr sig likt och pensionatet finns
kvar. Nu dr det utbyggt at alla hall. Sarskilt
verandan pé sjosidan dr mycket storre. Vart
gamla annex med tunna masonitviggar ar ri-
vet och ersatt med battre byggnader, men an-
nars dr Slussen som forut. Att spela in en film
“anno 1968 skulle ha varit enkelt. En skylt
hivdade ”Oppet” men ytterdorren var last
och da vi knackade pa verkade det helt avfol-
kat, forutom tva minibussar utanfor. Jag gick
ut pa bryggan dér vi badade varje dag under
lagertiden och utsikten norrut dver hav och
kobbar var oftriandrat vacker! Vi gick till-
baka ner pa kajen dir nagon ldrde mig kora
lastmoped pa tvé hjul midsommarafton 1968
- det var nira att jag hamnade i spat” men
allt slutade lyckligt. Jag inser plotsligt att
denna period av mitt liv har jag aldrig tinkt
pa forrédn just nu. Lyckliga sommardagar som
slutade med konfirmation 14 juli 1968. Mina
kompisar fran ldgertiden har jag senare ald-
rig tréffat, med ndgot enstaka undantag.

Vi var nu lite sugna pa fika och tursamt nog
hade ett par ungdomar startat en liten rorelse
med kiosk, kafé, mm mitt i byn vid genom-
fartsvdgen. Vi fick goda hemgjorda choklad-
bollar och ett trevligt vilkomnande. For att
vara sondag i Slussen var det forvanansvért
manga kunder, bada lokala och sadana som
liksom oss var pa genomfart. Den kuperade
lilla vigen soderut fran Slussen har sikert
en gammal strackning och fortsétter utefter
hela Orusts dstra kust. Strax fore Svanesund
blev vi omkéorda av flera bilar som definitivt
holl en bra bit dver 70 km/tim - det visade sig
vara “firjestressen”! Aven om Vigverkets
farja fran Svanesund (pa Orust) till Kolhéttan
(pa fastlandet) gar med 20 till 30 minuters
mellanrum samt ”7/24” &r det naturligtvis en
populér sport att komma med farjan sa tidigt
som mdjligt. Sjdlva kom vi lite sent och stod
istdllet forst i kon till nésta firja och hann
darfor titta oss omkring. Ungefar sa hér sig
det ut da vi dkte t&r Orust under min barn-
dom med familjens Folkvagn, Duett, Fiat
1300 och Renault 4L (bilarna i kronolo-
gisk ordning 1954 - 1968). Hamnplanen har
spréngts ur berget och &r numera sékert fyra
ganger storre dn den var 1968. Firjan som
dé klarade tva korta rader med bilar har nu
vuxit och har plats for fem ldnga rader. Dess-
utom dr den nya férjan Saturnus mérkbart
snabbare. Da vi kort ombord och farjan lade
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Rulle pa besok i Vallhamra centrum.

ut mérkte vi ocksa att den pa ett helt suverint
satt satte fart “med bredsidan forst” - myck-
et speciellt! Men det finns en svaghet med
det moderna mantrat stdrre och snabbare”.
Vi ldste pa nitet att fredagen 18/6 tekniska
problem med Saturnus stoppat all trafik som
fatt dirigeras over Tjorn-broarna med langa
koer som f6ljd. Forr i tiden fanns tva firjor
vad jag minns.

Da vi kort av fdrjan var det samma sma-
la och krokiga vég in till Stenungsund, pre-
cis som pa 1960-talet. Vi korde inte snabba
E6:an utan tog gamla landsvdgen genom
Stora Hoga och Kode till Kungidlv. Just
Kungélvs omgivningar kindes helt nya
och frimmande men da vi ankom till vart
B&B-boende “Kongelfs Gistgifveri” kéan-
des allt hemtamt igen. Bohus fdstning visade
sina imponerande murar pa andra sidan vé-
gen. Hotell Fars Hatt lag dir det alltid legat
vid Nordre Alv. Vi bodde nu i den omgjor-
da gamla skola som vi forr alltid passerade
pé vig till Orust. Tom Goéteborgs Kexfabrik
hade kvar sin “utskottsbutik” dér vi alltid
kopt stora pasar med smuligt “kex-brack” da
vi passerade. Min favorit var chokladdoppa-
de "Baddare” - betvivlar att dessa finns kvar
i sortimentet? Eftersom vi kom sent var buti-
ken tyvérr stangd. Efter incheckning pé vért
B&B avslutades den soliga kvéllen med en
lang promenad i Kungélvs dldre kvarter samt
en glass. Jag kidnde mig mycket ndjd med
sondagen 20 juni och sérskilt géstfriheten vi
mottes av pa “Lillbdcken”. Det kénns verkli-
gen bra att vart gamla sommarstille skots om
pé bista sétt av entusiastiska dgare i andra
generationen!

Méndag morgon 21 juni borjade
med en ganska torftig frukost, som vi inte
ens vill ge medelpodng. Vi gav oss ivdg fran
Kungilv ganska tidigt pa bron &ver Nordre
Alv och direfter Surte-bron 6ver Géta Alv.
Det var ganska gles trafik pa E45 mot Go-
teborg och vid Gamlestaden vek vi av mot
Alingséas pa E20 och vid avfart 78 svingde
vi mot ’Sédvedalen S” enligt skyltningen. Nu

20

o s 1 E
Bohus Fastning har funnits langre.

Bengt har kikat in pa Vallhamra skola.

borjade det brinnas. I just Sdvedalen levde
jag mina fOrsta tretton ar tom 1967. Och da
aterstod fragan om jag verkligen skulle hitta
ritt bilvag efter 54 ar? Jag kédnde igen delar
av vigen och gissade riktningen i Ovrigt.
Till min stora férvaning stannade vi exakt
pa den plats dit jag velat komma! Vi var
nu pd Per Hans Plan - perfekt. Den tidiga-
re Konsum-butiken var numera bara en liten
jour-butik och &vriga butiker var stidngda,
men i Ovrigt var det mesta sig likt. Jag ville
kopa en blomma infor vart planerade besok
senare pa f m och butikségaren tipsade om ett
nérbeldget Ica Maxi. Vi foljde hans instruk-
tioner och parkerade pa Vallhamra Torg - en
tidstypisk smaskalig forortsbebyggelse fran
1970-talet med loftgangshus och nagra sma-
butiker. Tom en blomsteraffér fanns, men ty-
varr var den stingd pa mandagar sa det blev
anda en blomma kopt pa Ica Maxi.
Vallhamra Centrum fanns inte 1966 - da
minns jag bara ett “oansat” gronomrade med
enstaka villor och den splitternya Vallhamra
skola som byggdes alldeles intill en dldre och
mindre skola. Hir borjade jag hostterminen
1966 i grundskolans arskurs sju. En del av
mina klasskamrater hingde med fran arskurs
sex 1 min “gamla” skola men de flesta kom
fran andra skolor i trakten. Jag fick snabbt
flera nya kompisar som bodde ndra skolan
eller vart hus. Flera killar hade liknande in-
tressen som jag (jag var for ung och blyg for
att ha tjejkompisar). Férutom teknik, plast-
modeller och modelltdg hann vi vél ocksa
hitta pa lite bus. Jag minns sérskilt att min
kompis Hakan och jag praktiserade vara nya
kemikunskaper i hur man blandar svartkrut
- vara hemmagjorda smillare var kusligt
effektiva! Vi slutade lyckligtvis i tid - alla
inblandade hade tio fingrar kvar! Jag liarde
mig ocksd hur man trimmar en gammal mo-
ped av en annan klasskamrat. Han var bara
14 ar da polisen korde hem bade honom och
den olagliga mopeden till forgrymmade for-
dldrar. Jag trivdes i1 den nya skolan som hade
bra ldrare och jag fick hyggliga betyg - bl a



»Var” rhododendrum kanns storre...

i den for mig nya tyskan. Men efter bara ett
lisér flyttade jag till Amal hosten 1967 - men
det dr en annan historia. Anna och jag gick
bort till Vallhamra Skola, numera mangdub-
belt storre d4n 1966. Men fortfarande samma
byggnadsstil i gult tegel och jag kédnde igen
mig da vi gick runt pa skolgarden. Stiadning
pagick efter terminen sa ytterdorren var olast
- insidan kéinde jag definitivt inte igen! Allt
var nytt eller dndrat. Jag far n6ja mig med
minnena fran 1960-talet. T ex dé det pga den
tidens byggfusk, efter ett héftigt skyfall, blev
ett stort vattenfall nedfor trapporna till sko-
lans ldgre delar - alla vi ungar jublade!
Tillbaka vid var Rover kénde jag for mer
”skolnostalgi” och vi koérde ner mot Sdveda-
len dér jag gatt i skola tom érskurs sex. Den
smaskola (med ett eller mojligen tva klass-
rum) dér jag gick de forsta tva skoldren finns
kvar, men &r nu forskola. Samma tribyggnad
(invigd 1902) med grusplan och nétstdngsel
pa samma kulle - inga stora forandringar pa
60 ar! Vér snilla froken korde Fiat 1100 och
allt sedan dess har jag gillat den Fiat-mo-
dellen. Forvanad blev jag ocksa da vi nagot
hundratal meter ldngre upp efter vigen sag
nista skola (Ugglums skola invigd 1909)
néstan oférdndrad. Hér gick jag tom sexan
och totalt kanske det fanns fyra klassrum
samt sldjdsalar och andra utrymmen. Skolan
har fortfarande samma lite nationalromantis-
ka exterior med brun stockpanel dver puts.
Ett separat annex har byggts till men for ov-
rigt ar skolgarden ndstan som forr - dvs gan-
ska kal och asfalterad. Men den dog at oss pa
rasterna for att spela kula och springa om-
kring i storsta allmédnhet. Snett ovanfor den-
na skola ligger den ganska moderna kyrkan,
i rott tegel. Fran gatan kénns den oformlig
- ndstan som en industrilokal. Men skolav-
slutningarna i kyrkan ar trevliga minnen och
invindigt har jag for mig att kyrkan var fin.
Nu forsokte vi med bilen rekonstruera min
skolvig aren 1960-66 till vart hus pa Sol-
bergsvégen - en av de hogst beldgna gatorna
i Sdvedalen. Det visade sig omdjligt eftersom
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...och entrén kanns tom liten!

nagra gator ersatts av gangvégar. Men jag
gissar att strdckan var ca 2 km, men kéndes
langre? Gatorna i Ovrigt &r 1 stort sett ofor-
andrade och minnet skotte sig bra sé snart
parkerade vi utanfor “vart gamla hus”. Jag
hade nagon vecka tidigare ringt familjen som
dger huset och fragat om vi fick ta en liten titt
utomhus. Vi blev varmt vilkomnade av Inge-
gerd Enstrom vars man fyllde ar samma dag
som vi kom pa besok, men tyvérr var sjuk.
Ingegerd berittade att hon &vertagit huset
efter sina forédldrar som i sin tur kopt det av
mina forildrar 1967, da vi flyttade till Amal.
Det dr maérkligt och ovanligt att bade som-
marstugan pa Orust och villan i Sdvedalen
under ca 55 ar bebotts av samma familjer!

Som barn upplevde jag att vart hus
var stort och tomten i praktiken “oéndlig”.
I sjélva verket var huset hogst ordinért i tva
vaningar med kéllare och ett pa 60-talet till-
byggt dubbelgarage. Detta byggdes efter att
min bror och pappa, utomhus och vintertid,
renoverat brorsans Goggomobil Coupé! Det
lar ha funnits manga nallager i vixelladan och
varje lager hade 16sa nélar, som var omdjliga
att fa pa plats med stelfrusna hander. Tomty-
tan var nog att anse som liten men griansade
mot tva obebyggda tomter samt pa en lang-
sida mot ett naturomrdde. Har fanns omvéx-
ling for barn med trdd, bergknallar, stigar och
tom grottor och en damm med trollsldndor pa
sommaren. Det fanns alltsa obegransade ytor
for fantasifulla upptdg. Hogsta punkten (ca
90 m 6h) erbjod klara dagar tom utsikt dnda
ut till Vinga Fyr - inte sa illa!
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..men huset k&nns mindre...

Tomterna &r idag bebyggda men naturom-
radet finns kvar och Ingegerd siger att det ar
en av de saker hon uppskattat mest med la-
get. Néra till bar- och svampplockning samt
skogspromenader. Idag har skogen vixt upp
och kanske skulle de trdd som stir ndrmast
tomten behdva gallras lite. Trddgarden har
ocksa vixt till sig men allt bleknar infor det
absolut gigantiska Rhododendron-buskaget.
Det var stort da vi flyttade men det har sedan
stortrivts. Hojden idag dr 6ver fem meter och
det ticker hela husets framsida mot gatan.
Fran brevladan har en tunnel” skapats till
entrén och buskens stammar &r grova som
trad! Ingegerd beréttade att en tradgardsmas-
tare anlitades for nagra ar sedan for att gle-
sa ut, men det gjorde ingen storre skillnad.
Buskaget ér sa titt och magnifikt att knappast
nagon kan ha hjérta att ta bort det, &ven om
det tagit Gver en stor del av tomten. Men det
kraver knappast ndgon skotsel och ev ogris
trivs definitivt inte 1 halvmorkret under gre-
narna. Tyvérr kom vi nagon vecka for sent
for att f4 se denna gigantiska Rhododendron
i full blomning.

Huset har underhallits och inte behovt re-
noveras forutom att det nu &r klitt med plat-
panel. Planlosningen &r oftrdndrad enligt
Ingegerd och antagligen skulle jag kunna
beskriva den detaljerat ur minnet om jag vil-
le - sa djupt sitter vissa saker trots att snart
55 ér har passerat. Altanen ser ut precis som
den alltid gjort liksom kullerstensmurarna
som skapar en gang ner mot garagets bak-
sida. En detalj som jag lustigt nog faste mig
vid ar jérnstegen upp till skorstenen - exakt
som jag minns den som barn. Jag berittade
for Ingegidrd om ”da vi blev med katt” efter
att en okénd kisse klattrat upp garagetaket
och sedan tagit sig in genom sovrumsfonst-
ret. ”Sa har alla vara katter alltid gjort” sa da
Ingegerd - tydligen katternas egen “spontana
catwalk™! Vi tackade Ingegerd for géstfrihe-
ten och lamnade dver ICA-blomman.

Det var dags att rulla mot Partille och dar-
efter vidare mot Kungsbacka. Men nu inte
langre ”’pa min barndoms végar” utan istillet
sag vi fram mot helt okénda vigar och nya
intryck. Dvs en helt vanlig och typiskt be-
haglig ”Roadtrip” med var Rover 75, som vi
nu dgti 19 ar.



Har traffas vi

Det finns sakert nagon traff nagon-
stans i landet som passar just dig. Pa
var hemsida under "Har traffas vi" ser
du vad som &r pa gang.

Kanner du till nagon trevlig traff sa
hor av dig.

Bild Tomas Eckered

Staende triffar

Milardalen, forsta onsdagen varje
manad tréaffas vi kl 1400 pa Dinners
Enkdping. Latt att hitta i korsningen
E18/vég 70. Grusgatan 2, Enkoping.
Kontaktperson Thomas Eckered,

tel 08-592 541 06. E-post
thomas.eckered@telia.com

Goteborg, Tisdagskorning

Tillsammans med andra engelska bil-
klubbar (UBCC) traffas vi vid butiken
Store, Fl6jelbergsgatan 20A. Vi tréffas
kl 1830 och avférd kIl 1900. Maj till sep.

Skine

Forsta sondagen i manaden traffas vi
for en kaffetur med picknick.

For mer information kontakta Anders
Palmkvist Tel 0416-199 55

Tjoléholm

Preliminédrt datum 22 maj 2022.
Loéddekopinge

”Vikingatider” 22 maj 2022.
Smaland

Arsmote Mockelsnis Herrgard 27-
29/5. Se sid 14-15 i detta Roverblad.
eller RCoS hemsida, Anmélan och
betalning senast 13 april.

Hjo

British Motor Meet 5-7/8. Se RCoS
hemsida for information och anmélan,
Ett av arets stora evenemang och bara

brittiska fordon!

STULEN UTRUSTNING

Roverklubbens lagerlokal i Malmd har drabbats av
inbrott och samtliga VIS-motorer samt testutrustning
och verktyg har stulits. Det ar oklart hur snart vi kan fa
fram nya VIS-motorer och do testutrustning.

Tills dess ar vi tacksamma om alla medlemmar “spa-
nar” pa annonssajter som t ex Tradera och Blocket. Om
du ser nagot av intresse - v v hor av dig till CG Olsson.
Behover du testa dina VIS-motorer bor du ocksa kon-
takta CG som baést vet nar det kan ordnas.

Nya medlemmar per 16 janari 2022

1862  Anniki Bengtsson, Storvik
1863  Mattias Wennberg, Vinersborg
1864  Horst Hasselgren  Krisitianstad
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Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit over agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lag i Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta oss!

Min bil Taby

Kemistvagen 4

183 79 Taby

Tel: 08-68404460

E-post verkstad: taby@minbil.se
Reservdelar: reservdelar@minbil.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se
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Annonser - bilar till salu

Tankvarda Rover-ord - citat
kassor Thomas Eckered:

’Den riktige entusiasten stannar
som medlem just for att han inte
langre har en Rover”’.

Ingen behover 1dmna klubben
bara for att Rovern salts. Det rack-
er att Rover-intresset finns kvar.
Och det finns alltid andra Rover
att kopa om behovet blir stort!

Vill du kora Rovers flaggskepp?

Till salu tva Rover 827 Coupe

1: Gra Rover 827 coupe 1993, gré skinn-
kladsel, taklucka, 17.000mil. Kamrem
och vattenpump nyligen bytt. Nya framre
bromsok. Mycket fin, ingen rost.

Sveriges bista Rover 75?
2002 2,5 V6 man, maxutrustad, ¢j
Project Drive! 25 500 mil. White gold
metallic, beige skinn. Besikt. u. anm. for
tredje aret 1 rad i juli 2021. 100% rostfri,
100% tekniskt skick, 100% kosme-

tiskt skick. Alla fel som brukar drabba
75:an ar atgardade. Nya dubbdick, bra
sommardéck, mkt bra bromsskivor och
belagg. Gatt som pendlarbil, fungerat
felfritt under de 3 1/2 ar som jag har haft
den. 33 000 kronor. Erik Graver, 072-
219 32 52, erikwgraver@gmail.com

2: Gron Rover 827 coupe 1993, bei-

ge skinnkladsel, taklucka, 15-000mil.
Mycket fin, ingen rost.

Kontakta Gunnar tel 0705 32 50 44 eller
epost: gbjorkenor@gmail.com

Triss i P6 - Rover-pyssel for dig?

Jag har for manga Rover P6! Kanske har
jag tom for manga bilar, men det dr en
annan fraga.

Hur manga Rover P6 ar lagom? For mig
ar svaret - exakt 4 st! Fler hinner jag inte
med. I garaget star sedan linge 8 st varav
en bara duger till reservdelar. Alltsa blir
dessa tre st P6:or till salu:

1) DON110 -2000TC fran 1972 som
varit avstélld sedan 1996 och som jag dgt
sedan 2002.

2) HXF262 - 2000TC fran 1968. Jag
kopte den 1986, korde den en kort tid.
Avstilld 1986.

3) JJW167 - 2000SC fran 1972 (sveriges
enda SC 1972). Avstilld 1982 och kopt
av mig 1986.

Bilarna har lagrats inomhus sedan jag
kdpte dem, men lite rost fanns redan da.
Bada 2000TC éar sannolikt korbara men
kraver sjélvklart forsiktig uppstart, servi-
ce och lite atgirder. Det finns massor att
beridtta om du &r intresserad. Mina pri-
sonskemal &r ganska rimliga och beror pa
dig. Vad vill du ha bilarna till? Onskar
du extra delar? Vill du ha garageplats?
Bilarna finns 1 Enkopings-trakten.

Ring Bengt Alfredsson pa 0705 733 977
eller mejla bengt@gghus.se
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Rover 75 V6 agare - se hit!

I tidigare Roverblad besskrevs
betydelsen av fungerande VIS-
motorer (Variable Induction System)
Ej fungerande VIS-motorer paverkar
dragkraften och brénsle-
forbrukningen. Alla Rover 75 &rnu
mellan tio och femton ar gamla och
enligt engelska Rover 75 forumet har
endast ca 25 % av bilarna idag
fungerande VIS-motorer.

Roverklubben kan nu erbjuda ett
gratis test av dessa. Testet tar mindre
&n fem minuter att genomfora.

Renoverade utbytesenheter kan
ordnas och priset ar ca 1000 kr,
beroende pa vaxelkursen mot pundet,
samt din gamla enhet i utbyte.

Vill du ha dina VIS-motorer
testade? Kontakta CG Olsson
tel 0707 0- 49 79 51 som finns i
Malmé. Férmodligen ses vi pa nagon
traff under aret och da finns ocksa
mojlighet att gora testet.

Vad ir det da for fel pa de tyska
kvalitets VIS-motorerna?
| korthet allt, bl a pa grund av Gver-
tryck i det vre insugningsroret
tranger olja in i motorerna. Alla \VV6-
&gare har sett den ansamling av
oljerester som finns i spjallhuset, olja
som sedan kontaminerar 6vre insuget
och dess VIS-motorer. Detta drabbar
frémst balansmotorn men &ven
effektmotorn. Mikrokontakterna i
orginalutférandet &r I6dda pa krets-
kortet och efter nagra ar bryts denna
[6dning. Kretskortet &r under-
dimensionerat och brott ar vanligt,
speciellt pa balansmotorn. Drifts-
motorer i denna miljo klarar inte
jobbet och blir utbrénda.
Hur 4r VIS-motorerna forbittrade?
Nytt kretskort av bredare konstruk-
tion utvecklat av det engelska
forumets medlem MadMonkey
Mikrokontakterna skruvas pa

plats och kan ej l&ngre brytas.

Balansmotorn har nu ett oljetatt
lager.

Effektmotorn har nu ett stopp som
forhindrar att motorn gar forbi sin
planerade bana. Starkare driftsmotor
anvands och 16ds med 40% bly-
blandning.

Rover 75 agare, se hit, ocksa!

Ar din bilnyckel/-lar defekta? Ar
tryckknapparna pa nyckelskalet, d.v.s.
fjarrkontrollknapparna trasiga?
Knapparna pa nyckelskalet, (de man
trycker pa) da man vill
Iasa eller lasa upp
bilen brukar forr eller
senare ga sonder.
Efter manga tryck
spricker plasten och
blottar elektroniken i
innanmaétet. Med ett
trubbigt foremal kan
man genom halen i
skalet i och for sig
trycka pa elektronik-
plattans kontaktdon
for att lasa eller lasa
upp bilen, men det &r
bade obekvamt och
riskabelt da elektroni-
ken kan forstoras.
Nya nycklar kan
mojligen anskaffas,
men da maste bilen
tillsammans med de
nya nycklarna
omprogrammeras med
hénsyn till bl.a. bilens
startsparr
(immobilizer). En
kostnad pa flera tusen

kronor enligt uppgift.

Roverklubben kan nu erbjuda ett
bra alternativ. I ett nytt nyckelskal
monteras den gamla elektroniken och
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det gamla nyckeldmnet (axet). De nya
skalen saknar dock Rovers logotype
pa knappen for att 1asa upp, men det
kan man sakert acceptera da nyckel-
skalet blir helt igen. Priset for
en nyckelrenovering, d.v.s.
nytt skal samt dverflyttning
av befintlig elektronik och
nyckeldmnet ar 395 kr plus
porto/frakt for en nyckel. Ett
nytt batteri ingar da ocksa.
Ett skalbyte forutsatter att
den befintliga nyckelns
elektronik och nyckeldmne
(axet) ar intakt och funktions-
dugligt.

Dé& funktionsprovningen av
den nyrenoverade nyckeln
sker efter leverans hos
bilagaren, atager sig klubben
endast att renovera en av
bilens tva nycklar &t gangen.
Klubben reserverar sig ocksa
mot om elektroniken &r
skadad i den befintliga
nyckeln.

Vill du ha din Rovernyckel
renoverad? Kontakta Gunnar
Ahlqvist p& e-post
g.ahlgvist@live.se eller
070- 7645300



MHRF-FORSAKRINGEN

Medlemsférman for dig och din
klubb. Prisvérd forsékring for ditt
samlarfordon.

Du stddjer din klubb. Du stédjer
MHRF:s myndighetsbevakning.

MHRF-forsékringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, &gs och drivs av Motor-
historiska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsakra bil och mc, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forsékring
for moped fran 1980 eller tidigare,
traktor fran 1975, husvagn fran 30 ar,
rullande renovering och manga flera
varianter.

Las mer pa www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsman,
se sid 2.

Viktigt om din MHRF-forsakring

Visste du om att MHRF kréver att du,
som har en forsékring som ar éldre &n
tio ar, skickar in nya bilder pa fordo-
net samt ett nytt besiktningsproto-
koll?

MHREF vill sékerstélla att
fordonets skick inte forsdmrats sedan
forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsakringar, maste du sjalv halla
reda pd om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
erséttningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsamrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pa MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana ar
enklare att arkivera. MHRF arkiverar
aven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behovs ett nytt besiktnings-
protokoll, dock ingen ny anskan. Du
gor precis som du gjorde nér du
tecknade forsakringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet ill
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett varde av max ett halvt
basbelopp (22 200 kr) inte behdver
besiktigas for en forsékring och det
krévs ingen fornyelse av dessa &ven
om de &r aldre &n 10 ar.

Carl-Gustaf Olssor

Sista Rover 75

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar valkomna

och blir vél omhandertagna
Vi finns ndra Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekdpinge.
Tel 046 - 71 23 23

E-post: englishcarcare@telia.com
Vélkommen
Steve

RIS



Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mmdiam. 5kr
Rockslagsmarke/Pin med nya klubbmarket.

20mmdiam. 40 kr
Rockmarken, svarta 10 kr
Pikétrdja med klubblogotyp

Storlek S - XXL 200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med
kraftfull LED-lampa. Nu blir det latt att hitta halet till
oljestickan

30 kr

Poster P6-annons

i A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr

S& har bestaller du fran
Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Kent Klar, tel
0764-00 93 72

Postadress Brannelidsvéagen 12
517 91 Bollebygd, e-post
roverclubshop@yahoo.se

och bestall det du 6nskar.

Eller ocksa direkt via
www.roverklubben.se

2. Darefter sker leverans omgaende.
3. I paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkommer-
dock fraktfritt vid kdp 6ver 200 kr.
Klubbshopens plusgiro &r
796943-9

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 10 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr

Samma som ovan men mindre, tankt for nummerplatshalla-
ren bak
Bakrutedekal for medlem med mer &n en Rover

20 kr
25 kr

|
Nyckelring, RCOS

Roverklubbens vagnmérke i emalj
inklusive fastskruvar.

Allavarianter av SD1
En laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran 1976 till
1986.

Mattet ar A3, 30 x 42 cm. 50 kr
Modellbilar

Brekina P6 skala 1:87 (H0) 100 kr
Wkort med P4 och P6, foto 5st 10 kr
Wkort med P6B, malning av Peter Haventon.

Storlek 16x21 cm. 5kr
Isskrapa RCOS 25 kr







