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Det saknas inte kriser i var vérld, det ar
bara att vilja - pandemi, klimat, energi,
etc. Aven om vi paverkas av alla dessa
kriser dr det dumt att bli pessimist.
Istdllet kan vi ibland minska kriserna
genom att gdra sma, sma forandringar
i vart eget agerande. Det dr dessutom
mycket roligare att vara optimist 4n
pessimist.

I Roverklubben har vi inte s manga
egna kriser, forutom att Roverbladet
saknat en duktig Layoutansvarig. Forra
numret (nr 123) rdddades ater av An-
ders Albihn, som ocksa skrev

ett upprop “finns ingen som har vana
/ intresse av denna roliga uppgift”? Nu
har Erik Graver hort av sig och redan
from oktober (och detta Roverblad)
arbetar han i programvaran Indesign.
Nu kommer Roverbladet att bli annu
bittre! Tack Erik.

Fortfarande fragar Rover-dgare om den
okade inblandningen av biodrivmedel

i bensin (E10). Ingen kan ge ett helt
sdkert besked. Att tanka 98 oktan E5

ar fn ca 1 krona dyrare per liter (glom
inte det 6kade energi-innehéllet i 98 /
E5) och antagligen sékrare. Men det
beslutar varje enskild Rover-dgare.

Det har blivit ca 600 "Rover-mil” i
sommar fordelat pa tre rullande Rover.
Var 75 Diesel ”Rulle” ar nu avstélld for

Ordférandens ruta

vintern medan vér gamla SD1 nyligen
fatt rent papper hos bilprovningen efter
44 ar och 36°000 mil. Ytterligare en SD1
har nyligen kopts. En bil som stétt still i
mer dn 25 ér - spdnnande &r ordet! Mer
om den i nésta Roverblad.
Klubben har nu firat vart lilla jubileum -
Rover Club of Sweden 35 ar. Mer om det
laser du i detta Roverblad. Det har varit
lite lokala aktiviteter i Skane, Véstsveri-
ge och Milardalen under september. Ett
antal Rover-bilar har triaffats pa néra hall,
dven om medlemmarna har hallit ”’social
distans. Skot om dig och hall dig uppda-
terad med Roverbladet och pa klubbens
hemsida.

Ordférande Bengt

Till detta Roverblad har
nedanstdende medlemmar
bidragit med material:

Gunnar Ahlqvist, Anders

Albihn, Bengt Alfredsson, Gunnar
Bjorkenor, Hans Hiller, Henrik
Olsson, Bjorn Wennerberg

Manusstopp:

Nr 125 15 januari, ute i mars

Nr 126 15 april, ute i juni

Nr 127 15 juli, ute i september
Nr 128 15 oktober, ute 1 december

Som ni ser dr det gott om tid att sénda
in material. Handskrivna, maskin-
skrivna, 16sa papper, allt gar bra. Bara
att greppa pennan och kom igen.

Nasta nummer utkommer i
mars 2022.

| detta nummer:

Roverclub of Sweden 35 ar 4
Roverclub of Sweden 45 ar? 5
Pé farfars tid 5
Rover - polismannens val 6
KaffeTuren i Skéne 7
Tre Rovers i backspegeln 7
Debatten om E10 och blybensinen §
KaffeTuren till Angelholm 9
Tony Pod - Isle of Man 10 och 11
The Black Beast 12 och 13
The Rover Maskot 14
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Tema i Roverbladet 15
Har triffas vi 16
Den engelska patienten 18
Roadtrip till Simrishamn 19
Annonser 20
Vis-motorer och nyckelskal 21

Omslaget forestaller:

Windsor Castle Rover P5B 1971 (Ex Queen Elizabeth II).

Roverklubbens matrikel

Pa Roverklubbens hemsida kan alla
medlemmar, efter inloggning, se vilka
bilar som finns i klubben och vem
som dr dgare. Listan dr langt ifran
korrekt.

Ga in pd listan och kontrollera att du
star pa ratt bil(ar). Du kan sjalv rétta
till uppgifterna. Lagg gérna till en
bild om sadan saknas.

Behover du hjélp sa kontaktar du Ca-
rola Pettersson. Hon hjdlper gérna till.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hiljemark, fd chefskonstruktor
av motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor fran
Rover

Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, past editor

Bo Arnholm, hemsidans fader

Redaktionen informerar

Du haller i din hand ett nummer av Ro-
verbadet som bor ha landat i 1ddan strax
fore jul 2021. Som manga kénner till har
vi kdmpat oss igenom de senaste Rover-
bladen med olika besittningar vid rodret,
som dven Bengt ber6r hér intill. Det &r ett
fantastiskt roligt arbete att sammanstilla
det som samlats ihop fran er medlemmar.
Vi vill s& hér i slutet av 2021 rikta ett stort
tack till alla inblandade under det gangna
aret och inte minst till Erik som nu stottar
upp med sin expertis.

Har vill jag samtidigt lyfta en viktig punkt
och ett onskemal inf6r 2022: Roverbladet
ar det som vi medlemmar gor det till. Det
dr era vara historier som blir de dér 28 sid-
orna som ramlar ner i ladan ett par génger
per ar.

Jag sjélv ér relativt aktiv i den inofficiel-
la Facebook-gruppen och dir postas det
mycket trevligt, garagereportage eller
enklare inldgg som beskriver en utflykt
(eller tillflykt). Ett onskemal &r att ni mer
dn gérna far skicka in nagon liten bldnkare
dven till oss pa Roverbladets redaktion.
Alla har inte tillgéng till Facebook och jag
ar nog inte ensam med att tycka att det 4r
sa mycket trevligare att ldsa de dar sma
alldagliga historierna i Roverbladet.

Sa fatta era pennor och kameror. Nésta
gang du gar ut i garaget, bjud pa en liten
anekdot kring rostlagningen, kamvinkeln
som blev fel, bakrutan som végrade vara
fri fran imma eller ndgot annat.

Redaktor Henrik



Sa har vi dé haft ett valdigt litet jubileumsmate.
Platsen blev Tjoloholm i duggregn och torrt vider
omvixlande. De 5 bilar som lovat komma kom, trots

det lite halvtrista vadret.

Av Bjorn Wennerberg

Resultatet blev en méngd
trevliga samtal och 6 nya
kontakter som jag inte triffat
forut. Funktionérer blev Gerd
och jag, men tyvirr inga fran
den gamla Roverstyrelsen.
Hur som, jag fick lite bilder
frén vara gésters bilar och
vara egna, vi fyllde pd med
tva egna bilar sé vi blev fak-
tiskt 7 bilar med 11 personer
och 5 hundar. Allt var glatt
och vara géster var glada att
vi bjudit in till motet. Det
maste dock sett lite markligt
ut med massa ménniskor

tryckta mot Magasinet vigg
glatt sprakande sinsemellan
medan duggregnet foll.

Det gick ingen direkt ndd pa
oss och vi kunde ju fika intill 1
Manegen.

Vi trivdes gott ihop och vart
mote som skulle varat till k1.
15 fortsatte énda till 1600.

Vi som deltog var:

Christina o Pelle Breideborn
med sin gronmetallic Rover
75 1999 + en vovve

Camilla Reimer med sin bla-
metallic Rover 75 tourer 2003
+ tre vovvar

Nina och Karl Nordstrom
med sin silvermetallic Rover
75 tourer 2004 + en vovve
Barbro o Jarl Ostensson med

4

sin otroligt fina bla Rover p4
100 1962. Jarl och Barbro har
haft den bilen i 51 ar.
Michael Schollin med fru,
missade tyvirr hennes namn,
med sin Old English White
Rover 75 1999

Gerd “hustru min” kérde med
véar Royal bla metallic Rover
75, av oss kallad "Rowena
Fake Lift”. (Den skarpogde
kan se tre fel i framindan.)
Sjélv korde jag var yellow

cream/green Rover P3 1948
Ett stort tack till de som
deltog och hjélpte oss att fa en
riktigt trevlig sondag.
Samtidigt med vart mote
pagick en bakluckeloppis
pa andra sidan Magasinet.

2 av vara deltagare fyndade
en vindfigjel i metall och en
dros Brio leksaker. Kanske
julklapp till barnbarn.



2031 - Rover Club of Sweden 45 ar?

Vi édr nu pé vig in i 2022 och med det aret en for-
hoppning om ljusare tider bade vad géller bilar och
fysiska moten. Det vi ldimnar bakom oss har varit en
provning och det dr sannolikt en tid som satt spar i
oss alla for en lang tid framover.

Av Henrik Olsson

Nu har vi ett pdgdende firande
av att Roverklubbens funnits
i35 éar, ett firande som nog

pa manga sétt kom av sig pga
rddande lage. Lokalt har det
forekommit moten och traffar,
framfor allt nu under den
senare delen av aret, men jag
tror det finns mycket att tinka
pa och utveckla vad géller
motesstruktur inom Rover-
klubben.

Forst och framst, vilka ar vi

i Roverklubben? Jag hade en
dialog med en annan medlem
nyligen och det fick mig att
tanka till kring vilka vi &r och
att vi kanske behover driva
en tanke kring vart vi vill.
Kanske inte for att klubben

ska utokas, men for att halla
klubben vid liv och halla en
jadmn utveckling. Det &r ingen
hemlighet att medelaldern &r
hdg 1 Roverklubben men jag
ser ett problem att sla sig till
ro och bara acceptera laget
med den vetskapen.

Vi kan ta mig sjélv som ex-
empel. Min egen historia med
Rover startade inte forrdn ar
2000 med kdpet av en 620ti,
dvs en Honda Accord pa
steroider i frack. Bilintresset
var ddremot 20-25 ér éldre

an sa och det vore fel att inte
erkénna att jag dessutom &r en
sann anglofil genom mo-
dersmjolken. Uppvixten i en
familj dér det fanns riktiga ve-
teranbilar gjorde mig kanske
till en gammal gubbe redan
vid 25, ddrom tvista...

Efter en tid som Roverégare
gick jag med i Roverklub-
ben och har inte angrat det

en sekund. Klubben &r en
samling fantastiska, trevliga
méanniskor, ddr manga med
tiden blivit mycket goda
vanner. Sjalv passerade jag
nyligen den magiska gransen
50 men det dr vél bara att
erkdnna att jag trots det dnda
befinner mig i det yngre seg-
mentet av medlemmarna.

Och hér har vi ndgot vi
behover lyfta och arbeta med.
Medelaldern blir inte ldgre
nér tiden gér. Jag tror person-
ligen det i mérket finns en na-
turlig begransning, det ar helt
enkelt inget ungdomsmarke.
Men ser man pa de nyare
modellerna 25-45-75 s&
framfors de definitivt ofta av
min generation, d&ven yngre.
De bilar som var aktuella som
“nya” nir jag kopte min forsta
Rover, dvs 200-400-600-800
har nu &ven borjat glida in i
samlarsegmentet lite beroende
pa modell.

Med ett nytt ar i antdgande

sa tror jag vi behover tinka
igenom var motesstruktur
runt om i landet for att 6ppna
dorren for ndsta generation.
Vi har vildigt trevliga lokala
triffar i regionerna, men ar
de verkligen 6ppna for alla?
Ja i teorin séklart, men nér ett
regionalt mote/traff laggs en
vardag kl 14 sa faller en hel
del mojligheter bort for ”oss”
som ingar i den déir yngre
minoriteten. Det blir direkt
kontraproduktivt att signale-
ra en vilja och mal att fa in
”yngre” medlemmar under
sadana villkor.

Nu blickar vi emellertid
framat. 2022 kommer for de
allra flesta betyda en atergéng
till normala rutiner och vi kan
lamna den hér hemska tiden
bakom oss. Kanske behover
vi da ocksé tdnka framat. Kan
vi Oppna doérren och locka
60- och 70-talisterna, i sddana
fall hur?

Pa farfars
Man séger att det var béttre forr.
Jag vet inte sanningshalten i det
men visst dr det mysigt att drom-

ma sig tillbaka till tiden da ryggar
var raka och mustascherna yviga.

De fantastiska bilderna ar lanade fran
Autohistoricas magasin fran tidigt 70tal.
Daimlerlastbilar fran tidigt sekelskifte,
sannolikt i Stockholm.

Slakttraft i Gavletrakten. Nar tog du
senast med frun i sidovagnen?

Monte Carlo-rallyt genom Kungsbacka
1935. Bilen pa bilden ar en Bentley.




Rover - polismannens va

Det dr inte bara stats-
tjdnstemén och kung-
ligheter 1 Storbritannien
som kort Rover genom
tiderna, det har dven
visat sig vara ett van-

ligt forekommande val
for flera hogt uppsatta
poliser. Hér foljer ett litet
axplock:

Namn: Tom Barnaby
Car of Choice: Rover 75,

men har dven haft tillgéng till
Rover 45 och har vid nagot
tillfélle setts kliva ur en Rover
800 Sterling. Kan det vara sa
att Tom i sjdlva verket i hem-
lighet &r en passionerad Rover
800 agare?

Thomas Geoffrey “Tom”
Barnaby foddes den 20 april
1943. Han ér gift med Joyce
sedan 1973 och har en dotter,
Cully som foddes 1978.

Direkt efter polisskolan blev
Tom rekryterad av MI6 men
ndgon gang under 60 talets
slut sa bytte han tillbaka till
karridren inom polisen, vilket
han skulle gora fram till sin
pension.

Namn: George Gently
Car of choice: Rover P35,
Rover P6

George Gently &r en ratt-
skaffens man, uppvuxen i ett
enkelt medelklasshem. Han
deltog i Andra vérldskriget i
General Montgomerys Atton-
de armé och var med i strider
i bade Nordafrika, Sicilien
och senare Italien. I Italien
triffade han sin blivande fru
Isabella och de flyttade efter
kriget till London.

George Gently arbetade dér
inom polisen och bekdmpade
korruption i alla led, nagot
som senare skulle fa katastro-
fala foljder for honom privat

da hans fru Isabella som en
direkt orsak av det arbetet
blev avsiktligt pakdrd och do-
dad. Han beslutade da att sidga
upp sig och viga sitt liv at att
leta upp de ansvariga.

Turerna tog honom ut pa
landsbygden dér han i séll-
skap av en yngre kollega,
John Bacchus fick ny gnista
och hans arbete inom polisen
kunde fortsétta i ménga ar.

Lager hos: Bertil Bory
3 wlm. Rabe




KaffeTuren i Skane

Sondagen den 5 september var det
dags for Kaffetur 1 Skane och den
startade med samling 12.45 intill
Gardstanga trafikplats.

Av Hans Hiller

Hit rullade det in nio stycken bilar med
Roverentusiaster som stralade i kapp
med solen. Alla pigga pa att kora en tur
tillsammans och efter en kort information ~ vignitet” med smala kurviga vigar som  Lotta pd Asen. Ytterligare 4-5 bilar hade
rullade kolonnen i vag pa slingrande vdg-  efter cirka en och en halv timme nadde rullat direkt hit och hir avrundades dagen
ar som till storsta delen blev pd ’det lilla ~ fram till toppen av S6derasen och Café med att inmundiga allehanda godsaker.

Tre Rovers 1 backspegeln

Rover 8 hp 1922

Bilden visar Rover 8 var en bil med en
liten encylindrig motor pa 1,3 liter med

Rover 800 Rover BRM med jetmotor 8 histkrafter. Detta var Rovers forsta

produktionsbil. Den forsta modellen till-
Rover 800 var Rovers storsta modellse- Rover BRM var en protoyp pé en racerbil  verkades fran 1904 till 1912 med en motor
rie och presenterades 1986. Den ersatte med gasturbin-motor, utvecklad av Rover  frdn Daimler, medan bilen tillverkades
3500-modellen och hade utvecklats och foretaget British Racing Motors. Bi-  med 1,3-litersmotorn blev tillgénglig fran
i samarbete med Honda, vars modell len nadde en topphastighet om 229 km/t ~ m 1919 to 1925. Den avlostes ar 1924 av
Legend var snarlik 800. Motorerna var pd MIRA-banan i april 1963. Rover 9.
gemensamma med Legend. Under borjan
av 1990-talet kom dven en coupéversion. Kalla: Wikipedia.



Debatten om E10 och hur den
paminner om blydebatten

Just nu pagar en fiskdammsdiskussion i motorvarl-
den om E10. Bra, for jag kan inget om E10 sa det ar
kul att ldsa pd lite. Tack och lov dr jag gammal och
erfaren nog att inse att inget av det som skrivs kan
tolkas som sanningar, speciellt inte da det pa internet
ldnkas till "kéllor” vitt och brett.

Av Henrik Olsson

Hela rabaldret vi ser nu pa-
minner egentligen mycket om
debatten kring blyfri bensin
som var pa tapeten under
80/90-talet.

”Bly”, varfor fanns det da i
brénslet alls och hur skadade
blyets vara eller icke vara véara
motorer? Detta &r en tdnkvérd
tillbakablick.

Pé 20-30talet sag bensinmo-
torer ut pa ungefdr samma sitt
som de gor idag. Skillnaderna
ar egentligen ytterst fa, det ar
mest detaljer och toleranser
som skiljer en modern motor

fran en motor anno 1925.

En stor skillnad var emeller-
tid kompressionen. De gamla
sidventilarna hade generellt
lagre kompression och nédr man
upptéckte att man med hogre
kompression fick mer effekt sa
borjade konstruktorerna gnugga
genikndlarna. Kunde man
pressa ihop brinsleblandningen
hérdare sa sméllde den bittre.
Det fundamentala problemet
med sidventilsmotorerna var
att det inte gick att komprimera
brénsleblandningen speciellt
bra. Foérbranningsrummen var
ovala och omojliga att gora
mindre da transportvigen mel-
lan ventil och cylinder behovde
ha en viss yta/volym i forhéal-

lande till cylindervolymen.
Detta 10stes genom att topp-
ventilsmotorer med stotstdnger
eller 6verliggande kamaxlar
borjade anvéndas i storre
utstrackning. Forbrannings-
rummens “squish” kunde nu
goras mindre och ge en hogre
kompression.

Da uppstod ett nytt problem,
nidmligen foreteelsen spik-
ningar. Brénslet hade for lagt
oktantal och sjdlvantéinde. Detta
16stes genom att man tillsatt
”bly” till bensinen.

Nu till dagens historielektion
1945, i kolvattnet av andra
vérldskriget exploderade mo-
torhobbyn. Unga mén, thrill se-
ekers, de 6verlevande hemkom-
na soldaterna var precis som

vi dr men vérre. De byggde,
knackade, trimmade och lekte i
skogen med sina bilar, ofta med
livet som insats. Och de hade
motortidningar redan da likt nu-
tida Teknikens vérld, Bilsport,

Vi Bildgare osv.

I dessa pamfletter och tid-
ningar skrev datida experter,
ofta fore detta racingstjérnor,
langa artiklar om hur den ”nya
blybensinen” skulle forstora de
gamla fina sidventilsmotorerna
som inte var konstruerade for
detta pafund. Att ventilerna
bréndes av den nya bensinen
var en sjdlvklar sanning hos
gemene man med ndgorlunda
stor kunskap och intresse inom
motorhobby.

Lardomen att utvinna ur
detta? Allt nytt &r farligt. Tills
det blir gammalt. Da &r det inte
farligt ldngre. Det fér ju dndé
anses vara lite Tankvért. Ska
vi da kora vara gamla bilar pa
E10? Den debatten overlater
jag till ndgon annan att fora.
Henrik Olsson




KaffeTuren till Angelholm

KafteTuren gick denna gang till
nordvistra Skane och lergokasta-
den Angelholm. Eric Christiansen
hade bjudit in oss till Jarnvéagens
Museum och samtidigt en gemen-
sam fikastund i museets café.

Av Gunnar Ahlqvist

Hosten hade gjort entré med lite regn och
rusk denna dag, s manga Roverédgare
kanske fann for gott att stanna hemma 1
stugvdrmen. Vi som var dar fick i alla fall
ta del av ett mycket trevligt och intres-
sant museum. Aven om samhillet delvis
Oppnat upp efter pandemin, sé erbjods
det inga guidade turer. Men dagens vard
Eric Christiansen var mycket vil palast
kring jarnvégens historia samt utveckling
och privatguidade oss genom de olika
avdelningarna.

Jarnvigens Museum ger ett trevligt och

och snyggt och &r synnerligen pedago-
giskt upplagt. Man redovisar jairnvigens
utveckling dnda ifrdn mitten pa 1700-ta-
let da hastar drog sparbundna vagnar, till
dagens hightech tdg. Ménga montrar ar
uppbyggda i autentisk miljd, d.v.s. som
det ség ut vid tiden da det begav sig. Lok
och vagnar kan beskadas bade i natur-

och trevlig modelljarnvig med rorliga
modelltidg visar de olika epokerna med
tidsenliga lok och vagnar.

Vi som var dér tackar for en trevlig son-
dagseftermiddag och sista KaffeTuren for
2021. Nu ser vi fram mot 2022. Forsta

sondagen i april!

luftigt intryck for besdkaren. Det ar rent

lig storlek och som modeller. En stor

Goda nyheter om E10?

Enligt bildelsleverantoren DMGRS kan Rover-bilar
tillverkade fran 1999 koéras pa E10, som det framgar
av texten nedanfor, hamtat fran hemsidan mgzt.info.
Roverklubben kan dock inte ta ansvar for huruvida
uppgifterna stimmer, utan vara medlemmar far sjal-
va ldsa pa och fatta ett beslut!

We’ve all seen the uproar the move to E10 petrol seems to have
caused — so we thought we’d clear things up a little.

It’s worthy of note that while we’ve done a lot of research
on the topic, the information below is put together purely as a
‘helping hand’ and your own judgment should be used.

It’s no secret that MG Rover were a pioneering company
and liked to ‘push the envelope’ when it came to technological
advances — and the good news is that this approach was taken
when it came to Ethanol-containing fuels too.
Europe moved to E10 petrol many years ago, and with their
finger on the pulse as usual MG Rover (along with Land Rover)
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made sure that all vehicles from 1996 onwards were compatible
with E10.

Land Rover have formally confirmed this on the Government
website — however with MG Rover long gone there’s no official
way for the Government to confirm this and publish the infor-
mation online.

The good news is that Land Rover used the K Series and
KV6 engine from 1996 in the Freelander — along with a very
similar fuel system and many shared components.

This, along with one of the ex-chief engineers for MG Rover
confirming the compatibility of the new fuel when the UK
launch was confirmed, means that any MG Rover from 1996
onwards will be absolutely fine to run on E10.

Any MG Rover made before 1996 is a trickier topic — while
there weren’t many changes made to the fuel system before and
after this date, it’s possible that the seals used aren’t designed
to be Ethanol-resistant.

We would recommend sticking with either ES (Super unle-
aded will continue to be E5) or using a fuel-stabilising additive
designed to help older cars run on E10 when filling.

Again, the information above is put together from the data av-
ailable to us — but we are confident any MG Rover from 1996
onwards will be fine using E10.



Tony Pond - Isle of Man

Rover Eight Twenty Seven Vitesse

’This is the point in
time when you wonder
whether you ought to be
sitting in this car, doing
this particular stunt”.

Av Henrik Olsson

Nér mitarnalen passerar
150mph (eller 240km/h) sa
kan man forst tro att det ar ett
klipp fran Monzabanan, eller
Niirburgring men nér man vél
lagger mérke till stenmurarna
vid sidan av vigen sé forstar
man att sa inte ar fallet. I
sjdlva verket &r detta en 6gon-
blicksbild av ett varv langs
den klassiska Isle of Man TT
Mountain Course.

Kanske var Tony Pond i
efterhand sjélvkritisk - eller
rent av insiktsfull - ndr han
med de i ingressen dtergivna
orden kommenterade sin egen
korning som tack vare filmen
fran den 6/6 1990 finns fore-
vigad for omvérlden. For det
gar fort. Fruktansvért fort.

Tony Pond var en fram-
gangsrik engelsk rallyforare
som efter att ha pensionerat
sig 1986 gick over till att
arbeta for Austin Rover som
testforare. Exakt hur idén fod-
des att forsoka klara av Isle of
Man-banan med en genom-
snittshastighet pa mer &n 100
miles per hour i en standardbil
fortéljer inte historien, men
pa nagot sétt sé var handsken
kastad - Och det var Tony
Pond som plockade upp den.

Bakgrunden ar lika viktig
som héndelsen, da den biadda-
de for mojligheten.

1986 kom den nya Rover
800 som skulle ersétta SD1.
Den stdrre motorn som fanns
tillgénglig, en V6 fran Honda
ansags lite for svag sa redan
1988 kom en ny uppborrad
version, och i sin mest spor-

Erin

Castletown

Douglas

Ramsey

tiga form kom bilen att dopas
till 827 Vitesse. Motorn som
bendmndes C27A var nu pa
2675cc och levererade 177hk
som kombinerades med
antingen en 5 véxlad manuell
viaxellada eller en fyrstegs au-
tomat. Fjadring och hjulupp-
héngning var nagot styvare
och lagre och prestandan var
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for tiden mycket bra. Bilen
jé@mfordes initialt i pressen
med tidigare versioner av
BMW MS5.

Vi minns alla hur pass
mycket kraft automatlddorna
fran 80-talet slukade jamfort
med bilar som var utrusta-
de med manuell vaxellada.
Rover 827 Vitesse var inget

Den roda Vitessen fastnar ndstan inte pd film.

Isle of Man TT course

undantag och det var i en Ro-
ver 827 Vitesse med manuell
vixellada som Tony Pond gav
sig pa att forsdka kora runt
banan pa Isle of Man med en
genomsnittshastighet av mer
an 100 mph. Det forsta forso-
ket 1988 misslyckades med
en harsman, sannolikt pga

att det regnade uppe i bergen



Den svenska kusinbilen "The Black Beast”.

Tony Pond 1945-2002

Tony Pond mellan murar och
vaggar med hastighetsma-
tarndlen pa 150mph.

vilket gjorde delar av banan
var vat, men tva ar senare
gjordes ett nytt forsok som
lyckades. Tony Pond rattade
dé en standard rod 827 Vi-
tesse Over mallinjen efter 22
minuter och 9 sekunder, vilket
gav en genomsnittshastighet
pa 102.195mph vilket hos oss
betyder 164,4km/h.

Vad var det da for excep-
tionell maskin Tony Pond
Rattade?

Prestandamaissigt sa &r
det svart att veta exakt hur
snabba dessa tidiga Rover
827 Vitesse var och det &r ju
egentligen ganska ointressant,
men siffror 4r roliga och alla
sadana uppgifter ‘makes nice
pub-talk.” De flesta Roadtests
fran den tiden ar gjorda av
tidningar med bilar utrustade
med automatlada och redan
1989 hade bilarna dessutom
katalysator vilket sénkte

ISLE OF MAN

TOURIST TROPHY

Isle of Man Tourist Trophy.

effekten ytterligare med ca
10hk. Det finns emellertid
spretiga uppgifter om att tidi-
ga bilar med manuell véxella-
da utan katalysator kunde na
100 km/h pa runt 7 sekunder
och att toppfarten var ndrmare
240 km/h men de ar svéra

att fa bekriftade. En engelsk
polisbil ska enligt uppgift
dokumenterats ha fastnat i en
fartkamera i ndrmare 240km/h
under en biljakt 1988 vilket
anda ar anmarkningsvart.
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(Audi Quattron som jagades
kom undan.)

Tony Pond var sékerligen en
synnerligen fenomenal forare
och han kénde med storsta
sannolikhet till banan runt
Isle of Man mycket vdl da han
hade kort ddar manga génger.
Det var kanske ingen slump
att det var han som lyckades
bli forst med den hér pa sitt
sétt vansinniga bedriften. Men
bilen han gjorde det i 6ppnade
for mojligheten att dverhu-

vudtaget lyckas och bor ses
som ett bevis for att Rover
hade ménga egenskaper som
var svarslagna i sin tid.

Tony Pond arbetade vidare
med Rover och senare dven
hos Audi men avled tyvérr
2002 pga sjukdom.

Den faktiska bilen Tony
Pond korde har haft en fortsatt
historia inom racing och lever
an idag. Nagon gang under
bdrjan av 2000-talet byttes
motorn ut mot en Rover
turbomotor for att kunna
anvandas i 2.0liters klassen,
nagot som kanske dndé anses
vara lite av ett helgeran i
puritanernas dgon.

Jag dr inte sa mycket for
dekaler pa bilar som inte hor
hemma dér, men jag har prytt
min bil med ett médrke som
visar Isle of Man TT Course.
Min egen bil dr ndmligen
forutom férgen och place-
ringen av ratt identisk med
den Tony Pond korde forsta
gangen han gav sig pa for-
soket. Det &r en manuell 827
Vitesse fran 1988-89 som tack
vare sin status som import
fran Spanien dr undantagen
kravet pa katalysator. Bilen
anvénds flitigt och det pagér
en rullande renovering av den
som finns att ldsa mer om héar
i Roverbladet.

Den dir dekalen da? Sjilv-
klart &r det verkligen ingen
som begriper vad det konstiga
mérket star for, men jag vet,
och det dr mitt sétt att hylla
denna fantastiska, ovanliga,
snabba bil och dess stamtavla.



The black
beast

Jag och min vapendragare Gunnar Bjorkenor

satt som vi ofta gor och diskuterade bilar. Jag

har sedan ldnge en Rover 820 Vitesse Coupe och
Gunnar har dven han inte en, utan tva st Rover 827

Sterling Coupe.

Av Henrik Olsson

(Du har chansen att bli dgare
till dessa. Se annons i Rover-
bladet.) Om vi pratar Rover
800 sa dr coupen nog det som
“smaéller hogst”, men det finns
ytterligare en joker i leken,
nidmligen den modell som
Tony Pond koérde runt Isle of
Man med 1990 - En Rover
827 Vitesse mk 1. I England
bendmns den manuellt vax-
lade versionen av dessa bilar
som ‘The Holy Grail’ vid
sidan av de mycket ovanliga
Mk 820 Turbo som Tickford
levererade. De manuella 827
Vitesserna dr mycket ovanli-
ga idag. Dels valde de flesta
automatlada, men dessutom
har séklart drygt 30 ar gjort
sitt med besténdet.

Jag vet inte exakt hur det
gick till men vi satt pa var
altan och drack kaffe nér jag
ndmnde att det egentligen
vore vildigt kul att ha en Mk1
ocksa, och da helst en manu-
ell tillrackligt gammal for att
inte ha katalysator med tanke
pé den status bilarna hade.
Gunnar som dr lite mer rakt
pé sak an jag dr plockade fram
sin mobiltelefon och surfade
in pa Roverklubbens hemsida
och hittade att det fanns ett
par Mk1 or i klubben. En av
dem visade sig dessutom ha
manuell vixellada, och hade
varit avstélld en lédngre tid -
dvs méanga ér. Hoppet om att

den bilen skulle vara i nagot
vidare skick var inte enormt,
men innan jag visste ordet av
sa hade herr Bjorkenor ringt
till 4garen Per i Strédngnds och
bokat in en visning.

Sagt och gjort, vi dkte nagot
senare mot Mélardalen hem
till Per som dven han &r med-
lem i Roverklubben. I hans
garage stod sa denna pjés.
Att den hade sett battre dagar
radde det inget tvivel om men
karossen var ovanligt rak och
med relativt lite rost. Efter
en del diskussioner s kom
vi fram till att jag var beredd
att axla ansvaret for att fa ut
bilen pé végarna igen, under
forutsittning att den gick att
starta.

Nagon vecka passerade och
ett samtal fran Per som med-
delade att bilen nu startade.
Sé det slutade med ytterli-
gare en resa, den hér gangen
bevipnade med ratt korkort
och med stor kérra efter bilen.
Detta tror jag beskrivits i ett
tidigare reportage hér i bladet
men repetition &r ju kunska-
pens moder...

Bilen dr lite rolig da den har
ett par detaljer som &r mycket
ovanliga. Bland annat finns
det i bakluckan ett sékerhets-
skép med tillhoérande nycklar.
Det var ett extra tillbehor som
kunde fés till ndr bilen var
ny och jag kénner inte till en
enda bil med samma detalj.
Tydligen ett tillval som var
populért bland tjinstemén och
vakter som arbetade pa engel-
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ska ambassader, dir forvarade
man sin pistol.

Det hér var valdigt vélut-
rustade bilar. Generellt sett
sa fungerar egentligen allt nu
utom tva elhissar och takluck-
an dér felsokning pagar. Bilen
ar dven utrustad med AC men
funktionen begrénsas till att
lampan i AC-knappen fung-
erar. Man kan ju alltid latsas.
Férddatorn &r av den “stora”
modellen och den fungerar
perfekt, forutom en liten blasa
i displayen. Radion &r en
nagot senare modell (frén en
800 Sterling 1996) men jag
tycker den smalter in bra och
ser helt korrekt ut.

Det &r en rullande renove-
ring som pagar. Néstan direkt
var det vissa punkter som var
relativt enkla och snabba att
atgdrda. Generatorn visade
sig behdva en renovering
och bromsarna byttes fram,
aven ett nytt avgassystem
monterades. En mer forebyg-
gande atgdrd var att bekosta
ett kamremsbyte. Huvud-
kopplingscylindern och dven
slavcylindern har dven de
behdvt bytas ut. Sedan ér det
en del rostlagning som gétt av
stapeln men den stora utma-
ningen har varit allt krangel
med elsystemet. Ingen bil
madr ju bra av att sta still och
det har varit manga timmars
felsokning med kontaktspray
dér del kvarstar att gora.

Har hemma sa kunde inko-
pet leda till att bilparken kun-
de decimeras nagot vilket var
bra. Den hér har ju krok och
ar en fastback, vilket gor att vi
kunde avyttra vér extrabil, en
Honda Accord Tourer. Nu har
vi bara fem bilar i familjen
varav fyra engelsmin, s det
kénns bra!

Vilka linjer!

Det stora vackra emblemet som prydde
bilarna fram till 1989.

Hur gér bilen d&? En lite
sliten fras &r “Den gér som en
drom”, men det passar fak-
tiskt bra. Motorn ér en njut-
ning med massor av kraft och
den é&r rapp hela vagen upp till
rodmarkeringen. Och ljudet &r
helt fenomenalt! Vixelladan
ar extremt tajt och fin, som en
ny bil kénns det dar véxel-
lagena klickar pé plats. Jag
kor varken fort eller hirt med
bilen men jag mirker att det
ar en mycket potent bil. Den
ar betydligt kvickare an var
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Ventilationsaggregaten dr steglosa. AC-knappen fungerar

sa tillvida att den lyser...

gamla Accord som dnda hade
Hondas storsta fyrcylindriga
2 4liters Vtec-motor pa 190
hk. Om jag backar till 1988
s& maste denna varit en raket!
Jag minns hur min far kdpte
en ny Audi 100 kring sam-
ma tid och efter att vi hade
haft Volvo 240 s& upplevdes
Audin som véldigt rapp. Den
hér bilen kor emellertid inte
bara cirklar runt den Audin,
utan dven attor.
Framtidsplanerna ar att
snygga till den ytterligare.

Inredningen ér i riktigt bra
skick med bland annat alla
originalmattor kvar, sedan
kommer den f& g som extra-
bil lagom mycket, kroken gor
ju att den fyller en eventuell
praktisk funktion ocksa. Just
nu brukas den &ven av sonen
som &vningskdr, och detta
med bravur. Jag kinner mig
extra nojd att han far mgj-
ligheten att lédra sig kora i en
“riktig” bil, inget flipperspel
med CVT-lada eller en massa
anti-allt-system.

Per (och hans fru?) var nog ganska glad att bli av med
bilen som hade huserat i hans garage under en lang tid.

Radion dr fran en ndagot nyare 800. Fdrddatorn fungerar!

Mina efterforskningar har
kommit fram till att det finns
ca 3 svarta Mklor kvar i
Europa, och om man ser till
manuellt vixlade 827or utan
katalysator sa gar de mer eller
mindre att rakna pa ena han-
dens fingrar. Sékerligen finns
ytterligare en eller annan bil
undanstoppad i ndgot garage
runt om i Europa men det &r
inte minga.

Initialt tinkte jag att de
flesta nog bara skulle se en
ful gammal bil. Och det hade

varit logiskt riktigt att se det
s&, men jag mérker att det inte
ar sd. 80-tals bilarna borjar
sticka ut och folk tittar gérna
bade en och tva ganger nér vi
ar ute och kor. Att det sedan
ligger en bit historia bakom ar
det inte alla som vet men det
g0Or det hela lite mer trivsamt.



The Rover Mascot

Nér min resa med Rover pabodrjades en gang for gan-
ska lange sedan s hade jag egentligen inte reflekte-
rat ver sjdlva mérket som prydde bilen.

Av Henrik Olsson

Jag minns att jag en dag
plotsligt slogs av vad det
faktiskt var pa det ddr mérket
i grillen och pa C-stolparna.
Ett vikingaskepp! Initialt sa
forstod jag inte kopplingen da
jag séklart foll i fallan att tén-
ka vikingar=nagot nordiskt.
Men efter ndgra 6gonblicks
inre strid sa stod det ju sjélv-
klart dven for mig att Rover-
market séklart harstammade
fran ordets ursprung. Rover

- vandrare, sjofarare. Vad
vore vil mer lampligt 4n ett
vikingaskepp att pryda grillen
pa dessa bilar?

Maskotar ansags sikerligen
som sjdlvklara om vi backar
ca 100 ar och var nog dven
lika nddvindiga som sjilvkla-
ra pa fordon oavsett segment.
Alla tillverkare av automo-
biler skulle ha nédgonting,
gérna praligt som foraren
kunde vila 6gonen pa nir han

standsmaéssigt framforde sin
vagn forbi den lokala puben,
oavsett om det var en Austin
eller Rolls Royce. For Rover
blev Vikingaskdlden naturlig
dé den fungerade bra dven pa
motorcyklar. Jag har kunnat fa
fram att den forsta motorcy-
keln med skolden som maskot
kom 1902, titt foljt av den
forsta automobilen Rover 8hp
1904.

1922 kom den forsta regelrét-
ta kylarmaskoten, en staen-
de viking som senare kom

att utvecklas till endast det
hjdlmprydda huvudet.

Den klassiska vikingabaten
med segel dok upp i sin forsta
form 1929 och har sedan fatt
smé upp- eller nedgraderingar
lite beroende pa hur man ser
pa det. Min personliga favorit
ar nog det forsta skeppet fran
1929 dven om jag éven &r vél-
digt fortjust i det stora market
pa motorhuven pa min 8§27
Vitesse fran 1988-89, men om
tycke och smak ska man inte
diskutera.

1884 - 1902

1924 - 1929

1947 - 1949

1 1963 - 1965

-
[=]

1976 - 1979 1979 -

1902 - 1922

1922 - 1923

1925 - 1929

19490 - 1959

1965 - 1976

1989

1989 - 2003

2003 - 2005

Arsstamma MHRF

Stamman avholls via
Teams den 16 oktober. 54
klubbar deltog digitalt.
MHRFs medlemsklubbar
bestar snart av 105 000
personer.

Goran Flank valdes att
hélla i arsstimman.

Pa stimman har MHRF
presenterat hur den aktu-
ella situation dr kring det
rullande kulturarvet.

Det framkom att det finns
utmaningar mot var hobby
i form av myndigheter som
betraktar veteranbilar som
avfall.

Det fanns inga motioner
inlimnade till Arsstimman.

Innan stimman presentera-
des bl.a.

En analys av resultatet av
MHRFs medlemsunder-
sOkning (enkét) varen 2021
och med utgangspunkt i
detta utveckling av MHRFs
verksamhet samt dialog
med medlemsklubbarna.
Fortsatt utveckling av
forsakringsaffaren samt
den digitala forsékrings-
ansokan, dversyn av
besiktningsmannasystemet
samt framtagande av en
uppdaterad utbildning for
medlemsklubbarnas forsik-
ringsfunktionédrer. Det som
medlemsklubbar behdver
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obserera hér att ett mal ar
att sluta med pappershante-
ring fran 1 maj 2022.

Tvé nya personer valdes in
till MHREF styrelse. Sibylla
Gustafsson frin Svenska
Saabklubben och Henrik
van Rijswijk frén Motor-
historiska Séllskapet.
Under pandemin har vi

nu lart oss anvidnda Team,
Skype och Zoom Det ar
fantastiskt hur snabbt vi
anpassar oss nér vi be-
hover hitta nya vagar for
kommunikation. Nésta ar
hoppas jag att stimman kan
hallas som det ar tiankt, dvs.
fysiskt.

THE 12+ ROVER

HALF TON

DELIVERY VAN

ROVER
DELIVERY VAN g !

5275 COMPLETE.

mmm£2750mm

The Rover Co. Ltd., Coventry

16, Lond Edward Sirees,
Dablin.

G4 gérna in pa mhrf.se
for att uppdatera dig kring
MHRFs arbete.

Anders Ahlbin



Tema 1 Roverbladet

De bésta idéerna kom-
mer fran klubbens
medlemmar. Denna gang
ar det Rikke Henriksen

i Asljunga som vill att
Roverbladet satsar pa
temanummer.

Av Bengt Alfredsson

Dvs att ett visst Roverblad
samlar sa mycket artiklar
som mojligt om en bestimd
Rovermodell. Det hér har

vi gjort tidigare men det har
kanske glomts bort de senaste
aren. Tack Rikke for att du
horde av dig.

Alltsa blir det ett temanr om
Rover SD1 i Roverbladet

125 som kommer ut i mars
2022. Det rékar vara sa att
undertecknad &r ansvarig for
just detta nummer. Dessutom
har jag ndgra SD1 i garaget.
Men jag vill gérna ha hjélp av
dig som ar medlem. Skicka
vad som helst om SD1 - bilar
du kopt, salt eller skruvat

pa, resor du gjort med SD1,
konstiga fel som 16st sig, kul
bilder, etc. Skicka snarast men
senast 15 januari pa epost
roverbladet@roverklubben.

Roverbladet kommer ha legendaren SD1 som tema i marsnumret 2022.

se - tack pa forhand.
Dessutom skall vi bestimma
tema fOr ndsta nummer av
Roverbladet - nr 126. Vilken
Rover-modell vill du skriva

och / eller 1dsa om? Hor av
dig snarast till roverbladet@
roverklubben.se med dnske-
mal.

Rover 751951

En Rover 75 fran 1951, parkerad vid ndgon
vigkant, sannolikt pd sjuttiotalet. Kanske
lever bilen dnnu? Vi far hoppas att davaran-
de agare drog fram en hink och en svamp nar

han eller hon kom hem.
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mance and dependability.

The fuel priming tap on this early 1910 Champion
spark plug was necessary for dependable startm%;
lowever, while having long since done away witl
the tap, much higher standards are demanded by

today’s modern engines.
That's why leading car b
manufacturers choose and
recommend Champion
spark plugs for top perfor-




Har traffas vi

TiE AUTOCAR. ADVERTISEMENTS. FEBRUARY 22%D, 1635. 57

Det finns sakert nagon traff nagon- ol A0l A0 Do Qe Al el : : : 6. 06 Qb Qb e e
stans i landet som passar just dig. Pa

var hemsida under "Har traffas vi" ser
du vad som &r pa gang.

Kanner du till ndgon trevlig traff sa
hor av dig.

STREAMLINE
COUPE AND

MSALOON

Desisned and built for the streamline enthusiasl‘, these practical models

Bild Tomas Eckered

Staende triffar

Milardalen, forsta onsdagen varje
manad traffas vi kl 1400 pa Dinners
Enkdping. Latt att hitta i korsningen
E18/vag 70. Grusgatan 2, Enképing. maintain the quality, silence and comfort which distinguish Rover
Kontaktperson Thomas Eckered,
tel 08-592 541 06. E-post
thomas.eckered@telia.com Aush with the effectively swept tail. Write for new catalogue.

Giiteborg, Tisdagskiirning Either madel on 14 H.P. chassic—#£348. 4 door Coupe on Speed 14 chasmis—£415.
Tillsammans med andra engelska bil-
klubbar (UBCC) tréffas vi vid butiken
Store, Fl6jelbergsgatan 20A. Vi tréffas
kl 1830 och avférd k1 1900. Maj till sep.

Skane

Forsta sondagen i manaden traffas vi
for en kaffetur med picknick.

For mer information kontakta Anders
Palmkvist Tel 0416-199 55

coachwork.  Luggage and spare wheel are carried in lockers fitting

THE ROVER COMPANY LIMITED, COVENTRY.
London Showrdoms: Henly's Ltd., Devonshire House, Piccadilly, W.1. London Service Station: Sesgrave Roed, Fulham,
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D2y MENTION OF ‘" THE AUTOCAR' WHEN WRITING TO ADVERTISERS, WILL ENSURE PROMPT ATTENTION.

Nya medlemmar sedan sommaren 2021
Per 18 okt 2021

1843 Inge Hedmark, Visteras 1853  Elinor Hallén, Almunge

1844  Torbjorn Johansson, Vetlanda 1854 Peter Nilsson, V. Frolunda
1845 Michael Nilsson, Uppsala 1855 Einar Folkesson, Ellos

1846 Benny Benjaminsson, Odsmal 1856 Ove Héiggbom, Edsbyn

1847 Karl Nordstrom, Branno 1857 Peter Lindewald, Stockholm
1848 Lars Eriksson, Sollentuna 1858 Rolf Engvall, Sankt Anna
1849 Kenneth Svensson, Véring 1859  Christer Svensson, Stromstad
1850 Svante Cederqvist, Lidkoping 1860 Jonny Karjalainen, Molkom
1851  Faiz Jaber, Linkdping 1861 Ralf Wennberg, Vinersborg

1852 Patrick Nathanson, Varberg
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Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit over agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lag i Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta oss!

Min bil Taby

Kemistvagen 4

18379 Taby

Tel: 08-68404460

E-post verkstad: taby@minbil.se
Reservdelar: reservdelar@minbil.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se
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Den engelske patienten

Hur kan man spendera
en vacker och solig ok-
toberdag pa annat sitt
dn att dka och titta pa
en intressant bil? Svaret
ar att man kan vilja att
rafsa 10v, stilla undan
utemoblerna eller ticka
over grillen, men det
var dnda pa det forsta

alternativet som valet
foll.

Av Henrik Olsson

Historien bakom besoket var
att min van Johan hade stallt
négra fragor pa jobbet kring
en relativt unik bil. Ryktet att
jag inte bara ar bilintresserad
utan dven anglofil har natt alla,
sa nar erbjudandet gavs att dka
och titta pé bilen sa nappade
jag saklart. Bilen i fraga 4r en
TVR350i fran 1987 som finns i
Johans familj och ovanliga bi-
lar &r alltid intressanta att kika
p4, i synnerhet engelska.

Trevor Wilkinson var mannen
bakom TVR. (TreVoR=TVR)
Nér den har modellen kom sa
var han inte langre aktiv inom
foretaget men han var sdkert
inte missnojd 6ver valet av or-
gandonator till modellen.

Det 4r nog inte fel att pasta att
Rovers V8 kom att sétta stan-
darden i de flesta engelskpro-
ducerade sportvagnar under
tidsperioden och jag tror, utan
att vara speciellt kunnig pa
dessa motorer, att just denna
variant dven bor vara snarlik
den som satt i SD1 Vitesse, dvs
en EFI pa ca 190hk.

Rovers V8-motorer satte standarden for de Fragan dr om denna motorn dr den samma
flestsa engelska sportvagnar pd den tiden. som satt i SD1 Vitesse?

Har du kopt en fin bil? Tipsa gérna redaktionen! Skriv till roverbladet@roverklubben.se och
beratta om bilen. Ska den restareras eller ar den helt enkelt ett praktexemplar? Hor av dig!
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Road trip: Simrishamn

Autoseum

Av Henrik Olsson

Sommarens semesterresa gick till Skane
och under en av utflykterna passerade vi
Simrishamn och Autoseum. Jag rekom-
menderar en trip dit om ni &r i ndrheten
for det var hog klass pa bade bilar och
utstéllning.

Rover 800 yttre dorrlister

Som alla vet dr ju Rover 800 coupe
den snyggaste Rovermodell som
tillverkats och saluforts. Linjerna &r
forforiskt vackra. Det finns dock en
detalj (ndja det finns kanske négra)
som har en bendgenhet att lata skon-
heten se lite bedagad ut ndmligen de
yttre sidolisterna. Vilken skonhets-
behandling kan man tillgripa for att
atgérda detta?

Av Gunnar Bjorkenor

Jo, jag gjorde sahér: Jag borjade med att
pilla bort listerna fran bilen. Kréver lite
jobb for att alla clips inte skall ga sonder.
Det gér inte att bara dra ut listerna. Helst
skall man ta bort de inre dorrsidorna

och klddseln pa baksétets insidor. Da

kommer man &t att klimma ihop ’benen”
pa clipsen sa att de glider ut genom halen
i platen. Sedan géller det att fa bort de
oftast rostiga kromlisterna som sitter i
mitten av plastlisterna. Det gar ganska
latt om man tar ett 15 mm stdmjérn och
hugger ut dem med. Dérefter rensar man
kanalerna med samma stdmjérn.

De kromlister som jag hittat pd Ebay
och Summit Racing var tyvirr inte lika
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vélvda som originalen, de var liksom
tunnare. Efter lite fundering kom jag

pa att jag kunde ldgga en tatningslist i
botten pa kanalen vilket fick effekten att
listen sag lite tjockare ut. Jag limmade
listerna med Casco kontaktlim. Jag har
annu inte fatt pa dem pa bilarna utan det
far bli till varen. D& fér jag ocksé se hur
det fungerar nir det regnar pa dem.



Annonser - bilar till salu

Ténkvérda Rover-ord - citat
kassor Thomas Eckered:

“Den riktige entusiasten stannar
som medlem just for att han inte
langre har en Rover”’.

Ingen behover 1dmna klubben
bara for att Rovern salts. Det rack-
er att Rover-intresset finns kvar.
Och det finns alltid andra Rover
att kopa om behovet blir stort!

Vill du kora Rovers flaggskepp?
Till salu tva Rover 827 Coupe

1: Gra Rover 827 coupe 1993, gré skinn-
kladsel, taklucka, 17.000mil. Kamrem
och vattenpump nyligen bytt. Nya framre
bromsok. Mycket fin, ingen rost.

i i mycket gott skick.
’5 Upplandsg. A8 | —————
Tel. 323033 | Renault -36
|
i

Bilfﬁrmedling. nylack, ny kladsel. Tel.

Opel Kapitan Cadillac 1948

F0.0l 0. 1417 13
Citroén 1947 1949 ]

L ) Volvo PV 4

‘\_i{“.: 3.600 mil, all ext, utrustning. |, .. Lo Yo 4‘
[ (0 tomord. skick.” Tel. Fittja |k3rd 1.300 mil,_som ny,

| 0. Civiling. Ekstrém, — (hbesta anbud. 'Tel, 2503

CHR

per 5 Dulck 1946 enastbende. ot Srr 08

| ities clior pogr- fullst. utrustuing | kérd, ev. mindre gic 0
e ', Bytes mot négon mindre 191806, fire K1 33, T ¢ © |
L Tel. 214621, Hr Karisson, T BUICK CPRCTALS
= iCK CPECIAL %

85 hkr., 4-d., grd. end, ben

ckc, i v it skick
1612

\Eleg. Chrysler © portcal
utomordentligt bra skick, 3
| /isas Upplandsgatan 1;,m11:1', i}())fi:;'

s —————
| Triumph 47 Cabr,
“yxuir., radio, dimljus m. m., § skick

g

vérme. Siljes | dag dj
Lagt pris vid snabb
eiter kI 14 4131 10,

:;m nyi‘ esléiIJ:& ;X'qute mot, billigars o kérkl FORD,
81, - ol P i 8
} fore ki g, Vissasml'ltr?l?s?(

s .
k. u;nbeam-] albot,
ensinsndl eng. kvalitetsvacn | 161
lassigt skick, kord 3,000 mil, asljng) 1996, bra di 2o

| = : 938, bra diick och i
ekt av daven Tel. 210445, |Klav. Billigt vid smabh s
, Endast 6700 — s e ot
S La Sall

gatan 4, Sundbyberg.
V-8, 8 HKR,

2 00— T-sits. PLYMOUTH 1937 &
i USA 1916, formim. vareiiE

ren. privat. 3380 (2, §-
7-sitsig Dodge -47,

| 630 garant, mil, originalradio, vir.
|

‘e taxameter och kiock,
Tel, Krylbo 50017 § dag
_Tel. Krylbo 50017 § dag,

Citroén 1948,

(ol DRO0 mil AN avine

,zrm skick, séljes kontant,
» Sala  Allehan

kr;,
kvalitetshil,
12, 15-19, A (ol
., HUDSON _i6, SUPER
mét. 5200, priv.-krd,

- B. a. nyink.
Iefon 67 6:2'93. 8y Hideon

eton 678308, "
~ Dodge Sedan 19
VBlskott, siili. privat, Tel.

Tteiren ™ T an

2: Gron Rover 827 coupe 1993, bei-

ge skinnkladsel, taklucka, 15-000mil.
Mycket fin, ingen rost.

Kontakta Gunnar tel 0705 32 50 44 eller
epost: gbjorkenor@gmail.com

Triss 1 P6 - Rover-pyssel for dig?

Jag har for manga Rover P6! Kanske har
jag tom for méanga bilar, men det &r en
annan fraga.

Hur manga Rover P6 ar lagom? For mig
ar svaret - exakt 4 st! Fler hinner jag inte
med. I garaget star sedan lédnge 8 st varav
en bara duger till reservdelar. Alltsa blir
dessa tre st P6:or till salu:

1) DON110 -2000TC fran 1972 som
varit avstélld sedan 1996 och som jag dgt
sedan 2002.

2) HXF262 - 2000TC fran 1968. Jag
kopte den 1986, korde den en kort tid.
Avstélld 1986.

3) JJW167 - 2000SC fran 1972 (sveriges
enda SC 1972). Avstilld 1982 och kopt
av mig 1986.

Bilarna har lagrats inomhus sedan jag
kopte dem, men lite rost fanns redan da.
Béda 2000TC é&r sannolikt korbara men
kraver sjélvklart forsiktig uppstart, servi-
ce och lite atgérder. Det finns massor att
beridtta om du &r intresserad. Mina pri-
sonskemal &r ganska rimliga och beror pa
dig. Vad vill du ha bilarna till? Onskar
du extra delar? Vill du ha garageplats?
Bilarna finns i Enkdpings-trakten.

Ring Bengt Alfredsson pa 0705 733 977
eller mejla bengt@gghus.se

20




Rover 75 V6 agare - se hit!

I tidigare Roverblad besskrevs
betydelsen av fungerande VIS-
motorer (Variable Induction System)
Ej fungerande VIS-motorer paverkar
dragkraften och brénsle-
forbrukningen. Alla Rover 75 &rnu
mellan tio och femton &r gamla och
enligt engelska Rover 75 forumet har
endast ca 25 % av bilarna idag
fungerande VVIS-motorer.

Roverklubben kan nu erbjuda ett
gratis test av dessa. Testet tar mindre
&n fem minuter att genomfora.

Renoverade utbytesenheter kan
ordnas och priset &r ca 1000 kr,
beroende pé vaxelkursen mot pundet,
samt din gamla enhet i utbyte.

Vill du ha dina VIS-motorer
testade? Kontakta CG Olsson
tel 0707 0- 49 79 51 som finns i
Malmé. Férmodligen ses vi pa nagon
traff under aret och da finns ocksa
mojlighet att gora testet.

Vad ér det da for fel pa de tyska
kvalitets VIS-motorerna?
| korthet allt, bl a pa grund av Gver-
tryck i det dvre insugningsroret
tranger olja in i motorerna. Alla \VV6-
&gare har sett den ansamling av
oljerester som finns i spjallhuset, olja
som sedan kontaminerar évre insuget
och dess VIS-motorer. Detta drabbar
framst balansmotorn men &ven
effektmotorn. Mikrokontakterna i
orginalutforandet ar l6dda pa krets-
kortet och efter ndgra ar bryts denna
16dning. Kretskortet &r under-
dimensionerat och brott &r vanligt,
speciellt pa balansmotorn. Drifts-
motorer i denna miljo klarar inte
jobbet och blir utbranda.
Hur ir VIS-motorerna forbattrade?
Nytt kretskort av bredare konstruk-
tion utvecklat av det engelska
forumets medlem MadMonkey
Mikrokontakterna skruvas pa

plats och kan ej langre brytas.

Balansmotorn har nu ett oljetatt
lager.

Effektmotorn har nu ett stopp som
forhindrar att motorn gar forbi sin
planerade bana. Starkare driftsmotor
anvands och I6ds med 40% bly-
blandning.

Rover 75 agare, se hit, ocksa!

Avr din bilnyckel/-lar defekta? Ar
tryckknapparna pa nyckelskalet, d.v.s.
fjarrkontrollknapparna trasiga?
Knapparna pa nyckelskalet, (de man
trycker pa) da man vill
Iasa eller lasa upp
bilen brukar forr eller
senare ga sonder.
Efter manga tryck
spricker plasten och
blottar elektroniken i
innanmétet. Med ett
trubbigt foremal kan
man genom halen i
skalet i och for sig
trycka pa elektronik-
plattans kontaktdon
for att lasa eller 1asa
upp bilen, men det &r
béde obekvamt och
riskabelt da elektroni-
ken kan forstoras.
Nya nycklar kan
mojligen anskaffas,
men da maste bilen
tillsammans med de
nya nycklarna
omprogrammeras med
hansyn till bl.a. bilens
startspéarr
(immobilizer). En
kostnad pa flera tusen

kronor enligt uppgift.

Roverklubben kan nu erbjuda ett
bra alternativ. | ett nytt nyckelskal
monteras den gamla elektroniken och
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det gamla nyckeldmnet (axet). De nya
skalen saknar dock Rovers logotype
pa knappen for att lasa upp, men det
kan man sakert acceptera da nyckel-
skalet blir helt igen. Priset for
en nyckelrenovering, d.v.s.
nytt skal samt dverflyttning
av befintlig elektronik och
nyckeldmnet &r 395 kr plus
porto/frakt for en nyckel. Ett
nytt batteri ingar da ocksa.
Ett skalbyte forutsatter att
den befintliga nyckelns
elektronik och nyckeldmne
(axet) ar intakt och funktions-
dugligt.

Da funktionsprovningen av
den nyrenoverade nyckeln
sker efter leverans hos
bilagaren, atager sig klubben
endast att renovera en av
bilens tva nycklar &t gangen.
Klubben reserverar sig ocksa
mot om elektroniken ar
skadad i den befintliga
nyckeln.

Vill du ha din Rovernyckel
renoverad? Kontakta Gunnar
Ahlqvist pé& e-post
g.ahlgvist@live.se eller
070-7645300



MHRE-FORSAKRINGEN

Medlemsférman for dig och din
klubb. Prisvérd forsékring for ditt
samlarfordon.

Du stddjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning.

MHRF-forsékringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, &gs och drivs av Motor-
historiska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsakra bil och mc, 20 ar
eller aldre. Dessutom finns forsakring
for moped fran 1980 eller tidigare,
traktor fran 1975, husvagn fran 30 ar,
rullande renovering och manga flera
varianter.

L&s mer pa www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsman,
se sid 2.

Viktigt om din MHRF-forsakring

Visste du om att MHRF kréver att du,
som har en forsakring som &r aldre &n
tio &r, skickar in nya bilder pa fordo-
net samt ett nytt besiktningsproto-
koll?

MHREF vill sékerstélla att
fordonets skick inte forsdmrats sedan
forsékringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsakringar, maste du sjalv halla
reda p& om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersattningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsamrats.

Gor s har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pa MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r
enklare att arkivera. MHRF arkiverar
aven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behovs ett nytt besiktnings-
protokoll, dock ingen ny ansékan. Du
gor precis som du gjorde nér du
tecknade forsékringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett varde av max ett halvt
basbelopp (22 200 kr) inte behdver
besiktigas for en forsékring och det
kravs ingen fornyelse av dessa &ven
om de &r dldre an 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Sista Rover 75

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar valkomna
och blir val omhandertagna

Vi finns ndra Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekdpinge.
Tel 046 - 71 23 23

E-post: englishcarcare@telia.com
Valkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmérket.

50 mm diam. 5 kr
Rockslagsmarke/Pin med nya klubbmaérket.

20 mmdiam. 40 kr
Rockmarken, svarta 10 kr
Pikétroja med klubblogotyp

Storlek S - XXL 200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med
kraftfull LED-lampa. Nu blir det ltt att hitta halet till
oljestickan

30 kr

Poster P6-annons

i A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr

S& har bestaller du fran
Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Kent Klar, tel
0764-00 93 72

Postadress Brannelidsvagen 12
517 91 Bollebygd, e-post
roverclubshop@yahoo.se

och bestall det du 6nskar.

Eller ocksa direkt via
www.roverklubben.se

2. Darefter sker leverans omgaende.
3. I paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkommer-
dock fraktfritt vid kop dver 200 kr.
Klubbshopens plusgiro &r
796943-9

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 10 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Broderat Rovermérke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr

Samma som ovan men mindre, tankt for nummerplatshalla-
ren bak
Bakrutedekal fér medlem med mer &n en Rover

20 kr
25 kr

20 kr
200 kr

Nyckelring, RCOS

Roverklubbens vagnmérke i emalj
inklusive fastskruvar.

— —-

-
A,
Allavarianter av SD1
En laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran 1976 till
1986.

Mattet ar A3, 30 x 42 cm. 50 kr
Modellbilar

Brekina P6 skala 1:87 (H0) 100 kr
Wkort med P4 och P6, foto 5st 10 kr
Whkort med P6B, malning av Peter Haventon.

Storlek 16x21 cm. 5 kr
Isskrapa RCOS 25 kr
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