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Ordférandens ruta

Det vanliga livet har atervant. Sa problem med uttorkade gummideta
kanner jag det och jag tror att madnga och bransleslangar. Att tanka 98
haller med. Visst kan smittspridningen oktan E5 &r dyrare och kanske
Oka, nya virus-mutationer uppsta, etc.sakrare, men det beslutar varje ens
Men det vill jag inte tro eller planera  Rover-&gare. Rover Club of Swede
for. Jag ar fortsatt forsiktig och kan tyvarr inte ge nagon

tacksam for de vaccin-sprutor rekomendation i nulaget.
samhaéllet stallt upp med. Men ett | det egna garaget har en Citroen
normalt vardagligsliv ar vi alla varda. nyligen bytts mot &nnu en Rover 7
Jag tackar for arsmotets fortroende som blivit var dagliga bruksbil. Var 7
att vélja mig som Diesel "Rulle” har vi agti
ordférande. Gunnar 19 ar - var basta bil hittills
Bjorkenor ar nu vice Den rullar mest pa lang-
ordforande och i turer - i ar hittills 300 mils
ovrigt &ar styrelsen bekvam”hemester”. Var
oforandrad och full & SD1 och 820 har tyvarr
energi att arbeta med blivit staende men far sn
klubbens verksamhetjenge lite omsorg infor besok
Fragan som manga j hos bilprovningen.
bilagare stéller sig ' Klubben &r visserliger
from 1/8 galler den | sena men harinte glomt
Okade inblandningen .« & vartlillajubileum -Rover
av biodrivmedel i gii! Club of Sweden 35 axar
bensin (E10) och du laser detta har du ng
diesel. Utan foretaget Rover finns detfatt epost (om du meddelat ratt ep
ingen som kan ge ett sakert besked. adress) om lokalt firande i Skane,
Honda och Land-Rover har godként Vastsverige och Malardalen under
E10 for vissa motortyper (som aven september.

finns i Rover 600, Rover 800 och
Rover 75). Det &r en indikation men uppdaterad pa klubbens hemsida.
ingen garanti for att slippa framtida

Ordférande Beng

Som alltid - hall dig frisk och hall di

Hedersmedlemmar
Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare
Axel Dufweke, en av klubbens
grundare
ivert Hiljemark, fd chefskonstruktor
v motorer hos Rover
Derek Crabb, motorkonstruktor fran
Rover
Anders Lofstrom, past president
CAOIa Lundblad, past president
? Bo Hansson, past president
5 Carl Gustaf Olsson, past editor
Bo Arnholm, hemsidans fader
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Redaktionen informerar

Detta Roverblad hamnade i mitt kna
art lite ovantat. Naval, att gora
Roverbladet &r kul och larorikt. Jag
hade ju dessutom semester sé de
planer jag hade fick skjutas pa.

Roverbladet har under en langre
period varit lite pa I6sen och jag lurar
pa om det bland Roveklubbens
g medlemmar kan finnas nagon som har
pst-tid och lust att géra Roverbladet.

Finns det barn eller barnbarn som
gar mediaprogam och som en del i sin
utbildning kan gora Roverbladet?

Att vi idag ar ett begransat antal
personer som behéarskar Pagemaker
eller andra program for att gora
Roverbladet ar en utmaning som

I

19

| detta nummer:

Alla vagar bar till Hjo Sid 4
British Weekend Sid 7
Varmebdlja och dversvammning Sid 8

Till detta Roverblad har
nedanstdende medlemmar

§S2333 DIN 1.4301 AISI/SAE 304  Sid

Gunnar Bjorkenor, Per Hahn, Toma

fullstandig och korrekt.

behover tas tag i.

Van av ordning kanske undrar om
det nu ar sa roligt varfor fortsatter
inte undertecknad med Roverbladet.
Forutom att jag &ar ordférande for tva

bidragit med material: Bjorn Radiotystnaden ar over Sid10 | andra kiubbar och sitter i styrelsen for
Wennerberg, Bengt Alfredsson, | Mer British Weekend Sid12 | \MHRF s& har jag ett heltidsarbete, 4
Anders Albihn, Goran Olsson, LarsArsmotet Sid13 | pijar, 3 motorcyklar men dock bara 1
Inge Knutsson, Anders Palmqvist, Rover produktionssiffror Sid 15

| fru. S& tiden racker inte till.

16 Jag kan gérna vara behjélplig om

Borjeson Historia om sjalvkdrande fordon S!d 17 nagon vill fortsatta att gora
En berattelse Sid20 | Roverbladeti Pagemaker. Ha en harlig
_ |Rattelse Sid22 | psst 58 syns vi val pa nagon traff
Roverklubbens matrikel Kortinformation om MHRF Sid22 | framaver.
A Roverklubbens hemsida kan qufeturen : S!d 2 Anders
. . _[Traffar och till salu mm Sid 24
alla medlemmar, efter inloggning over 75 Aoare se hit Sid 25
se vilka bilar som finns i klubben ocﬁ /> agare . Man USStOpp
e . ~ o IMHRFinformation mm Sid 26
vem som ar agare. Listan ar langt ifrgn X )
ubbshoppen Sid27 | Nr124 15 oktober ute i december

el

Ga in pa listan och kontrollera a
du star for ratt bil (ar). Du kan sjalv
ratta till uppgifterna. Lagg garna till
en bild om s&dan saknas.

Behdver du hjalp sé kontaktar d
Carola Pettersson. Hon hjalper ga
till.

=« Nr125 15 januariute imars

ol ”; Nr 126 15 april uteijuni

¥ -_1____J~ Nr 127 15 juliuteiseptember

M Omslaget forestéller:

Rover 200 coupé



ALLAVAGAR BAR TILL HJO

Denna sanning géaller anglofiler
som besoker BMM (British Motor
Meet) i Hjo. Men nu blev det inget
BMM varken 2020 eller 2021 pga
pandemin. Istdllet ordnades 6-8
augusti 2021 en bantad version
kallad British Motor Weekend. Hans
Ortlund hade med kort varsel
Overtygat anrika Hotell Bellevue att
satta ihop ett tvddagars paket med
hotell, middagar och trevligt sam-
kvam. Flera brittiska klubbar och en
hel del bilagare hade bokat paketet.
Nar vi sjalva antligen bestamt oss
var det tyvarr fullbokat. Tursamt nog
fanns en lagenhet att hyra pa
gangavstand. Vad som hande under,
sjalva BMW (!) British Motor
Weekend beréttas av en annan
forfattare. Dessa rader handlar bara

om vagen dit. . Hidinge gamla kyrka - vacker plats fér paus
Anna och jag hade enligt var GPS

270 km fran Gastre (Enkoping) till och fridfull plats dar vi =
Hjo, om vi som vanligt kte via garna hade stannat en’ .
Orebro och Askersund. En mestadel stund till, men "véagen
snabb men ganska trist motorvag. kallade”. Vagen var sma
For att fa omvaxling tog vien liten  men med fin asfalt, :
omvag och fortsatte pa E18 forbi antagligen ingen tung §
Orebro samt svangde av vid Vintrosaoch fordarvande
(avfart 107). Fran var M-vagatlas lastbilstrafik? Det blev
(som ar mycket roligare an GPS) shart ett nytt stopp vid g
valde vi minsta mojliga vagar Knista 1100-talskyrka. s b
sdderut mot Askersund. Vi hade Den &r ombyggd och [
turen att hamna pa en av alla dessa tillbygd flera ganger oche &
hundratals urgamla landsvagar som ser ganska alldaglig ut. = =<\
kanns igen pa sina vackra milstenar Men tak och [ camn 10 I T
och kurviga strackningar. Dessa  vaggmalningarna fran Knista kyrka - dramatisk Oversvamning
vagar drogs for att foérbinda alla byar 1617 av en okand
och storre gardar istallet for vara
moderna vagar som istallet undvi-
ker all civilisation. Visst - det blir
manga 70- och 50-strackor men
framforallt massor av sevart och e
hel del stopp med kameran. ~
"Slowfood” &r ett etablerat
kvalitetsbegrepp - kanske &r det r
dags for "slowroad”?

Efter nagra kilometer sag vi
skylten "Hidinge gamla kyrka” och
dar blev dagens forsta paus. En
liten, romansk medeltidskyrkaav |
sten som nyligen restaurerats ocl
vitkalkats trots att den nog inte
anvands sarskilt ofta. Sidoddrren
hade fantastiska smidda detaljer
och kyrkan omgavs av stora linda
Solen lyste och runtomkring Iag de
gula sadesfalten och vantade pa
skorden. Det var en ovanligt vacker

Smidesprydd dorr Hidinge K:a Knista kyrka - okand malare



konstnar lar vara bland landets pa manga
finaste. Sannolikt orenoverade fanns andra hall fick
dar en dramatisk scen pa Noaks Ark traktens
som visar att 2021 ars bonder lov att
Oversvarmningar inte ar unika, ta sten till sina
Vi borjade bli fikasugna och omedel- byggnader och
bart dok en skylt upp "Berga Kafé & idag ar det bara
Gardsbutik” - bra tajming! P& den en gavelvagg
stora garden trippade hundratals som antyder
frigdende hons runt under trivsamt  byggnadens
smakackel. Bergas stora inkomst &  hojd. Laga
Krav-agg, men de har ocksa en stor murar och
och nybyggd gardsbutik med trappor finns
valsorterat kafé. Vi provsmakade ocksa kvar och
dessutom ostar fran tre olika lokala  visar plan-
mejerier och kunde inte motsta nagonlésningen.
av dem - tur att vi hade kylbox medi Platsen ar
underhallen
och graset
valklippt sa att
klostrets
vackra lage, pa
en hojd
ovanfor
slatten,
kommer till sin
ratt. Det var

SR eaaa ke, wouetranseslsl  gott om
Nybyggd gardsbutik med bra kafé besokare men
omradet ar
bilen! Utanfor entrén tronade en ganska stort sd

gammal Volvo-traktor med mycket allt var tyst
patina och numera konverterad med och lugnet,
V8-motor av okéand typ (dock inte endast histori-
Rover). ens vingslag
kunde anas!
Anna och jag
var helt
Overens - hit
kommer vi
garnatillbaka. _BES
Plétsligt !
insag vi att
tiden holl pa
att kora fran
0ss - skulle vi
varaiHjo ki
1600 for att
checkain
borjade det
bradska. Nu
fick det bli
direkt Hjo utan
pauser! Vagen
var i huvudsak bra och ganska
Vagen slingrade vidare och omedel-snabbkdord till Vretstorp - dar vi
bart séder om Fjugesta finns ruinen korsade E20 p& en bro. Resten av

\olvo traktor med V8

Riseberga kloster

Riseberga kloster

vaxande bilkon efter en A-traktor som
kor "30 knyck” km uppstod tvek-
samma omkdrningar av halvdesperata

av Riseberga nunne-kloster med anorstrackan till Askersund utmarktes av forare (inte jag). Allt gick bra och vi

fran slutet av 1100-talet. 1527 var det manga skymda kurvor och ovanligt

parkerade Rulle Rover i Hjo kl 1605. Vi

slut med verksamheten i klostret pga stort antal A-traktorer som alla korde hade totalt kort 290 km - den trevliga

reduktionen och 1546 brann hela laglig hastighet. Jag & numera
klostret ner efter ett blixtnedslag. Som svarstressad i trafiken men i den

omvagen var alltsé bara 20 km langre.
Lagenheten vi hyrt lag i bottenva-



Riseberga kloster
Vart "hem” i Hjo - for ett dygn

ningen p& en gammal travilla, med  var knappt 5 minuters promenad il andra anglofiler med olika brittiska
utsikt 6ver Vattern och med egen  Hjo centrum, s& har bor vi garna fler  klassiker. Mer om detta kan du lasa pa
badbrygga, grasmatta med utemablerganger. Vi gick bort till hotell Bellevue annan plats i detta Roverblad!

samt parkering. Rimlig hyra ochdet  dar vi traffade fler Rover-agare och Bengt Alfredsson

1931 ROVER SCARAB




British Weekend HJO 6-8 augustl 2021

Forra aret blev British Motor Meet
i Hjo instéllt pa grund av Coronan.
Tyvarr tvingades arrangorerna fatta
samma beslut i ar, BMM stélldes in.
Hotell Bellevue, som varit en
samlingspunkt under tidigare BMM, =288
bjod emellertid in till en "British
Weekend” som lockade ett trettiotal
bilar med besattningar. Flest bilar
kom nog fran Cortina klubben men

Gott och blandat

aven Roverklubben var represente-
rad med sex bilar, SD1, Rover 75
samt Bjorn och Gerd Wennerbergs
underbara Rover P4 100. Sedan
fanns det vissa avfallingar, bl a ;
undertecknad, som hade den déliga
smaken att deltaga med en Jaguar
XKR cabriolet. Ursakten var att
dennes Roverbilar for narvarande
inte ar koérdugliga. Vidare adjung-
erade vi herrskapet Troedsson till
Roverklubbens gemenskap under
helgen eftersom de kom, inte med e
Rover, utan med en mycket vacker
nyrenoverad Jaguar S-type.
Adjungerandet ursaktades av att |
jag och herr Troedsson studerade |
juridik tillsammans i Lund under
mitten av 70-talet. Det lAga antalet
bilar frdn Roverklubben kompense-
rades av den hoga graden av i o :
trevlighet som bilarnas besattningar Visst ar det vackert i Hjo!

utstralade. Vi hade slussning av nagra batar samt att
tvd mycket trevliga intaga en fin lunch pa kanalcafeet.

. kvéllartillsammans.  Allt som allt, manniskorna gjorde att
| vantan pa helgen blev bra &ven om det hade
Roverklubbens varit roligt att se fler engelska bilar. Vi

| styrelsemote pa haller tummarna for BMM 2022.
|6rdag eftermiddag
var vi nagra som
akte ivag till
Forsviks Bruk dar
vi fick en privat
visning av bruket
av en fortjusande
guide. Vi passade

ocksa pa att
beskada en Gunnar Bjorkenor




Varmebaolja och Gversvamning

Detta aktuella problem har
forekommit i mitt motorrum under en
langre tid. Trots den "nyligen” bytta
kylaren (1994) har temperaturmataren
borjat rora sig mot den bortre delen
av det grona féltet vid rodljus, bilkder
och annan krypkérning. Montering
av en extra elflékt har funnits i mina
tankar ibland.

Nivan i min kylare har aldrig velat
ligga pa den rekommenderade nivan
pa 1 tum under anden av
pafyllningsroret. Varje gang jag fyllt
upp till denna niva, har det strax
sjunkit till ungefér en decimeter under
roret.

For 1ange sedan tog jag upp
problemet med en annan P6B-&gare
som bekréftade att han hade samma
problem. Jag nojde mig da med att jag
inte var ensam om det i alla fall.

I véras kollade jag nivan och fann att
det nog var ndrmare 1,5 dm till &den
pa roret (svart att bedéma med
6gonmatt) sa jag fyllde pa rejélt med
vétska och nivan stabiliserade” sig

snart pa den gamla vanliga
decimetern. Kylningen blev béttre,
men inte s& mycket.

Jag brukar vara inne pa det engelska
forumet: "Classic Rover Forum” for
att snappa upp rad och dad. Nagon
hade monterat expansionskérl och det
tyckte jag var en intressant sak for att
kunna behalla vétskan. Problemet for
mig var ju att platsen var upptagen av
den andra bromsvatskebehallaren

2 liter for lite

(som ju inte finns pa de engelska
versionerna med enkretssystem).
Samme bildgare fick visst &ven
problem med att plasten i kérlet

smalte.

| samma "trad” hittade jag dock en
ganska sjalvséker kommentar (se
engelsk text nedan) som jag tyckte det
kunde vara vart att testa, d&ven om jag
inte trodde sa mycket pa det.

| have not heard of this before, but
to be honest, it is not difficult to expel
air for the cooling system following a
radiator removal or whatever.
1) With the engine idling, fill radiator

to base of filler neck. Do not bring the
engine up to temperature, there is no
need for that. Put the cap on and go
foradrive, 10 or 15 mins will be fine.
Come home, turn the engine off and
leave until the next morning.

2) Remove cap, start engine, the
coolant level will have dropped as the
air that was in the system now
occupies that space. Fill to the base
of the filler neck and put the cap on.
The job is now done. If you were to
look at it again the next day, assuming
no leaks, with the engine cold the
level will be just under the filler neck,
just as it should be.”

Redan efter steg 1 hade nivan stigit
till nara max, men det gick att fylla pa
ytterligare en halv liter och darefter
har den varit pa den nivan, aven efter
en 6ver 100 mil lang semesterresa.

Det kan kénnas lite pinsamt att
erkanna att jag (i 36 ar) kort med 2 liter
for lite kylvatska, beroende pa att jag
fyllt p& med motorn avstangd, men
kan det hjalpa ndgon annan sa tycker
jag det &r vart det. Jag har aven kollat
om jag missat nagon text i
verkstadshandboken, men i Haynes-
manualen star inget annat &n "top up
as required”. Efter djupare forskning i
den "tjocka” Repair Operation
Manual, hittade jag dock nagot som
liknade den engelska texten ovan. Det
dar med att fylla vatten i ett karl, later
juinte s& svart att jag kant mig manad
att lasa nagon instruktion
Overhuvudtaget.



"Pé kopet” forbattrades dven
bromsarnas egenskaper.
Huvudcylindern sitter ndra grenroret
och den svampiga kénslan,
svettande slangar och den periodvis
hoga forbrukningen av bromsvatska
har nu helt forsvunnit.

Kan aven bjuda pa en annan enkel
I6sning pa ett svardiagnostiserat
missljud (klonk) fran bakvagnen vid
skarpa vanstersvangar. Fodralet till
varningstriangeln (placerat ovanpé
bransletanken) hade gatt sonder och

det kraftiga stativet legat och akt
kélke” fram och tillbaka.
Ibland kan man dock sakna vissa

Falks vaxeltelefonist var lite fyrkan-
tig, men bérgaren desto trevligare

GamlaHardi 14412

ljud. Under en kort svéng utanfor

Fodralet har nu ersatts med en pase

Karlskrona sa stannade bilen (tack och
lov vid en trevlig och glestrafikerad
plats). Vid forsoken att aterstarta sa
visade sig den, av mig, eftermonterade
elektriska branslepumpen (fabrikat
Hardi) vara helt tysk, jag menar tyst.
Kontroll av strémforsorjning gjordes
men inga fel fanns att hitta. Att knacka
pa den hade heller ingen effekt. Jag fick
da ringa efter bargning, for forsta
gangen sedan 1986. Sjalvrisken hade
nu okat fran 100 till 1500 kr.
Branslepumpen var 15 ar och hade
gatt nastan 5000 mil. Detta ar inte direkt
varldsrekord i hallbarhet men jag
bestallde en likadan igen p.g.a. att

Nya Biltema 52-3230

Biltemas modell 52-3230 (som var den

enda med omgaende leverans) ar lite
for ljudlig. Kop inte denna om du inte
vill att bilen skall lata som en hacksax.
For mig var det inte nagon forlust, da
jag anda hade tankt kopa en extra
pump att ha med som reserv.

Goran Olsson



RADIOTYSTNADEN AR OVER

I Roverbladet nummer 121 skrev jag resa till Orust 1986. Det var da Ulf separat artikel for att beskriva alla
i artikeln "Nordkoreanska kopte bilen av Torild Hammar. umbaranden. Ett spdnnande moment
propagandasandningar” om min Radioanlaggningen &r nu nyrenove-var nar vi kolsyreisblastrade
Rover P4 110 frAn 1963 och speciellt rad av en kunnig hedersman. Han  underredet. Sadant har man ju sett pa
om radioanlaggningen. | Roverbladet bytte manga kondensatorer, motstandoutube och dar ser det ju bade latt
nummer 122 berattade Thomas och konstiga ledningar med dalig och gemytligt ut. Det var det inte. Mer
Blomgren om sin och UIf Harrysons  isolation, och ansag att radion blev rost och de mest fasansfulla

riktigt bra. Han integrerade ocksa
sladd med 3,5 mm plugg sa att mar, —.=
kan koppla in en yttre ljudkalla. Der
16 juli lyckades jag och Curth
Jansson montera in radion och .
forstarkaren i bilen igen. Forstarka#
ren som heter Smiths Radiomobile
sitter under instrumentbradan och
HMV radion bredvid instrument-
panelen. Monteringen tog en dag,
och det hjalpte att alla saten var

urtagna, s& att man kunde ligga p& Yttre ljudkalla inkopplad
bilens golv och arbeta. Det var fusklagningar i bakre hjulhusen
sannerligen inte latt, men framat uppenbarades. Curth har arbetat hart

eftermiddagen fungerade allt och vi och lange med rostlagning, riktning,
kunde fira med vilda tjut och Face-  tenning och forberedelse for lack. Jag
bookinlagg med Elvis Presley som  har bistatt med arbete och otaliga nya
Curth hade dnskat. delar. Bland annat fick varldens
Atermonterad Det 6vriga renoveringsarbetet har férmodligen sista kvarvarande nya
varit s omfattande att det krdvs en hdger framdorr av stalplat inkopas
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SnartKlar...

fran England. Den 18 juli var bilen Manga sager att atermontering efter
fardig for lack. Sedan dess har jag hafack ar ett harligt arbete som ar "Inget ar s& latt som du tror men
ont i ryggen och Curth har haft onti mycket lattare &n allt som man gjort  heller inte s& svart som du fruktar.”
benet. Nu vantar vi pa att lackerings- innan. Det tror jag inte ett dugg pa.
verkstaden skall ta sig an bilen, och  Jag tanker aterigen pa orden i

att vara ben och ryggar skall blibra  bonaden som hangde i Ingvar

igen sd att vi kan pabdrja montering. Kamprads fasters kok. Per Hahn
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British Motor Weekend 6-8 augusti 2021

Som bekant var vi nddgade att dven
i ar stalla in var traditionella traff
British Motor Meet. Men ndgon form
av meet borde vi val kunna ordna? Via
var hemsida och Facebook bjod vi in
alla intresserade att bestka Hjo i
helgen for att traffas under fria former.

De flesta valde att checka in pa vart
fornamliga harbarge Hotell Bellevue,
som ligger centralt i den vackra
staden Hjo. Under l6rdagen kunde vi
rakna in tjugo brittiska bilar (varav nio
av market Ford).

SMHI hade varnat for lagtryck med
atfoljande regn, men i Hjo sken solen.
Hotellets terrass var redan under
eftermiddagen fylld av géster, och pa

Matter.

Vid sextiden hdgg vi for oss av
hotellets fortraffliga buffé och
fortsatte I6rdagskvallen i gemytlig
samvaro.

Vid attatiden borjade sallskapet

12

upplosas. Antingen for att fortsatta i
mindre grupper eller att helt enkelt ga
till sangs for att orka med morgonda-
gen. Sa har langt kan man i alla fall
konstatera att British Motor Weekend
motsvarade vara forvantningar.

Lars-Inge Knutsson




ARSMOTET 2021

omstandighe-
terna, men
¢ oOverlagsen ar
den som kan
anpassa sitt
temperament
efter omstandig-
heterna”.
Kanske har
Nalle Puh mer
ratt nar han
sager "Underskatta
inte vardet av att
gbra ingenting,

av att bara
stréva omkring
Arsméte med Roverklubben &r en alldeles ensam,
av arets hojdpunkter. Trevliga lyssna pd allt som man inte kan h6ra oyt om &rsmaétet med verksamhetsbe-
medlemmar, god férplagnad, muntra- och bara ha det bra. rattelse, ekonomisk redovisning och

tioner och aktiviteter i massor.
Arsméten avslutas alltid med en
langtan till nasta arsmote. Men forra
aretoch i ar har vi, som alla vet,
tvingats hantera alla méten och
traffar pa att helt annat satt. Vi har
tvingats anpassa oss och lyssna till
experter och andra som ibland kan
tyckas mer likna profetior och i hela
varlden har man gjort lite olika.
Pandemin har varit talamodspro-
vande och for Roverklubben dér vi &r
vana vid att traffas och umgas ar det
mer an tdlamodsprovande. Det ar
kanske inte forsta gangen i
historiken som hela véarlden drabbas
men likval blir vardagen helt upp och
ner. Att hantera ett stromavbrott eller
vattenavstangning blir i samman-
hanget triviala parenteser. Men vi far
val hamta lite inspiration fran . o protokoll kan man finna p& hemsidan
filosoferna. Arets arsméte den 19 juni avidpte om man loggar in. Om man vill ha

Filosofen David Hume, en avde  utifrén ett omréstningsforfarande Ad  4oumentation p& annat sétt far man
tidiga empiristerna, har uttryckt "Den Capsulam. Information hade skickats 15,4 av sig till ordférande Bengt
ar lycklig vars temperament passar  utinfor arsmotet om hur det hela skullea e dsson.

gatill.

De nyheter

som framkom
1 utifrdn
arsmotet ar
att Bengt
Alfredsson

8 har valts till
ordférande
= samt att vid
konstituering
har Gunnar
Bjorkenor
utsetts att

varz vice ordfo- Bilder fran tidigare arsmaten
rande.
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ROVER PRODUCTION TOTAL - 5 MILLION CARS SINCE 1904

Rover cars

Rover 45 (Oyster)
Rover 25 (Jewel)
Rover 75 (R40)
Rover 200 (R3)
Rover 400 (HHR)
Rover 100

Rover 600 (Synchro)
Rover BOO (R17)
Rover Metro (R6)
Rover 400 inc. Tourer (R8, Tex)

Rover 200 inc. Cabriclet/Coupe (R8)

Rover 800 (XX)

Rover 200 (SD3)

Rover 2000-3500 (SD1)
Rover 2000-3500 (P6)
Rover 3.5-litre (P5)

Rover 3-litre (P5)

Rover 60-110 (P4)

Rover 60-75 (P3)

Rover 20 / Speed 20 (P2)
Rover 16 (P2)

Rover 14 (P2)

Rover 12 (P2)

Rover 10 (P2)

Rover 14 (P1)

Rover 12 (P1)

Rover 10 (P1)

Rover Speead Pilot / Speed 14
Fover Speed Meteor / Speed 20
Rover 12hp & 14hp Pilot
Rover Meteor / Light 20
Rover Light &6

Rover 2-Litre

Rover 10/25 / 10 Special
Rover 16/50

Rover 14/45

Rover 9/20

Rover Bhp twin

Rover 18hp

Rover 12hp (Clegg)
Rover 12hp (Knight)
Rover 8hp (Knight)
Rover 15hp

Rover 12hp (2 cyl)

Rover 20hp

Rover 12hp (4 cyl)

Rover 6hp

Rover Bhp

Rover cars production total

Produced
2000-
1888-
1998-
1995-1999
1995-2000
1994-19497
1993-1999
1991-1998
1990-1994
1990-1988
1889-19208
1986-1991
1984-1989
1876-1986
1963-1977
1967-1973
1959-1967
1950-1264
1948-1949
1937-1840
1937-1948
1937-1948
1837-1948
1937-1948
1934-1936
1934-1936
1934-1936
1933-1936
1932-1935
1832-1933
1930-1933
1930
1928-1934
1927-1933
1926-1928
1925-1927
1924-1927
1920-1925
1912-1913
1912-1924
1911-1812
1811-1912
1909-1911
1908-1910
1906-1910
1906
1905-1912
1904-1912

1904-2003

Total
129,250
217,620
168,250
470,449
469,781
170,262
270,988
128,052
388,224
243,630
708,003
201,889
418,367
303,345
333,494

20.600
49,852
130,342
9,100
641
8,259
11,303
16,627
2,903
9,464
5775
5,702
584
110
4,396
1,718
1,857
8,048
24,687
1,364
2778
13,000
17,700
150
13,400
200
150
450
400
200
100
2,296
2,200

5,000,000

Every aifort s bodn made to ansiire the validity in the caltuietion of hislors Rover production, The most suifentic
ind accurate reconds avalable have boon used, though in the shsance of exac! sarfy production figures, the numbers
are based on chassis reoonds, known Surviving cars and avalahie documantition.
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Och det hénde sig vid den hér tiden,
i borjan pa 90-talet, att Roveragarna
behovde rostfria avgassystem. Man
hade gjort trevande forsok i klubben

i ad ALt

Hed winlig hialsalng
\

o Fio Mocldn,

anders Palmkvist

vi kan samord

riktigt serids.

Ett namn som hela tiden dok upp
hos leverantdrerna utomlands var
Raka Ror i Goteborg, sa vid en

And pengarnma t111 Rover Clubh of Sweden oo fy1l

men utan nagra egentliga resultat. S&
Bengt Alfredsson och jag kom
Overens om att jag skulle ta hand om
avgassystemen och Bengt de elektro-
niska tandsystemen. Jag var da 43 ar
och hade manga Engelska leveranto-
rer i staloranschen sa forutsattning-
arna fanns kanske. Jag dgnade
ganska mycket tid at att hitta leveran-
torer bade i Sverige och vid mina
besok i England men hittade ingen

net pd b

ifogal papper och Teturnera

tjansteresa i Goteborg kontaktade jag
Lars pa Raka Ror. Han var som vanligt
otroligt stressad sa jag fick bjuda ut
honom pa krogen, dar vi kunde
diskutera i lugn och ro. Resultatet av
dessa forhandlingar blev, att om jag
tog hand om bestéllningarna fran
Roverklubb medlemmarna sa skotte
Lars bestallningarna i England och
tog hem systemen till Goteborg, dar vi
antingen kunde hamta sjalv eller fa
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hemskickat for en enhetsfrakt pa 200:-

oavsett ort och system. Den svara

delen i férhandlingarna var att jag

lyckades fa rabatt med 1% per
system, upp till 20 st vilket
skulle ge oss 20% rabatt pa
vara system. Jag tror inte att
Lars dé& sag nagon fara i att vi
skulle hamna pa 20%. Obser-
vera att detta var for 30 ar
sedan, fore e-mail, hemsidor
och mobiltelefoner, sa all
marknadsforing fran min sida
fick ske via Roverbladet,
ihardiga telefonsamtal och brev,
alltsa ren gammaldags forsalj-
ning.

Naval; forstaordern till Raka
Ror blev 24 system den 27/6
1991. Andra ordern blev 6ver 40
system och dé hade jag lyckats
forhandla fram max 25%.
Antalet pa tredje ordern
kommer jag inte ihdg, men vi
hamnade till slut runt 100
system och jag tror att alla sitter
kvar pa de bilar som annu rullar.

Mitt eget system till min
Rover 105S kostade 3370:-
minus 25% vilket blev 2527:-
men i arlighetens namn fick jag
det lite billigare.

En liten tragikomisk handelse
med ett rostfritt system var det
som jag salde till min gamla
musiklarare pa Bergaskolan i
Limhamn. Han spelade och
undervisade i violin, inte fiol
vilket var viktigt. Han hade
uppenbara problem att vistas i
sin Rover 2000 TC fran 1966
p.g.a ljudvagorna som syste-
met, enligt honom, utsénde till
hans kénsliga 6ron. Jag och
bilverkstaden i Malmg lade ner
mycket tid med nya
gummiupphéangningar och
pasvetsade stag och spiral-

fjadrar som skulle ddmpa vibratione-
rna men inget hjélpte. Ingen annan
utomstaende hérde nagot onormalt,
sa till sist salde han bilen (till mig)
och kdpte en Triumph Vitesse.

Det ar helt otroligt hur mycket
ideellt arbete man kunde lagga ner for
30 &r sedan.

Anders Palmqvist




VAR HISTORIA OM SJALVAENDE FORDON

Sa& har borjade var historia om
sjalvgéende fordon for oss méannis-
kor att fardas med.

en elbil.

En tidig variant var den trehjuliga
elbilen som tillverkades av John Kemp
Starley 1888.

Cugrat's Locomotins, 1
Angvagn byggd av Joseph Cugnot

Fordonens historia bérjar med en
slags angvagn byggd av Joseph
Cugnot ca. 1769, vagnen var bestalld
av franska armén. Vagnens styrmeka-
nism fungerade emellertid inte sa bra,
hyfsat understyrd ser det ut som och
redan 1771 kérde den ini en mur och
forstordes i varldens forsta bilolycka.

Elbilar da eller idag, trendiga och
moderna och fasligt dyra. Men ar det
en ny uppfinning. Nej absolut inte,
elfordonets historia gar tillbaka knappt
200 ar. Visste du att den forsta bilen
nagonsin var en elbil? Naja, kanske ar
bil att ta i. Man vet inte exakt starten
pa elfordonets historia, vem som
gjorde den forsta och nar den forsta
"elbilen” uppfanns. Dagens elbilar ar
ju resultatet av manga teknik-
genombrott, chassikonstruktion, hjul
konstruktioner samt batterier till
elmotorer. S& man kan ju undra vem
som kan ta pa sig &aran att uppfunnit

John Kemp Starley i England
byggde ca 1888 en trehjulig elektrisk
"bil” och blev aven mer k&dnd som
uppfinnare av den sa kallade
sakerhetscykeln. Foéretaget Rover till-
verkade sadana cyklar men aven fo-
retagen Sunbeam, Humber med flera
andra. Sakerhets
cykeln foredrogs
av kvinnor som
shabbt visade for-
tjusning i Rovers
modeller.

Med
forbrannings-
motorn, som ar be
tydligt lattare an
angmaskinen,
Oppnade sig nye
mojligheter for
sjalvgdende vag
nar. Tysken Karl
Benz konstruerade en motordriven tre-
hjulig vagn 1885.
Bertha Benz, Karls
hustru och afféars-
kompanjon, blev 1888

John Kmp Starleys trehjuling

et

den forsta personen
att kéra bil en langre
stracka, 106 km fran
Mannheim till

Pforzheim och sedan
tillbaka dagen darpa.
Bertha hade med sina
soner i bilen med upp-
gift att vid behov

fungera som mekani-
ker. Med denna bilfard
visade hon pa bilens
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potential som transportmedel 6ver
langre strackor. Man far hoppas att
Karl Benz uppskattade hustruns bil-
fard som fantastisk reklam for produk-
tens tillforlitlighet.
Intressant nog ar att
nar Henry Ford
skulle képa bil till sin
hustru, sa fick hon en
elbil, troligen en Ba-
ker Electric.
Borjan av 1900-talet
visar dock att elbilar
. och droskbilsflottor
var mycket vanliga i
USA och aven pa
vasteuropeiska va-
gar. Mer an en tredje-
del av alla bilar var
eldrivna under se-
klets forsta 10-15 ar.
Trots elektricitetens framfart fick his-
torien om elbilen till slut rejal konkur-
rens. Forbranningsmotorerna vid den
tiden hade en stor nackdel, de var
tvungna att startas med en vev! Men
uppfinningen av “elektriska start-
motorer” Cadillac 1911 gav nytt in-

Favorit hos kvinnor

tresse for forbranningsmotorfordon.
Darefter, i kombination med datidens
laga rackvidd och dyra batterier, hade
elektriska fordon en marginaliserad
existens. Men eldrivna fordon for-
svann aldrig helt. | bérjan av 1900 ta-
let fanns det narmare 100 tillverkare
av elfordon. Fran Anderson Electric,
Baker Electric och hela alfabetet till
Studebaker Electric, Starley Electric
samt Waverly Electric.

Markligt nog sa har sallan den
Svenska elbilen sallan namnts.
Waldemar Jungner, just han med
batterifabriken, konstruerade &r 1900
en elbil som testades i Stockholm
samma &r. Referat nedan;



En novemberdag ar 1900 satt uppfin-
naren Waldemar Jungner och hans hus-
tru Hulda tillsammans med nagra jour-
nalister, ingenjorer och finansiarer pa
Hotell Anglais vid Stureplan i Stockholm.
De réknade varv efter varv som preste-
rades av en eldriven bil, utrustad med
ett silver-kadmiumbatteri som Waldemar
Jungner konstruerat. Mycket stod pa
spel. Jungner hade i aratal &gnat all sin
tid och alla de pengar han formatt lana
ihop till sina experiment. Malet var att
skapa en ny form av batterier som skulle
revolutionera elektrotekniken. Forsoket
blev en triumf. Bilen kdrde stréckan
Karlavéagen, Narvavagen, Strandvagen,
Birger Jarlsgatan och Sturegatan i inte
mindre &n 12 timmar —en stracka pd 148,5
kilometer. Détidens elbilar som korde runt
i Stockholm kunde pé sin hojd rakna med
30-40 kilometer pa en laddning. Kalla:
Foretags kallan ; Anders Houltz.

Tomas A Edison bestred Jungners pa-
tent under manga &r och de juridiska
kostnaderna blev till sist for tunga for
Jungner som salde av sin verksamhet.
Men han slutade inte sin forskning och
sokte nya losningar for laddbara batte-
rier under manga ar.

Namnen SAJ, Nife, Jugner levde vi-
dare i Smaland och foretaget finns fort-
farande kvar i Sverige.

Parallellt med de tidiga bilarna s& kom

Sékerhetscykeln

salde dven cyklar med kardandrift un-
der nagra ar. Om dessa saldes for att
undvika att damernas kjolar skulle fastna
i cykelkedjan &r dock lite oklart.

Ett nytt mode spred sig sa sakta Gver
varlden anpassat for cyklande mannis-
kor. I det konservativa England chocka-
des lasarna av Daily Telegraphs artikel
1899 avseende damernas ytterst
depraverade kl&dsel. Hur kunde man visa
sig i ”divided/split” cycle skirt som till
och med visade anklarna. Hu sa fasans-

aven sakerhetscykeln att bli populdr och
vanligt” folk omfamnade bade cykeln
och dess mojlighet att pa ett hyfsat bil-
ligt satt transportera sina dgare kors och
tvars pa ofta bristfalliga vagar. Hundra
tusentals cyklar tillverkades éver hela
varlden under det tidiga 1900 talet.

Rovers cyklar konstruerade av J K
Starley var kanda for sin tillforlitlighet
och forsaljningen var mycket god. Rover

véckande.

Enligt tidningarna ledde kladseln till
minst en rattegang. Se Lady Florence
Harberton och Rationals skandalen.
(Inget nytt under solen, men visst har vi
aven under senare ar sett puffarmar och
byxkjol.)

Lady Harberton tvingades till rat-
tegang 1899 i fallet mot en hotell-
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agarinna eftersom hon nekats till-
trade till det publika kaférummet

da Lady Harberton varit kladd i sin
”Rational” split skirt cykeldress.
Daily Telegraph skriver, att
hotellvardinnan ,
ansag det var i ho-
tellets béasta in-
tresse, avseende
uppratthallande av
ordningen pa ho-
tellet, att kvinnor
som bar Rational
cykeldress inte
skulle ha tilltrade
till lokalen eftersom
den oftast var full
av man av alla slag. Dessa kunde ju
gora sig lustiga pa kvinnans bekost-
nad och till och med kommentera stor-
leken pd hennes anklar. Josses.
Aven pé den Edwardianska tiden
géllde det att se vacker ut bakom sty-
ret och ratten.

Vid den har tiden foddes 1891 i Gote-

borg en liten tds som doptes till Ingrid.
Vid sekelskiftet dromde hon om att fa
aga en cykel. Mer om det i en kom-
mande artikel.

Bjorn Wennerberg
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En berattelse med i huvudsak sant innehall.

Séa kunde det vara under perioden fé©wen Clegg. Bilen blev mycket popu- bilar och flera av deras motor-
det forsta varldskriget. En beréttelselar och redan fore kriget hade man till-konstruktioner som ex. vis V-12 motorer
med i huvudsak sant innehall. verkat éver 5000 exemplar. hamnade efter kriget i Daimlers

Kriget som bara skulle hallapatilljul  En annan till-
1914 enligt makthavande i England. Detverkare av "Bri-
var det budskapet som gallde nar marish fine cars” var
rekryterade man till armén och flottan. Daimler som se-
| boken Framtidens krig menade derdan 1910 &agde:
Polske forfattaren och bankiren Blochav BSA
1898 att kommande krig skulle bli ett (Birmingham
utnétningskrig. Han hade en bra kris-Small  Arms).
tallkula. Regeringen i England beor-Daimler fick som-
drade relativt snabbt sommaren 1914maren 1914 orde
om industriproduktionen till krigets be- pA mangder a\
hov. motorer for flyg-

Under krigsaren producerade Roveindustrin och for
bla. motorcyklar, 6ver 3100 st. for Eng-tanks, namnade Daimler Scout 1899
elska och Ryska forsvaret. Dessa vaBig Willie eller
foretradesvis av modell Imperial RoverLand Ships. En av
500 cc. pa ca. 3.5 hkr. som visat sig vadessa tanks flyt-
taliga och bra maskiner. tades efter kriget

lyxfordon.

Ett mycket tidigt forsok att tillverka ett
arméfordon, Daimler Scout bevapnad
med en kulspruta, gjordes av konstruk-
toren Frederick R. Simms 1899, alltsa

Daimler motoriserad Tanks.

Rover Imperial 1914

Man tillverkade aven lastbilar av typ till Coventrys i
Maudslay och ambulanser, dessa vacentrum. 19 ag:
egentligen av fabrikat Sunbeam, mersenare skullg
1915 besléts det att flytta tillverkningendenna  jarn 4
till Rovers fabriker i Coventry. Rover klump ersattasiiis
ville naturligtvis att Rovernamnet av en staty o
skulle anvandas men det ansags inteestallandg
[ampligt. Dock kallades fordonen Lady Godiva
Sunbeam Rover. Noterbart ar att kyl-och da startad
armaskeringen pa lastbilarna var Rovtanksmotor
ers, kanske en tidig typ av badgeutan problem
engineering. De fa personbilar man till-Dessutom till-
verkade dessa ar var av modell Roveverkade ma

=

12 hkr. framtagna av konstruktdrenbussar och last- Ambulans Sunbeam Rover.
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nagra manader innan Boerkriget . Fordig rostratt spreds Gver stora delar a

soket foll emellertid den gangen inte s&ngland och tog sig ibland fram med

val ut. tidiga motorskotrar, vilket Lady Florence
Daimler fabriken hade relativt gott omvisar i Londontrafiken.

anstallda, men de flesta togs ut i kriget.ady Florence pa Scoter 1916.

forstas. Det forekom ofta att kvinnor Livet p& landet var en kamp for

Daimler lastbil.

ersatte ménnen i fabrikerna och for attivsmedelsproduktionen, det var slitigt
underlatta for familjerna skapadesmed f& maskiner, men nar tillfélle s& gavs
barnkrubbor dar utbildade skéterskorsd kunde kvinnor rekryterade till
tog hand om barnen. For att mojliggoralantbruken (Land girls) fa en kortvilai

\ 4

fler och langre promenader sa konstrusolskenet. e Sl
erades motoriserade barnvagnar som Modet under krigséren influerades Kvinna i uniform.
personalen i barnkrubban kunde anefta av uniforms persedlar. Men

vanda. noblessen hade naturligtvis mojlighetinte raknar med

Dunkley Pramotor med Daimler driv- att klé upp sig till tainderna. Herrmodet,nobla man i
Londons Bank
district. Sport-
modet daremot
var mycket an-
norlunda jam-
fort medidag, i
synnerhet
inom motors-
porten.

Kéra lasare sportmode 1915.
Ni har nu last
en del om en

Kvinnlig racerforare/

- LN

N it
Sportkladd racerférare
Dunkley pramotor (Daimler motor se loggan). 1913
kalla, se loggan p& motorn. emellertid var mycket uniformt och inte kort och omvalvande tid i bilismens

Livet under kriget var ofta forfarligt sa kul att skriva om. Har man sett erbarndom men utifran annorlunda per-
hart men det fanns alltid manniskor sorruniform s& har man och det civila modetspektiv. Det mesta ar sant men delvis
fann pa losningar for att bli mer effek- for herrar skiljer sig markligt nog inte s kanske skriftstallaren slirat lite pa san-
tiva. Suffragetterna i sin kamp for kvinn- mycket fran dagens kostymer, om mamingen. Bjorn W
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RATTELSE | ROVERBLADET 122

Tyvérr sé blev det fel i artikeln
om Bengts Rover 1929. En del
av artikeln pa sidan 14 och 15
foll bort och det missade jag vid
korrekturldsningen. Rattelsen
inleds pa sidan 14 med stycket;

Tillbaka till Peter Poppe som
pa 20 talet konstruerat en
mycket avancerad 4 cylindrig
motor med 6verliggande kamaxel
for Rover. Motorn var kanske
bra men gillades inte av Rovers
kunder som tyckte den slamrade
en hel del och markerade revir
genom oljelackage, inte sa
premium precis. Spencer Wilks
som rekryterats till Rover var
med och beslutade att Peter
Poppe skulle konstruera en mer
traditionell 6 cylindrig 2 liters
stotstangs motor. Det blev den
konstruktionen som anvandes i
Bengts Rover Light Six 1929.
Dessutom blev den basen till
Rovers motorer &nda fram till
1948 da P3 IOE motor (Inlet over
Exhaust) blev ny motorstandard hos
Rover.

Bengts motor visade sig, efter

rengdring vara i stort behov av
renovering. Bearbetning av vevaxel,
kamaxel och borrning kunde goras i

Sverige men kolvarna som Bengt kopt

behdvde bearbetas i England.
Efter en fard till sédra England,
Dovertrakten, kunde Bengt
1d&mna kolvarna for modifiering.
Vev och ramlager fanns att tillga
i England. Mycket annat smatt
och gott fick ocksa bestéllas
fran England.

En tid senare blev det en ny
tur till sédra England for att
| h@mta de justerade kolvarna
som vid hemkomsten visade sig
passa perfekt. Som synes ar
7 motorn en rak toppventilsmotor
med 6 cyl. Effekten &r pa 45 bhp.
§ vid 3600 varv. Oljetrdg och
svanghjulskapa ar i lattmetall-
' gods. Férgasare med insug pa
ena sidan och avgaslimpa pa
andra sidan av motorn. Motorn
* ar fortfarande under montering

och i avvaktan pa fardigstal-
lande av chassi och kaross sa

- ; . pryder den sin plats pa garage-

~ golvet.

Bjorn W

Svenska Roverklubben &r medlem
av Motorhistoriska riksférbundet
(MHRF). MHRF grundades 1969 av
13 klubbar for att samlat kunna agera i
fragor rorande till exempel
besiktnings- och importbestammelser.
MHRF foretrader idag den fordons-
historiska rérelsen med 100 000
medlemmar i 200 klubbar.

En aktivitet som MHRF ordnar
tillsammans med medlemsklubbar &r
Motorhistoriska dagen 6 juni varje ar.

Medlemmar i Svenska
Roverklubben har Via MHRF mgjlig-
het att teckna en formanlig forsakring.
Se sidan 26 i detta Roverblad.

Det har senaste tiden synts i TV
och tidningar att Lansstyrelsen har
forklarat att import av veteranbilar
som behdver renoveras skall klassas
som avfall. MHRF har nyligen haft ett
mote med Naturvardsverket. Det som
framkom p& motet var att Naturvards-
verket kommer att skicka ut en
omarbetade vagledningen pa remiss
till lansstyrelserna varefter MHRF
kommer att ges tillfélle att lagga
synpunkter innan man slutligen
faststéller vagledningen.

MHREF fortsatter att bevaka de

o o

fragor som ror det rullande kultur-
arvet.

Pa MHRFs hemsida, https://mhrf.se
kan man lasa om en hel del. Sedan
mars 2011 har det varit méjligt att
blanda in biodrivmedel (etanol) i
bensin och diesel i Sverige. Reger-
ingen har nu fattat beslut om att
denna inblandning ska utokas via en
ny reduktionspliktshestdmmelse. Det
man behdver géra med gamla fordon
ar att regelbundet kolla gummidetaljer
och byta i férebyggande syfte samt
bestycka om forgasare for att mota
det lagre energivardet och den dkade
bransleférbrukningen sa att ratt
bransleluft forhallande bestar.

MHRF &r medlem i FIVA.
Fédération Internationale des
Véhicules Anciens. FIVVA bildades
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1966 och organiserar i dag 6ver en
och en halv miljon entusiaster med
historiska fordon i 65 lander dver
hela véarlden. FIVVArepresenterar
&garna av historiska fordon i
kontakter med Europeiska Unionens

MOTORHISTORISKA, olika beslutande organ samt FN och
RIKSFORBUNDET

andra internationella sammanslut-

ningar. FIVA har ett antal kommittéer

med representanter fran de olika
medlemsléndernas férbund. Den
juridiska kommittén bevakar
myndighetsfragor och lagar och
regler, evenemangskommittén sorjer
for hog standard vid internationella
evenemang med historiska fordon,
tekniska kommittén hanterar fragor
kring fordons originalutférande och
sd vidare.

Pa MHRFs hemsida har du mer tips
och kontaktuppgifter till kansli eller
styrelse.

MHRF hemsida https://mhrf.se.




KAFFETUREN

Den forsta augusti hade vi var
manatliga traff i Roverklubben och
den kallas i Skane Kaffeturen. Den
avhalles alltid forsta sondagen i
manaden klockan 14:00. Denna ga
besokte vi Hovdala slott utanfor
Héassleholm. Total kom 16 bilar, vard
en Volvo Duett, en MG och en Jag
resten var Rover bilar. Antal bilar od
personer var rekord sedan Kaffetu
startade for tre ar sedan.

Noterbart ar att bland alla deltags
skulle endast ett mycket litet antal
jobba dagen efter, inte p.g.a semes
utan alder. Vi kunde platsa som vilk
pensionarsférening som helst.

Layoutgubben sitter och lurar pa att Rovers flaggskepp fattas bland alla dessa fina Rovers!

Anders Palmqvist / 74 ar /.




Har traffas vi

Det finns sakert nagon traff nagon-
stans i landet som passar just dig. Pa
var hemsida under "Har traffas vi" ser
du vad som &r pé gang.

Kénner du till ndgon trevlig traff sa
hor av dig.

Bild Tomas Eckered
Staende traffar

Maélardalen, forsta onsdagen varje
manad traffas vi kl 1400 pa Dinners
Enkoping. Latt att hitta i korsningen
E18/vdg 70. Grusgatan 2, Enkdping.
Kontaktperson Thomas Eckered,

tel 08-592 541 06. E-post
thomas.eckered@telia.com

Goteborg, Tisdagskdrning

Tillsammans med andra engelska bil-
klubbar (UBCC) traffas vi vid butiken
Store, Fléjelbergsgatan 20A. Vi tréffas
kl 1830 och avfard kI 1900. Maj till sep.

Skane

Forsta sondagen i manaden traffas vi
for en kaffetur med picknick.

For mer information kontakta Anders
Palmkvist Tel 0416-199 55

Vill du kéra Rovers flaggskepp?

Till salu tva Rover 827 Coupe
1. Gra Rover 827 coupe 1993, gra skinnkladsel, taklucka 17.000 mil. Kamrem och
vattenpump nyligen bytt. Nya framre bromsok. Mycket fin, ingen rost.

2. Gron Rover 827 coupe 1993, beige skinnkladsel, taklucka, 15.000 mil. Mycket
fin, ingen rost.

Kontakta Gunnar tel: 0705 32 50 44 eller e-post : gbjorkenor@gmail.com

Nu har du chansen att fa aka i Rovers flaggskepp. Rover 800 coupé &r en
sallsynt bil med en underbar komfort. Bilen ovan ar Gunnars grona Rover 827
coupé fran 1993.

Vi hélsar foljande nya
medlemmar hjartligt
valkomna till

Roverklubben
1535 Jan-Ake Ahlin, Lidingd
1843 Inge Hedmark, Vasteras.
1844 Torbjorn Johansson, Vetlanda
1845 Michael Nilsson, Uppsala
1846 Benny Benjaminsson, Odsmal
1847 Karl Nordstrém, Brannd
1848 Lars Eriksson, Sollentuna
1849 Kenneth Svensson, Véring
1850 Svante Cederqgvist, Lidkdping
1851 Peter Béckstrom, Lund

Rover 100 ar 1962, modelltyp P4, till salu

Modellen 100 tillverkades 1960 - 1962 i ett antal av 16.621 st.

2,6 | sexcylindrig motor pa 104 hk. 4-véxlad med Gvervaxel

P4 tillverkades 1949 -
64 med smarre férand-
ringar. Motorstyrkan
Okades successivt och
modellerna kallades
60, 70 0.s.v. efter

4 motorstyrkan.

Bilen har anvéands
mycket sparsamt och
ar i orenoverat
bruksskick férutom att
motorn renoverades
2008. Bilen hade
sommaren 2004 endast
korts 17.100 mil sedan

leveransen.
Det finns rost i trosklar under dérrar fram. Kopplingen kan behdva bytas.
Bilen koptes i Skane augusti 2004 av familjen Rudal, som nu ar sjatte agare.
Bilen har sedan 2004 alltid servats hos Steve pa English Car Car i Loddekop-
inge. Pris 45 000 kr. Kontakta Anders Albihn pa tel: 0735-466 351
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Rover 75 V6 agare - se hit!

- lats och kan ej langre brytas.
lI ticigare Roverblad besskrevs Vad &r det dé for fel pa de tyska P Balansmotorn har nu ett oljetatt

etydelsen av fungerande VIS- kvalitets VIS-motorerna? lager

motorer (Variable Induction Soystem) | korthet allt, bl a p& grund av ver- Effektmotorn har nu ett stopp som

Ej fungerande VIS-motorer paverkar - yryci j det vre insugningsroret forhindrar att motorn gar férbi sin

dragkraften och bransle- tranger oljainimotoremna. AllaV6-  planerade bana. Starkare driftsmotor

forbrukmngen. Alla Royer 75arnu agare har sett den ansamling av anvéinds och I6ds med 40% bly-

mellan tio och femton argamlaoch  gjierester som finns i spjalihuset, olja blandning.

enligt engelska Rover 75 forumethar qom sedan kontaminerar 6vre insuget

endast ca 25 % av bilarna idag och dess VIS-motorer. Detta drabbar

fungerande VIS-motorer. framst balansmotorn men aven
Roverklubben kan nu erbjuda ett - gttektmotorn. Mikrokontakterna i

gratis test av dessa. Testet tar mindréygina|utfrandet &r lIodda p& krets-

an fem minuter att genomfora. kortet och efter ndgra &r bryts denna
Renoverade utbytesenheter kan l6dning. Kretskortet &r under-

ordnas och prisetar ca 1000 kr, dimensionerat och brott &r vanligt,

beroende pa vaxelkursen mot p“”det'speciellt p& balansmotorn. Drifts-

samt_ din gam!a enhet i utbyte. motorer i denna miljo klarar inte
Vill du ha dina VIS-motorer jobbet och blir utbranda.

testade? Kontakta CG Olsson Hur &r VIS-motorerna forbattrade?

tel 0707 0- 49 79 51 som finns i Nytt kretskort av bredare konstruk-
Malmé. Formodligen ses vi panagon on utvecklat av det engelska
traff under aret och da finns ocks&  ¢5rumets mediem MadMonkey

mojlighet att géra testet. Mikrokontakterna skruvas pa
L] h = k O I
Rover 75 agare, se hit, ocksa!

Ar din bilnyckel/-lar defekta? Ar kronor enligt uppagift. det gamla nyckelamnet (axet). De nya
tryckknapparna pa nyckelskalet, d.v.s. Roverklubben kan nu erbjuda ett  skalen saknar dock Rovers logotype
fiarrkontrollknapparna trasiga? bra alternativ. | ett nytt nyckelskal pa knappen for att Idsa upp, men det
Knapparna pé nyckelskalet, (de man monteras den gamla elektroniken och kan man sakert acceptera d& nyckel-
trycker pd) da man vill skalet blir heltigen. Priset for
Ia_lsa eller lasa upp en nyckelrenovering, d.v.s.
bilen brukar forr eller nytt skal samt 6verflyttning
senare ga sonder. av befintlig elektronik och
Efter manga tryck nyckelamnet &r 395 kr plus

spricker plasten och
blottar elektroniken i
innanmatet. Med ett
trubbigt foremal kan
man genom halen i
skalet i och for sig
trycka pa elektronik-
plattans kontaktdon
for att 1asa eller lasa
upp bilen, men det ar
bade obekvamt och
riskabelt da elektroni-
ken kan forstoras.
Nya nycklar kan
mojligen anskaffas,
men da maste bilen
tillsammans med de
nya nycklarna
omprogrammeras med

porto/frakt for en nyckel. Ett
nytt batteri ingar da ocksa.
Ett skalbyte forutsatter att
den befintliga nyckelns
elektronik och nyckelamne
(axet) ar intakt och funktions-
dugligt.

D& funktionsprovningen av
den nyrenoverade nyckeln
sker efter leverans hos
bilagaren, atager sig klubben
endast att renovera en av
bilens tva nycklar at gangen.
Klubben reserverar sig ocksa
mot om elektroniken ar
skadad i den befintliga
nyckeln.

Vill du ha din Rovernyckel
renoverad? Kontakta Gunnar

hansyn till bl.a. bilens Ahlgvist p& e-post
startsparr g.ahlgvist@live.se eller
(immobilizer). En 070-7645300

kostnad pa flera tusen
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Medlemsforman for dig och din
klubb. Prisvard forsékring for ditt
samlarfordon.

Du stddjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning.

MHRF-forsakringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, ags och drivs av Motor-
historiska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsakra bil och mc, 20 ar
eller aldre. Dessutom finns forsékring
for moped fran 1980 eller tidigare,
traktor fran 1975, husvagn fran 30 ar,
rullande renovering och manga flera
varianter.

Las mer pa www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsman,
se sid 2.

Viktigt om din MHRF-forsakring

Visste du om att MHRF kraver att du, Observera att motorcyklar och
som har en férséakring som &ar aldre anmopeder till ett varde av max ett halvt
tio ar, skickar in nya bilder pa fordo-  basbelopp (22 200 kr) inte behdver
net samt ett nytt besiktningsproto-  besiktigas for en forsakring och det

koll? kravs ingen fornyelse av dessa aven
MHRF vill sékerstalla att om de &r aldre an 10 &r.
fordonets skick inte forsamrats sedan Carl-Gustaf Olsson

forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsakringar, maste du sjalv halla
reda p& om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersattningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsamrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pd MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r
enklare att arkivera. MHRF arkiverar
aven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behovs ett nytt besiktnings-
protokoll, dock ingen ny ansékan. Du §
gor precis som du gjorde néar du
tecknade forsékringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansili. Sista Rover 75

Medlemsavgift 2021

Tel 046 -

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar valkompa

och blir val omhandertagna
Vi finns nara Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekopinge.

E-post: englishcarcare@telia.com
Valkommen
Steve

Arade medlemmar. Glém inte att komma
ihag att betala medlemsavgiften for ar
2021. Harmonin for alla blir battre om
du betalar din medlemsavagift i tid.

Service for din Rover

Pa hemsidan finns en uppdaterad lista
pa alla serviceverkstader i Sverige.
Den gar att skriva ut. Bra att ha i

handsfacket om utifall att ....
|

712323
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam.

RockslagsmérkéPin med nya klubbmérket.
20 mm diam.

Rockmarken, svarta

Pikétréja med klubblogotyp
Storlek S - XXL

5 kr

40 kr
10 kr

200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med
kraftfull LED-lampa. Nu blir det latt att hitta halet till
oljestickan

Poster P6-annons
iA3 (42x30 cm), laminerad

S& har bestaller du fran
Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Kent Klar, tel
0764-00 93 72

Postadress Brannelidsvagen 12
517 91 Bollebygd, e-post
roverclubshop@yahoo.se

och bestall det du dnskar.

Eller ocksa direkt via
www.roverklubben.se

2. Darefter sker leverans omgaende.
3. | paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkommer-
dock fraktfritt vid kop 6ver 200 kr.
Klubbshopens plusgiro ar
796943-9

30 kr

50 kr
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Bakrutedekal med text

'Rove around with Rovers'. 10 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 _ 25 kr
Samma som ovan men mindre, tankt for nummerplatshalla-
ren bak 20 kr
Bakrutedekal for medlem med mer &n en Rover 25 kr

Nyckelring, RCOS 20 kr

Roverklubbens vagnméarke i emalj 200 kr
inklusive fastskruvar.

—— —-

-4

Alla varianter av SD1
En laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran 1976 till

1986.

Mattet ar A3, 30 x 42 cm. 50 kr
Modellbilar

Brekina P6 skala 1:87 (HO) 100 kr
Whkort med P4 och P6, foto 5st10kr
Wkort med P6B, malning av Peter Haventon

Storlek 16x21 cm. 5kr
Isskrapa RCOS 25 kr









