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RCoS har en egen hemsida med bilder, Roverbladet samt
lankar till andra Roversidor. Adressen &r:
www.roverklubben.se.

Tycker du att detta Roverblad ser annorlunda ut? Det &r
gjort i Pagemaker som Roverbladet gjordes med tidigare. Da
jag hoppat in och hjalpt till sa ar det enbart Pagemaker jag
behérskar. Anders



Mycket kanns lite lattare varen
2021- det tycker &tminstone jag.
Dessutom gar det mesta allt snabbare
och da tanker jag pa de stora forand-
ringarna i var varld. Sjalvklart beror
det pa pandemin men mer beror pa
klimatomstallningen. I veckan fick vi
Veta att en snittbil” med bensinmo-
tor idag kostar ca 190°000 kr. Om 5-6
ar kostar en elbil (inkl
allt billigare batterier)
ocksa 190°000 kr. D&
kommer naturligtvis
biltillverkarna att fasa
ut tillverkning av
bensinbilar. Aven om
forandringen kanske tar
langre tid &r bensin-
och dieselbilen pa
utddende. Det kanns
lite ledsamt. Kanske var 4
det s& hastdgarna i
kande i nittonhundra-
talets borjan, da bilen tog dver
transporterna? Men héstarna blev
kvar for sport, noje och fritid.

Vi vill naturligtvis att gamla Rover-
bilar blir kvar pd samma sétt - for vart
noje och fritid. De skall dessutom
beratta historien om mer &n 100 ars
teknikutveckling.. Men da galler det

V. Ordforandens ruta

att vi tar val hand om vara fordon och
att de gér att kdra med i framtiden.
MHREF &r paraplyorganisation for
alla svenska historiska fordons-
klubbar. En liten del av RCoS med-
lemsavgift gar till dem, bl a for att de
skall bevaka och agera for en rimlig
miljopolitik i bade Sverige och EU. De
senaste veckorna har styrelsen i alla
svenska klubbar i en
omfattande enkét bedomt
hur bra MHRF skoter sitt
uppdrag. ViiRCoSgavi
stort sett bra betyg, men
en del kan forbattras.
Kanske kan vi beratta mer,
om det i kommande
Roverblad.
© Nardu laser detta, dvs
4 19juni ar det arsmote i
) | RCoS, Det skerenligt de
| rostsedlar som skickats in
senast 31 maj. All
information hittade du i forra
Roverbladet. Vi har inte heller glomt
vart lilla jubileum - Rover Club of
Sweden 35 ar - vi aterkommer. Tills
dess - héll dig frisk och héll dig

uppdaterad pé klubbens hemsida.

Vice ordférande Bengt

Till detta Roverblad har
nedanstaende medlemmar
bidragit med material:

Bjorn Wennerberg, Bengt Alfredsson,

Anders Albihn, Thomas Blomgren
och Richard Segall-Jones

Manusstopp
Nr123 15 juliute i september

Nr 124 15 oktober ute i december
Nr 125 15 januari ute i mars
Nr126 15april uteijuni

Roverklubbens matrikel

Pé Roverklubbens hemsida kan
alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som ar dgare. Listan ar langt ifran
fullstandig och korrekt.

G4 in pa listan och kontrollera att
du stér for ratt bil (ar). Du kan sjalv
ratta till uppgifterna. Lagg gérna till
en bild om sddan saknas.

Behdver du hjalp sd kontaktar du
Carola Pettersson. Hon hjélper gérna
till.

| detta nummer:

Sommarférd Sid4

Forts Poor Mans Ferarti Sid7

Rover Light six 2 liter renovering  Sid 14
Nagra Rovers Sid 19
Beyond The Pond Sid 21
Besjalad av Rover Sterling Sid 23
Traffar mm Sid24
Rover 75 dgare se hit Sid 25
MHRF information mm Sid 26
Klubbshoppen Sid 27

Omslaget forestaller:

Rover Light six 2 liter, 1929 under
renovering

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hiljemark, fd chefskonstruktor
av motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor fran
Rover

Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, past editor

Bo Arnholm, hemsidans fader

Redaktionen informerar
For detta Roverblad du nu héller i
handen har jag fatt gladjen av att vara

redaktor.

En uppgift som skapar lite oro,
racker materialet vi har till? Ar
artiklarna intressanta nog for er kédra
lasare? Jag hoppas att sa skall vara
fallet.

Dock &r det faktiskt ratt kul att fa
sitta lite egen pragel pa tidningen.
Nu &r vi i senvar och Pandemin har
inte slappt taget om oss. Hoppas att
det skall bli battre under sommaren da
en stor del av var befolkning forhopp-
ningsvis fatt ett eller i basta fall 2
stick i armen. De av 0ss som &r
“ldersrika” har snart blivit fardig-
vaccinerade och kan nog under
sommaren borja traffa vanner och
sldkt om inte pa normalt vis sé i alla
fall pa 2 meters avstand.

Det goda med pandemiel&ndet har
varit att jag haft gott om tid i garaget.
Gamle Viking har fatt 2 nya svindyra
framdack och nya framhjulslager.
Estrid p4 har lackats (i garaget) pa
hoger framskarm och héger framdorr
som dven fatt ny dorrficka pa insidan
och dessutom fatt ny farg pa alla
dorrars insida sprutat pa vinylen. Var
Daimler, Morse har fatt alla
smorjnipplar smorda och évrig
service. Lasmekanismen vanster bak
jaklas och vill hdnga sig. Hoppas jag
far ordning pa det ocksa.

Jag hoppas att vi kan fa traffas
under sommaren, kanske p& nagon ny
Pub i Goteborg, eller som UBCC
kvallstur. Region Syd och Mélardalen
har val ocksa nagot trevligt for sig
som de brukar.

Njut av sommaren, glads &t vara
vackra bilar, var rddda om er och skriv
garna nagra artiklar till nasta
Roverblad.

Redaktor Bjorn



Sommarfard i Juni 2016, med Viking i underbart vader genom
Halland, Smaland och Skane.

Vi dvs. hustru Gerd, vovve Armani  Lunch intogs i Atran (inte alven  Alldeles intill g var 6vernattning,
och jag, startade tidigt fran vart hem imen orten) och sedan pé slingriga  Onkel Enkel B&B. Ett riktigt charmigt
Kullavik, Norra Halland, darvilevt  vagar ner mot sjon
den storre delen av vara liv. En plats Bolmen dar vi s& J
som under tidigt 1900 tal mest bestodsmaningom kunde
av smabruk och frukttrad. | och med kéra ombord pé en
att jarnvagen Sarobanan fardigstéll- linfarja, som sags
des, vaxte orten och blev en tummel-vara en av de langst{

plats for sommar- och badgaster. | linfarjerutterna, 1000
Kyviken byggdes badhus och hamn.meter, i Sverige.
Angbétstrafiken ersattes s sma- Var tanke var att
ningom av seglingsalskare och dvernatta pa =
smabatar. Bolmson men darvar-—

Kullavik som fore 1911 hette Kullen det fullt, s& farden
blandades ofta samman med Kullen, gick vidare via en bro

till fastlandet stalle med ett valdigt trevligt vardfolk.
samt norruttill  Namnet kommer frdn nagon av Hasse
Toftaholm i
Vittaryd, intill
sjon Vid-
Ostern. Vifick
dar ett fint rum
och en @nnu
finare middag.
Morgonen
efter promene-
rade vi en bit
ut till Stenhus-
pa Kullahalvon i Skane och behdvde holmen intill, déar ursprungliga
ett nytt namn. Kullen i Halland hade Toftaholms borgruin ligger. Stenhus- §
da en driftig poststations- holmen &r en perfekt promenadrunda g
forestandare, Olga Hagqvist, som  fér matte, husse och vovve. '
ordnade sa samhallet bytte namn till Bild 4+5.
Kullavik for att undvika samman- Den gamla borgen uppférdes av
blandningen med Skanska Kullen.  Gustav Stenbock pa 1470 talet och e
Var fard gick via smavagar ner mot  &ttling, Katarina Stenbock blev med
Atran som vi foljde langs den valkanttiden gift med Gustav Vasa. Hon
vackra vagen. hade vél inget val antar jag.
Vi fortsatte soder ut pa vag 23 forbi

Hassleholm och & Tages Revyer. Andra kvallen vi var
E sedan mysiga dér sé blev vi inviterade till en vin-
smavagar mot afton i huvudbyggnaden. Sjalvklart
\ollsjo och fick var hund Armani vara med.
Tomelilla.
Alldeles soder
om Tomelilla
ligger Ullstorps
kyrka som
byggdes pa 1100
taleti Romansk
stil, pa 1800 talet
gjordes en ratt
hardh&nt om-
byggnad.

Gammalt vykort.




Dagarna efter agnade vi oss at att
besoka de flesta sma kustsamhallena
mellan Simrishamn och Trelleborg,
bland annat Kaseberga med dess
mysiga hamn och sma butiker samt
skeppsséttningen Ale Stenar. En god
middag intogs i Ystad dar vi aven fick

viner kan smaka bra.

Dagarna efter hemsdkte vi Kullens
fyr och Kullaberg, branta backar
minsann och massa andra smultron-
stéllen. Turistfallan Flickorna Lund-
gren, bjod pa Kaffe i kopparpanna
samt lite bakverk. Nasta dag skulle vi
bestka Keramikmuseet i Hoganas.

lyssna till stadens Tornvéaktare/
lurblasare fran Santa Marias kyrktorn.

spannande mal.

Sa var det dags for hemfard och vi
korde upp mot Bjarehalvon, tittade
lite i Torekov och mumsade lunch i
Bastad. Som vanligt letade vi efter
smavagar norrut. Tur att vi hade en
riktig karta och slapp GPS som ar
ganska trékig att aka efter. Det blev

Typiskt nog s& var det stangt och nardelvis lite vag 15 och sedan kustvé-

vi startade motorn sa svarade den

Kaseberga

Farden fortsatte pa som vanligt
mysiga vagar till Kullahalvon, dar vi
bokat in oss nagra natter pa trevliga
Arilds vingard som da hade nastan
2000 vinstockar. Varen hade dock
varit kall s skorden var valdigt sen
och sannolikt mindre an brukligt.
Vingarden har en bra restaurant som
vi med gladje besdkte och man kan
aven njuta av deras viner. Speciellt

fortjusta blev vi i bubbelvinet och det /&T<Ygsladan och efter en stund

kunde jag konstatera
att nagon slarvat
(jag) vid monter-
ingen av forgasaren.
Efter kontroll av
flottérhus upptéackte
jag att muttrarna som
haller forgasaren satt
|0sa. Latt att fixa,
eller. Trist nog har
Rover satt den ena
muttern in mot
motorblocket och

min hemmagjorda
specialnyckel var

inte med i verktyg-
sladan. Efter en
stunds trixande var problemet l6st
och Viking surrade glatt vidare till nya

Klostergrand

vita dito. Trevligt att a&ven Svenska

Rolfsbron

med hostanden och smallar. Fram medyen fran Halmstad till Haverdal,

Steninge, Ugglarp, Skrea och Falken-
berg dar vi fortsatte kustvagen till
Varberg. Vidare via gamla vag 945 mot
Frilles&s Asa och vag 939 till Rolfs-
bron dar vi gjorde ett sista stopp.
Bilden inte fran detta tillfallet utan
fran ett brollopsuppdrag.

Nu ar det bara tva mil kvar hem till
Kullavik. Totalt blev det drygt 80 mil i
solsken och 6ppen taklucka. Vem
behover egentligen AC.

Under hela resan blev vi pahejade
med glada vinkningar. Och Vikingen
blev fotograferad flera ganger om
dagen.

Hoppas ni har haft nje av mitt
réjande i minnenas dammiga skafferi.

Vid pennan 2021-01-21 Bjorn
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Fortsattning pa "Poor mans Ferrari” fran Roverbladet nr 121

Daytonareplica (tillverkad ca 1984
tom ca 1990)

FERRARI DAYTONA SPYDER
MUSEUM QUALITY

365 GTB/4 Spyder, 5/N 17047 (1973 USA model). Red with tan interior. ALL ORIGINAL Never damaged nor ever in
need of restoration. One owner in Phoenix. Arizona. since new. Factory air conditioning. Becker Mexico AM/FM stereo
cassette Total 8,900 certified miles. Operated solely by owner specifically to maintain optimum condition and only after
initial thorough persanal instruction in proper engine and transmission warm-up and care by former Ferrari racing driver
and Ferrarl distributor, John von Neumann (from whom it was purchased new). One of the last Daytona Spyders
manufactured in the final month of production, July 1973 (as documented on factory U.5. Federal Standards doorjamb
plague). LIKE FACTORY NEW. Original Operating. Maintenance and Service Handbook 1973 warranty card and
original Owner's Service Coupon Book. All delivery and service records. Both the original factory-tool-kit roll and the
original factory locking-case tool kit with key. Factory can of original paint that came with car. 5till owned, housed,
covered. and properly Bob Wallace interval serviced by original private non-dealer owner. This truly one-of-a-kind,
magnificent car should be considered only by a true Ferrari collector who dreams of having the last of the best!

With the loss of Enzo Ferrari on August 14, 1988, the investment potential of this prized V-12 objetd art is without equal
At this time will respectfully consider offers over $2 million. Serious qualified principals only. No dealers or brokers
Private sale by owner

Kanske drémmer du om originalet, men tyvarr....

Det har byggts replicor (kopior) av
atrdvarda bilar sedan lange. Tekni-
ken att gjuta karossdelar i glasfiber
kom som en skank fr&n ovan redan
pa 1950-talet och med fa undantag
har aven Daytona-karosser byggts i
glasfiber. Att just Ferrari Daytona
har kopierats av s& manga tillverkare
ar sjalvklart - en av varldens mest
eftertraktade bilar som bara ett litet
fatal har rad att kopa i original!
Nedanstaende uppstallning av olika
foretag ar inte komplett men de
flesta som tillverkat ett antal bilar
finns med. Det ar foretag i
Storbrittanien (UK nedan) och USA
eftersom det dar har funnits lamplig
mekanik att bygga pa - Rover SD1
3500, Jaguar XJ/XJS V12 och
Chevrolet Corvette C3. Lite forvir-
rande ar att det ibland uppges t ex
71969” som bilens registreringsar -
men det ar da oftast "donatorbilens”
tillverkningsar som avses.

V27 W rd

Robin Hood Engineering - UK (SD1
och Jaguar V12)

Har du bara en skrotfardig Rover SD1. Da kan du bygga ...

Namnet passade extra bra for "poor
mans Ferrari” eftersom firman, som
startade 1980, lag i Sheerwood i
Nottinghamshire. Agaren, Richard
Stewart, hade erfarenhet av kaross-
renovering och klassiska bilar samt
prototyp-tillverkning. Hans forsta
Daytona Replica tillverkades redan
1984 och anvéande en Rover SD1 V8
som utgadngsmaterial. Darmed kan
man saga att "cirkeln &r sluten” -
Rover lanar design fran Ferrari och
Robin Hood lanar kaross och mekanik
fran Rover!

Bilen byggdes helt i plat och kravde
omfattande arbeten. De bakre doér-
rarna togs bort och bakaxeln flyttades
fram, da bilen kortades, for att fa matt
som stamde med originalet fran
Ferrari. Da vikten minskade andrades
fijadringen och bensintanken flyttades
till bagage-utrymmet. Férstarkningar
lades ini karossen - ingen s k
"scuttle shake” accepterades.
Fronten forlangdes ca 25 cm och
Ferraris hjulbas behdlls. Den enda
platdetalj fran SD1 som var synlig pa
bilens utsida var vindruteramen (och
rutan forstass). Rovers V8-motor
anvandes och gav tillrackliga pre-
standa, aven om det skona ljudet fran
originalets V12 saknades. Det hela var
ett omfattande arbete som kravde
minst 12 veckor fran att Robin Hood
fich tillgang till en donatorbil. Kostna-
den var 8500 GBP + VAT (ca 130000
SKR) plus kostnaden fér den SD1




som byggdes om. Onskades inred- Classics (Brynmaer Gwent, Wales)  bilar under varuméarket "Ram” er-

ning i lader kostade det ca 1500 kr  och bilarna fick d& namnet "Hillcrest” bjods. 1994 flyttade verksamheten, nu
extra. Bilen testades i Kitcars and Modellen "Arrow” baserades pa ett under firmanamnet Ram Automotive,
Specials november 1984 med mycket egentillverkat chassi. P& detta monte-till Cardiff och senare samma ar till
positivt omdome och ansags pris- rades en glasfiberkaross design Petelitham. Sedan ar 2000 heter foretaget
vard. Enligt Karen Penders har Jacobs. Alternativt byggdes karossenRealm Engineering och bedriver
historien tyvarr visat att Robin Hood i en blandning av glasfiber, kevlar, stalverksamhet i Honeybourne (nara
Daytona Replica rostade lika bra somoch aluminium. Motor var, oftast, en Evesham).

original SD1, trots extra halrums- Jaguar V12. Ursprungligen fanns bara Den forst presenterade bilmodellen
behandling med Waxoyl! Sa fragan ar Spyder (7 st byggdes) men snare kon’'SC” var en kopia av AC Cobra och
hur manga som finns kvar i korbart  ocksa en Coupé (73 st byggdes). En den producerades fortfarande 2003.
skick, av ursprungligt byggda max 30 komplett byggsats kostade ca 20000 Chassit bestod av en rérram utveck-

st? GBP medan en fardig bil kostade ca lad av Adrian Reynard. Karossen var i
Richard Stewart var kvalitetsmedve-25"000 GBP. glasfiberplast men from 1991 blev
ten och ville efter en tid bygga en Ca 2015 fanns tva begagnade Arrowaluminium-kaross en option. V8-motor

replica som anda battre dverens- Spyders till salu i UK. Den ena av var standard och hittills har ca 1500
stamde med originalet. Resultatert vadessa var en lagmilad bil (ca 60000  fordon tillverkats. From 1993 var det

RS Daytona som tillverkades ica 40 km) i mycket gott skick och med all mojligt att bestalla en fyrhjulsdriven
exemplar totalt. Han utgick franen  dokumentation som bjods ut for version, Modellen SEC var en
Jaguar med avkortad golvsektion 56,250 GBP (knappt 700,000 SEK). billigare version med delar fran Ford.
men beholl torped och chassi L R Roadsters RAM R/T - UK 1985 presenterades modellen LM,
oforandrade. Eftersom han anség att (Jaguar V12) som fortfarande tillverkades ar 2003.

Jaguar hade lagt ner s& grundligt
utvecklingsarbete lamnade han 3 ar
full garanti pa en RS Daytona. Bilen 5P _ :
kostade komplett ca 22"000 GBP (ca| § A R ROW S P Y DE R
2807000 SKR) men med tanke pa
resultatet och kvaliteten var det nog
ett ganska rimligt pris. Bl a anvande
Ferraris original vindruta. Hjulen var
antingen i lattmetall (Compomotive)
eller kromade ekerfalgar (MSW).
Ddrrarna hade inbyggda krockbalkai |
Stralkastare var antingen typen med
plexiglasskydd eller uppfallbara. En
bra referens ar att Martin Lilley
(davarande agare till sportvagns-
tillverkaren TVR) kopte ett special-
utrustat ex. Denna bil &gs idag av e
av Daytona-klubbens medlemmar.
Det finns uppgifter om att upp till
70 Daytona Replica tillverkades total |
(summa SD1 och Jaguar). Succesiv
ersattes dock den kostsamma
produktionen av en helt annan bil

Varfor inte Arrow Spyder? Men det byggdes bara 7 st! (foto Allcarindex.com)

presenterad 1989. Det kan ha berott  Adrian Cocking startade 1984 Det ar replica pa Jaguar D-Type. |

pa att Ferraris advokater hotade foretaget L R Roadsters i Chingford chassit frdn modellen SC monteras en
stdmma alla replica-tillverkare. och bade byggsatser och kompletta sexcylindrig Jaguar-motor. Ca 200

E G Autocraft, Arrow Spyder - UK bilar av LM-typ har tillverkats. Aven
(Jaguar V12) modell SS tillverkas sedan 1988. Det

ar en replica pa Jaguar SS, som
tillverkats i ca 80 st. Aven av Jaguar
C-Type byggs en replica, som sedan
2003 gjortsicall0ex.

Modellen RT tillverkades 1987 till
1990 endast ca 30 ex. Som en replica
pa Ferrari Daytona forsags den med

EG Autocraft, startades ursprungli-
gen 1987 som PKA Marketing med
sate i Llanelli, Wales. Emilio Garcia
och Brian Angliss andrade 1988
namnet till EG Autocraft och bilar /
byggsatser hette helt kort "EG”.
Redan 1989 fortsatte produktionen
under firmanamnet Arrow Spyder en nagot 6verarbetad rérram samt
med Norman Bond som agare. From i glasfiberkaross. V12-Motor fran
1987 tom 1991 hade totalt ca 80 bilar / En tjusig Robin Hood (3[)1) Daytona! Jaguar var det enda erbjudna motor-
byggsatser tillverkats. Darefter har (foto Daytona Replica Club) valet. Trots sen produktionsstart
produktionen overtagits av Hillcrest forsags alla bilar med den tidiga




plexiglasfronten, Den var enklare att borjade bygga en egen bil dar endastkonkurrens-kraftig. Totalt salde

bygga och koparen slapp de ganska begransade delar av karossen fran
vanliga problemen med karvande
"pop-up”-stralkastare. del gjordes om helt liksom hjulhus-
RAM RT hade tva egenskaper som kanterna. Dérrarna andrades sa att
skilde den fran alla andra Daytona

replicor. Dels var karossens gjut- med originalet. Dessutom byggdes

Southern Roadcraft mer an 100 bilar i

McBurnie behdlls. Karossens bakre hoger- eller vansterstyrt utférande till

bl a UK, USA, Sydafrika och Austra-
lien. Om nagon bil salts till Sverige ar

handtag och ventilationsrutor stamde okant. 1991 slutade tillverknuingen av

SRV12 och Southern Roadcraft

formar tillverkade direkt fran en akta
Ferrari Daytona Spyder. Det syns att
vindrutans lutningsvinkel var
identisk med originalet medan alla
andra replicor baserades pa kupéns
vindruta. Den andra egenheten var
en koffertlucka som var mer lik
originalets konkava form, medan
ovriga replikor hade en nastan helt
plan lucka.

Sannolikt slutade LR Roadsters
tillverka RAM RT pga Ferraris
jurister, som férsokte stoppa all
replica-tillverkning av modell
Daytona.

Southern Roadcraft V12 - UK
(Jaguar V12)

Southern Roadcraft startades 1984 fall gjorde produktionsverktyg direkt
av bréderna lan och Brian Nichols
som sag en marknad for replica-bilar
med hog kvalitet men rimlig prislapp.
Tack vare duktiga medarbetare
byggde man upp sitt goda rykte

karossen om for att passa en Jaguar/koncentrerade sig pa SRV8 Cobra.
Daimler V12 istéllet for McBurnies Mc Burnie Coachcraft - USA
Corvette V8. (Corvette)

Att en replica pa AC Cobra ar bullrig  Detta &r den mest kanda Daytona
och stotig pa vagen ar acceptabelt meReplican, eftersom en Mc Burnie
en Daytona maste vara bekvam och
moijlig att anvanda i alla vader med g
komfort. Av chassiet kravdes goda
vagegenskaper och en tillgang var a
Brian Nichols jobbat for Hansen
Engineering med chassikonstruktion
for Formula Ford. Slutresultatet var ett
stabilt rorchassi som anvande renove)\\§
rade komponenter fran Jaguar och to\

al

var forberett for vansterstyrning.
Ett annat omrade som kravde myck
arbete var inredningen, dar man i flera

Southern Roadcraﬁ SRV12 hade
inredning som Ferrari. (foto Daytona
Replica Club)

fran Ferraris original. Det géller t ex
varmereglage och saten men aven
karossens kofangare, framre och bakré&rekom i TV-serien Miami Vice under
lyktglas, aluminiumfalgar samt avgas- l&ng tid. Det exemplaret var svart med
systemet. Dessa detaljer blev sa bra atomade ekerfalgar liksom de flesta
McBurnie som saldes. Bilen byggdes
med chassi och drivlina fran en
Corvette C3. De flesta bilar ar auto-
mat-vaxlade och néstan samtliga
vansterstyrda, Bilen 6verensstamde
inte sarskilt bra med en @kta Daytona,
men blev and& ett mycket lyckat
bygge. P& manga bilar &r inredningen
delvis Corvette. En Mc Burnie kénns
igen da det ar den enda Daytona
Replica (féorutom Rowley och Design

En RAM RT Daytona arnara orlgmalets kaross. (foto Classm Garage orgSe|go) som saknar ventilationsrutor i

Tyskland (till salu fér ca 38000 Euro och kord bara 16000 km!)

baserat pa en lattmonterad konstruk-

tion som gav kunden mycket for
pengarna.

Foretagets framgang grudades pa
modellen SRV8 som var en replica av
AC Cobra. Den var valbyggd och
manga bilar ags fortfarande av néjda
kunder. 1980-talets TV-serie Miami
Vice skapade ett enormt intresse for
Daytona och de astronomiska

doérrarna (som f 0 ar langre an origina-
lets dorrar).

senare har flera andra tillverkare anvantTom McBurnie, som ar bilens

dem pé sina replicas. Vindrutan ar designer, var i slutet av 60-talet en
daremot frdn en Triumph TR7 vilket ~ framgangsrik tavlingsforare. Han
agaren sakert uppskattar da han far etttvecklade i slutet av 70-talet egna
stenskott och maste byta rutan. tavlingsbilar baserade pa olika
Forutom ladersaten var golvmattor oclstandardvagnar fran bade Ford och
suflett av hog kvalitet. Allt for att ge s@GM. Aven hér var han framgangsrik
hdg komfort som mojligt. En SRV12  vilket ledde till projektet att under 80-
replica ar visserligen ingen kopia av enalet bl a producera McBurnie
Ferrari Daytona, men ar sapass lik att Daytona Replica. Hur manga som

priserna pa originalet fran Ferrari de flesta tror det. Och prislappen &r
gjorde en replica fran McBurnie naturligtvis en bagatell jamfort med
efterfrdgad. lan och Brian s&g darfor den “akta varan”!

mojligheterna och kontaktade Med ett pris pa strax under 10,000
McBurnie i USA for att bliagenteri  GBP + VAT (ca 150°000 SEK) 1988 for
UK. En kaross skickades till
Brighton men bréderna var inte
imponerade av kvaliteten. De

med delar fran en skrotad Jaguar/
Daimler V12 var en SRV12 mycket

tillverkades ar oklart, men eftersom
det &r 2020 finns ett antal till salu pa
olika amerikanska natsajter bér det ha
salts en hel del. En svart, lagmilad
McBurnie i mycket fint skick var

en bil som bara behovde kompletterasunder hosten 2020 till salu pa en

svensk auktion, vilket &r mycket
ovanligt.



Design Seigo - USA (Corvette)

De enda uppgifter jag hittat om THE UI.TIMATE SPORTS CAR
denna Daytona Replica kommer fran By Design Seigo
en annons juni 1989 (se bild). s
Foretaget har adressen Chula Vista i B v 1
Californien och uppger sig arbeta med

renoveringar. Design Seigo finns
endast som Spyder och kostar from /
39°500 USD. Handbyggd med V8 pa il L |‘ g,”

300 hp vid 6000 rpm. 4 vxl automat o
eller 5 vxl manuell Iada. Inredning av
Conolly lader och férsedd med
"every option as standard”! 1 areller __ £
12000 miles garanti. Karossens -
(langa?) framdorrar saknar
ventilationsrutor. Ar det en mojligen
en bil producerad frdn Mc Burnies
eller Rowleys formverktyg eller ar det
bara ett liknande koncept? Det ar

oklart hur manga bilar som tillverkats,  Bild p& Design Seigo, men kunde varit McBurnie Daytona Replica - de &r s&

men enligt uppgift har de flesta lika!

exporterats till Japan.

Rowley GTC - USA (Corvette) att dorrarna saknar ventilationsrutor. renoverat klassiska Corvetter och
Rowley ar den modell / tillverkare av Kanske fanns ett samarbete dar tillverkat delar fér Corvette. De har

Daytona Replica som min van karossdelarna gjordes i samma fortfarande ar 2021 en omfattande

Torbjorns Rowley GTC med fyra avgaspipor som kan sjunga vackert!

Torbjorn ager och den bil du ser pa deformverktyg? Agaren till féretaget prislista p& unika delar for Daytona
flesta bilderna i denna artikels forra  Rowley uppger pa sin hemsida att  Replica. Allt fran karossdelar till
del. Den ar delvis lik Mc Burnie, tex  foretaget sedan 1963 har original-  golvmattor och vaxelspaksknopp
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finns. Faktum &r att de [
tom har prislista pa 3
"nya” bilar. Byggsatser |
kostar fran 11°500 USD =
och en "nyckelfardig” 5
bil 69500 USD. Dvs
mindre &n 700°000 kr ~ F=iei
("som hittat”) jamfort
med en begagnad

original Ferrari Daytona "
for dtminstone det tio- ,fé%
dubbla priset. Rowley
har enligt egen uppgift
totalt byggt 56 bilar och
byggsatser som baser:
pa Corvette C3 (1968-
1982). Det verkar som
det ibland &r ett annat
foretag som koper ett
komplett karosskit till
Rowley och sedan
bygger ihop resterandg
(chassi, drivlina,
inredning, mm) baserat
pa vad slutkunden
onskar och har rad med.
En sadan bil provkérdes

Torbjorn har forsett sin Rowley GTC med monsterfrasta ventilkapor.

juli 1988 av tidningen Kit Car pa Originalet till Daytona (Ferrari 365 Ar2016 hade kiubben mer &n 30
Willow Springs Raceway. Den var GTB/4 eller GTS/4) anses avmanga medlemmar spridda 6ver varlden. Ett
trimmad till strax under 500 hpoch ~ Som en av 70-talets vackraste bilar - mal ar att dokumentera alla kdnda
presterade som bast ca 215 km/tim p&©ch detar nu (ar 2021) en av de exemplar av Daytona Replica i
langsta rakstréckan. Det &r en bra bit dyraste Ferrari som garattkdpa  klubbens databas - oavsett tillverkare
kvar till Ferrari Daytonas toppfart, begagnad. Redan 1989 kunde mani (eller rent av hembygge - sédana
men chassi, dack, mm var fran USA begara bortat 20 miljoner kr for ~ finns). Det har uppskattningsvis

Corvette och bilen var enligt testen €t mycket vélvardat exemplar av byggts totalt 400-500 Daytona
férvanansvart lattkord, trots att bananDaytona Spyder. Kanske ovanligt  replicor, s& klubben har potential att

var ojamn i n&gra kurvor. dyrt d& men att &r 2021 hittaen bra  vaxa. En ovanlig service &r att
Torbjorn har &gt sin bil sedan 2012, Pegagnad GTB/4 under 5 miljonerkr - kiubben kopt in tvé kompletta bilar
men den &r importerad och for- ar svart. En Daytona Replica daremot(en Coupe och en Spyder tillverkade
registrerad 1988 och i svensk trafik ~ (0avsett fabrikat) kan duibastafall -~ av EG Autocraft) med 16sa paneler for
sedan 1992. Bilen &r registrerad som fynda for nagra hundra tusen kri  att kunna gjuta av (i glasfiberplast) de
en Chevrolet Corvette 1974 ars modell Vettigt skick - alltsé bara nagra karossdelar medlemmarna eventuellt

ar obetydligt kord och i mycket fint ~ Procentav originalets prislapp! De  behover. Fér att bli medlem i klubben
skick. Jag har inte provékt men aven flesta méanniskor kommer att beundra racker det med ett stort intresse for
p& nara hall ser bilen péfallande den och kanske tom tro att det &r en dessa bilar. En del informationen i
valbyggd ut. Karossen har bra riktig Ferrari! Och oavsett vilken denna artikel har hamtats fran klub-
passform (minst lika bra som Corvette "eplica du valjer kommer service och bens hemsida. Men oavsett hur
original - om nu det &r ratt niva att reservdelar sannolikt att kosta:’nmdreimponerande bé&de Ferrari Daytona
jamfora med) och inredningen och antillen original Ferrari.! Visstlater  och Daytona Replica &r har jag
stolarna &r snyggt sydda och liknar ~det fornuftigt med enreplica? Och  kommittill féljande slutsats: "Better
original Ferrari. Torbjorm har kommit ~ @nda envisas vi bilentusiaster med atbe poor with SD1 than bankrupt with
dver en del Ferrari originaldekaler som Vilia ha originalet - men da galler det Ferraril”

ger ratt stil &t karossen. Ventilk&porna att ha valfyllt bankkonto!

har monsterfrasts "Daytona” och Daytona Replica Club - liten klubb Sammanstallt av Bengt Alfredsson
lackats i typisk Ferrari-stil med med stora ambitioner

krymplack. Lattmetallfdlgarnaliknar ~ Klubben har funnits sedan 1994 och
original Chromodora. Férutom att det Nette fran borjan Arrow Owners Club.
syns och hors att Rowley har en V8- Vid 10-arsjubiléet 11 september 2004
motor istallet for en V12, krévs faktiskt Vid engelska Woddesdon Manor

en del kunskap for att inse att detta ardeltog 12 bilar. Forutom fran England
en Daytona Replica. kom &agare och besattningar fran

Daytona Replica - férnuftig bil! Tyskland, Finland, Schweiz och USA.
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Rover P5, en klassiskt vacker bil. A true Gentleman's Club on

Wheels.

Bara ett fel, jag dger ingen och en
P5/P5b i riktigt bra skick kostar
multum.

Rover p5 tillverkades aven i fa
mycket snygga exemplar som
Convertible av FLM-Panelcraft i
London men da i 2 dérrars version.
Graber fran Schweiz gjorde aven de

Bilden av Andrew Bone fran Nec
Classic Show november 2012.

e e |
nagon eller ndgra P5 Convertibles.

En vacker bil &r det manga som vill
kustomisera pé olika vis, tex. som
nedanstaende bilder visar i en annons
ur Car and Classic UK 2020.

Resultatet ar stilmdssigt avskalat ratt
snyggt, eller hur. Enligt annonsen

Bilden fran RetroRides, okénd fotograf.

gjordes forandringarna infor en
filminspelning som dock aldrig blev

av.
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M ~THE-~y-

10-12 h.p. FOUR GYLINDER

ROVER CAR.

St - AN

PRICE WITH SI:.:E“IEL:‘:::::E BODY £300.I

e e ]

Compare this Car with any other Car on the Market,

- . . . S . 8

The ROVER CO., Ltd., Meteor Works, Coventry.

DUBLEIN—23 Westmoreland Street. Wayte Broa, 11 & 12 Lemon Street (Off Grafton Street).

LONDON—=19 Holborn Viaduct, E.C. CROYDON—% George Street,

Garage—3, 4, & 5 Harpur Mews, MANCHESTER—7 St. Mary's Gals LEEDS—Guildford Sirest.
Theobald's Hl’lﬂ.d. w.C. LIVERPOOL—35 Bold Sireet. BIRMINGHAM-—Vi : .
STRATFORD, E., 339 High NEWCASTLE-ON<I¥ NE— 3 i '_"—I':'”f‘ Square.

Sireet. 116 Northumberland Street CARDIFF—9 Working Street.

BELFAET—81 King Street

CATALOGUE No. 2 FREE ON APPLICATION.

MMWW

MENTION THE “ MOTOR NEWS "' WHEN WRITING.
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ROVER LIGHT SIX 2 LITER, 1929 RENOVERAS

For cirka 30 ar sedan....

1991 da jag i en mork lada med
ficklampa forsokte granska en Rover
P3, blev det starten for mitt liv med
Rover. Jo, jag var den stollen som
bjod 25 tusen for bilen langt inne i
den skumma ladan.

Val hemkommen till Kullavik med
den inkopta Rovern pé en lanad trailer
blev det dags att granska "fyndet”
noggrannare och ratt snart forstod
jag att det var dags att, dels fa
kunskap, dels lura ut var jag kunde
finna delar. Jag fann en person i Boras
som salde ett begransat sortiment
med Roverprylar, men var finna
kunskapen. Vid denna tidpunkt hade
jag gatt med i Motorhistoriska
Sallskapet och jag vande mig till deras
kansli i Stockholm for hjélp. Sedan
sviker minnet lite och jag minns inte
om MHS tipsade mig, men troligen
var det sa jag fick hora talas om Bengt
Karlsson i Soraker utanfor Timra. Han
hade och har nagra Roverhilar och
dessutom en verkstadsrorelse. Jag

1929 Weyman fran sidan.

slamrade en hel del och markerade
revir genom oljelackage, inte sa
premium precis. Spencer Wilks som
rekryterats till Rover var med och
beslutade att Peter Poppe skulle
konstruera en mer traditionell 6

renovera chassi och motorn till
Rovern.

Motorn &r konstruerad pa uppdrag
av Rover som vdrvat ingenjoren
Peter Poppe (dkta Norrman) fran
Hillman och inte alls slakt med var

kontaktade Bengt och fick bland

annat veta att han skulle till England svenske Nils
for att handla Roverdelar hos Mike Poppe. Nils
Couldry i Nottingham. och planerade hette
ocksa att kdpa ett renoveringsobjekti  egentligen
delar, for att ta hem pa trailer. Bengt Jonsson men
erbjod sig vanligt nog att ta med delar  fick artist-
fran Mike Couldry, aven till mig och namnet
lat mig ocksa fa kopa nagra troskel- Poppe och
platar till min bil. pa alderns
Pa det viset blev Bengt min forsta host fick han
kontakt med Roverfolket. aven rétt att
Sa varfor denna artikel. Jo jag hade byta efter-
l&st en del om Clarence T Weyman namn till
och hans konstruktion av létta Poppe.
karosser och bérjade i hostas fundera Tillbakatill
pa hur det gatt for Bengt och Peter Poppe
renoveringsobjektet. Jag forstod att som pa 20
han troligen hade den tidigaste talet konstru-
Rovern i Roverklubben, ndmligen en erat en
1929 &rs Rover P1, Light Sixmed 6 cyl.  mycket
motor och nagot sa ovanligt som en avancerad 4
Weyman kaross. Mer om den kommer  cylindrig
nedan. motor med
Jag kontaktade Bengt for en tid dverliggande
sedan for att fa lite mer information kamaxel for
om hur det gétt med hans bil, men Rover.
forstod att det som vanligt kommit Motorn var
mycket emellan till exempel livet och kanske bra
andra renoveringar och att Bengt bil men gillades
fortfarande var under renovering. Hur  inte av
som sa har karossen by_ggts upp igen  Rovers Motorn 1929
med hjélp av en firma i Orebro och kunder som
Bengt har &ven hunnit med att tyckte den
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sackvav och sedan lindade i breda
gummiband.

Stétdamparna ar av friktionstyp och
ser ut att vara av André Hartfords
konstruktion, med mdjlighet att
justera friktionen.

Det helt enastdende arbetet med
att kla karossen och sémnad av
inredning och saten har utforts av
Bengts son Dennis som utbildat sig
till tapetsor. Dennis har aven skapat
bagageutrymmet med special-
byggda véaskor och tillhérande
verktygsfack.

Fotsteg ar tillverkade av limmad ek
och fotsteget pa vanster sida
rymmer aven en batterilada. Fornick-
lingen av kylare, ja det &r fornickling
inte krom och med det valkéanda
tillbehoret, Vikingen. Brandvaggen
ar i aluminium.

Kaross stommen &r uppbyggd av
ask och tackt med. Lader. Som
isolering mellan yttertak och
innertak, dorrkarmar mm. har
anvants vindlace
och ljudisoleringsfilt for att fa sa lite
vind- och vagbrus som mdjligt.

Stol- och baksétes ramar &r renove-
rade av Bengt och skinnsémnaden
utférd av Dennis.

Lackering i manga lager &r utford i
Cellulosalack och gjord av proffs-
lackerare i en lokal intill Bengts

Pagaende montering

tkarossen i tra uppbyggd med hjalp av|

Sverige men kolvarna som Bengt kop 8 o
tt féretag i Orebro.

behévde bearbetas i England. Efter eff
fard till sédra England, Dovertrakten,
kunde Bengt lamna kolvarna for
modifiering. Vev- och ramlager fanns
att tillgd i England. Mycket annat
smatt och gott fick ocksa bestéllas
fran England.
En tid senare blev det en ny tur till
sddra England for att hamta de
justerade kolvarna som vid hemkom- !
sten visade sig passa perfekt.

Som synes ar motorn en rak
toppventilsmotor med 6 cyl. Effekten
ar pa 45 bhp. vid 3600 varv. Vevhus

Lagg marke till att bladfjadrarna ar
inpackade i laderpasar som pa Rolls
Royce med flera. Pa min Rover P3 sa
ar bakfjadrarna lindade i infettad

e |

och svanghjulskapa ar i lattmetall-
gods. Forgasare med insug pa ena
sidan och avgaslimpa pa andra sidan
av motorn. Motorn &r fortfarande
under montering och i avvaktan pa
fardigstéllande av chassi och kaross
sa pryder den sin plats pa garage-
golvet.

Ramen &r renoverad av Bengt och

Front
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Koffert

verkstad.

Sedan Bengt under pandemiaret
2020 salt sin bilverkstad, och flyttat
sina klassiska bilar till ett stort
garage under sin bostad, finns det
nu mer tid att fardigstalla den vackra
Rovern 1929.

| pipeline finns &ven en Rover P3



som skall ut pa vagarna s sma-
ningom. Motorn ar fardigrenoverad
och sé& aven lackeringen. Stolarna ar
ocksa renoverade.

Bilderna nedan padminner mig om
min egen renoveringssituation av
Rover P3 for cirka 12 ar sedan.

Satillbaka till Clarence T Weyman
och hans textil och trakarosser. Jag
hittade en patentansokan fran 1923
dér konstruktionen visades. Ju mer
jag studerade den desto mer blev jag
forundrad 6ver hur saker uppfinns,
gloéms bort och sedan i nutid borjar
att anvandas igen. Clarence T
Weyman var en USA fodd aviator
som kom pa att samma konstruktion
man anvande i duk kl&dda flygplan,
kunde anvéndas i bilar. Ja trékarosser
fanns ju forstéas redan linge men dom
knarrade och gnisslade forfarligt och
hade en tendens att ruttna i
sammanfogningarna trots valet av

Instrumentbrédan, ni ser liggandes i framstolarna ar vackert tillverkad av en
skicklig mobelsnickare pa Ozel i Estland.

fattat att det &r bra.
Vitsen &r en flexibel kaross samt att
gnissel och knirkande férsvinner och
att &ndtra aldrig moter tra. Bra for att
undvika réta. Kanske nagot att tanka
pa vid nésta terrassbygge.
Karosserna tacktes av lader,
Pegamoid (konstlader) eller textil som
var rotbehandlat, ofta i flera lager och
sedan mélade, vanligen i en matt farg.
Mellan lader/tyglagren kunde man ha
ull som isolering. Resultatet blev en
latt, tyst, skrammel- och dragfri kaross
med bésta komfort i alla véder.
Dessutom latt att underhélla och
rengdra. Och l4tt att reparera vid
skador. Allt detta enligt reklamen
forstas. Mycket praktiskt med
datidens klena motorer. For renover-
are av klass finns dessa textilier
faktiskt fortfarande att kdpa i Indien
och for riktiga ndrdar, specialtillver-
kade i England. Vi vanliga renoverare
nojer oss med lader, konstlader eller
vinyl.

Tror inte att jag skulle vilja krocka
med en av dessa bilar, blir nog mest
plockepinn kvar efter en kollision eller
avakning. Under 30 talet forsvann de
flesta karosserna byggda efter
Weymans patent, de var nog inte sa
perfekta som det framstod i
reklambroschyrerna. Och kust-
ombyggda lyxbilar blev mer séllsynta
efter borskraschen pa 30 talet.
Dessutom l&rde sig bilfabrikanterna
att pressa storre platar i stal och
aluminium, man kunde pa det viset

Ask och Oregon Pine som
virke. S& vad var det speciella
med Weymans karosser, som
faktiskt under 1920- och en
bit in pa 30 talet, anvandes pa
licens fran Weyman av manga ¥
lyxbilstillverkare och dven av
Rover. Till och med i buss-
karosser &nda fram till 1950
talet.

Nar jag grottat ner mig en
stund i patentritningarna fick
jag en aha upplevelse av att
Weyman anvande plét och
metallbeslag, ungefar som nar
jag och manga med mig,
anvander byggbeslag till
takstolar och terrasser med
mera. Skillnaden &r att
Weymans patent visar pa ett
litet 2mm avstand mellan alla
trakomponenter. Det har jag ’
ocksé ibland, fast jag inte Inredning
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Bilden fran patent; US 1927-12-
20US241416A. Patentanstkan var

redan 1922.

uppna stabila karosser utan fardig och att han och familjen far Vid pennan
Weymans patent och dess nackde- njuta av manga tysta och skrammel-  Bj6érn Wennerberg med hjalp av
lar. Fast vi fick ju rostproblem i fria farder i en historisk Rover. Tank  Bengt Karlssons beréattelse och
stallet for rota. om vi kunde fa se den bilen pa hans bilder av renoveringen.

Weymanns latta karosser byggdes végar aven i Mellansverige, eller pA  Renoveringen paborjades 1991
framst under perioden 1922-1931. Tjoloholm Classic Car Show, det
Samt till bussar i England anda fram  vore val fantastiskt. Foton; Dennis Karlsson

till mitten av 50 talet.
Slutligen hoppas jag att Bengt
snart skall f& mer tid, att gora sin bil

Framework. Bilden fran patent; US 1927-12-20US241416A. Patentanstkan var redan 1922.
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Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit over agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lag i Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta oss!

Min bil Taby

Kemistvagen 4

18379 Taby

Tel: 08-68404460

E-post verkstad: taby@minbil.se
Reservdelar: reservdelar@minbil.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se



Nagra Rovers , och lite annat, som passerat under arens lopp.

Ibland hander n&got speciellt och rare Ulf Harryson fick snart kontakt.  vaxlade Rover over till Steelpanels
man padminns om tider som varit, om Peter rattade da en grd Rover 2000. vilket Per kan intyga. Atminstone nar
manniskor och bilar som kommitiens So6ndag morron den 14 september det galler bakluckans tyngd. Efter

> ”|

vag under &ren. Om annonser som 1986 bar det ivdg mot Orust och sedvanlig provkorning blev vi
dykt upp, biltittar resor som ofta Svanesund i Ulfs 740. Vi hade gjort  inbjudna till fortaring i sjostugan dar
utvecklats till bilkoparresor. En sddan upp att om bilen var fin var det UIf ocksa forhandlingar foljde och
handelse, som gjorde att jag stannadéom hade forsta thing. Den "Extra vitakdpehandlingarna s& smaningom
upp och tankte tillbaka, var Per Hahnsskinnkladseln” som det stod i annon- undertecknades av Ulf och Torild. |
artikel i Roverbladet Nr.121 dar Pers  sen forbryllade oss men snart skulle skarp kontrast till anvandandet av
nyanskaffade Rover110, EFS 843, Vi fa veta fér nu var vi ombord pa motorhuvar i snalblast som skrivpul-
figurerar. Svanesundsfarjan. Utan bade GPS pet. Men da var det en SAAB det
D& p& 1980-talet, da vare sig Blocketoch mobiltelefon men med en hederliggéllde i och forsig... Denna bilkopar-
eller facebook med sina saljgrupper bilkarta var vi snart pa rétt adress.  resa skulle foljas av fler men ingen

var uppfunna ,var det pappers- Och déar stod den Rover110, EFS 843. kan jamforas med denna. Helt fantas-
tidningar som géllde. DN hade En morkgron skonhet med fabriks-  tiskt.

annonser pa veteraner liksom monterad taklucka och en special- En del av Roverns senare dden och
Goteborgsposten. Sakert madnga somsydd dverdragskladsel i vitt farskinn. Hammars foretag har ju Per skrivet om
minns. Mitt bilintresse hade styrts Direktor Torild Hammar tog emot i Roverbladet nr.121 Mer kommer nog
éver mot aldre fordon mycket bero-  och berattade om bilen. "Hamtade  gissar jag..

ende pa bildandet av Karlskoga ofta affarskunder och skinnkladsel For min del blev det att fortsétta

Motorveteraner &r 1982. Goteborgs- kan ju vara bade vél kall och fér varm. hélla sig ajour med veteranutbudet.
postens koptes varje séndag morgonOverdraget blev I6sningen. Numera
av en morgonpigg tidningspojke, och blir det mest turer till golfbanan med
dar kunde det ibland finnas ndgot av Rovern.” Vi var inte de forsta som
intresse. tittat pa bilen men vi hade last pa om
S& en s6ndag i borjan pa septembeP4,an och formedlade véra kunskape
1986 stannade blicken till. "Rover 110. vilketimponerade pa Torild som, vad
Extravit skinnkladsel ” och ett vi forstod, inte ville sélja till vem som
telefonnummer p& Orust ndnstans. helst. "Ni &r ju riktiga Rover experter”
Mitt intresse for det engelska hade  var betyget vifick. Vi kom dock med
stegrats mycket p& grund av att Peteren osanning d& vi pastod att alla -
Wingren , Roverman sen lange, fatt  P4,or har huv, dorrar och baklucka i Pa varkanten dok det upp en Rover
en préasttjanst har i fotbollsképingen Birmabright alloy . Vilket inte géller for igen. Denna géng en P5,3litre Mk2
Degerfors. Jag och ortens bilskolla- Rover 95 och 110. | borjan pad 1963 1964, EFS406, i Jonkopingstrakten.
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Den bilen beholl jag nagra &r men
blev aldrig riktigt kompis med den.
Né&r en vit Volvo 164 utannonserades i
Wermlands tidningen fick den vandra
vidare. P5,an verkar forovrigt ha
[amnat landet. Volvon var en vit
export modell, automat med rod
skinnkladsel. Att jag sa smaningom
salde den kommer jag for alltid att
angra trots det "frammande” fabrika-
tet.

Sedan passerade en Leyland
Princess och en Triumph 2000, vilken
senare blev servicebil &t CNC-maskin
och Engelskbilspecialisten Perolov
Tornqvist .Den rullade 40000 mil
innan den kroknade. Imponerande.

En 2200TC, CSY 362 hittade Ulf och
jag i Nykoping. Ett mycket fint ex.

som sen Peter tog dver. Min fru
Gunnel blev nésta agare innan Anders
Palmkvist, P3, P4 expert m.m blev ny
agare. Anders som inte ont anande
akte dit for fortkdrning. Se Rover
bladet nr.84. Den har haft ett antal
agare efter Anders . Pa tal om fina
P6,or jag stott pa ar Jan Wiréns 3500,
1975a nagot alldeles extra inte minst
maskinellt. Nu sald till annan P6-
specialist.

Efter nAgra ar med en SD1, 1978, har
jag numera formanen ,att vid vackert
vader, fa lana frugans Midnight blue
Rover75 2,5 Litre ,-99,a
i : Var vi hittade den.., ja det ar en helt
2 : annan historia.

Thomas Blomgren

20



BEYOND THE POND

In Britain, we have been mourning
the recent death of the Queen’s
consort, Prince Philip, Duke of
Edinburgh. As an anti-monarchist, |
did not take much interest in his life

what startled in the Marylebone area €Ye: his wish to be taken to his grave
of central London when the prince ~ ©n & specially converted Land Rover

leapt from a Range Rover right in front Defender.

of me and walked briskly into a very Prince Philip is reported to have had
exclusive clinic). However, one aspect What we call ‘a good war’ and, during

or death (beyond once being some- of his ceremonial funeral did catch my World War Il, many American Jeeps

Funeral Land Rover

found their way to the UK. Jeeps are
thought to have influenced Maurice
Wilks when he designed the first
Land Rover. After the war, there was a
shortage of steel in Britain but
aluminium was comparatively
plentiful. So, the Land Rover’s body
was made of this material, something
which may account for the high
percentage of Land Rovers ever built
still being on the road — up to 75% by
some estimates.

Over the 67 year production run of
the vehicle, the nomenclature
developed. In the 1980s, the model
names Land Rover 90 and Land
Rover 110 came in (to distinguish the
different wheelbase lengths). In 1991,
the model name Defender was
introduced to avoid confusion with
the recently launched Land Rover
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Discovery.

Of course, the off-road capability of
the Defender is legendary. This was
amply demonstrated by my (other)

friend Andrew and his 1991 Defender
90200 TDi. Although his main
passion is for nineties and noughties
Mercedes Benz cars, he certainly
exploited the attributes of his
Defender, having plenty of adventu-
res, usually involving excess water or

mud in a forest somewhere.

Eventually over 2 million Defenders
were sold worldwide before
production finally ended on 29
January 2016. By this time the model
was made by Jaguar Land Rover, now
owned by Tata Motors. However,
sales success in the early years
benefitted the Rover Company and
brought in sufficient funds that the
company was able to invest in the
development of a brand new car to
succeed the Rover P4. Thus, Maurice
Wilks was able to oversee the
development and launch of the Rover
P6.

So, when out and about in our
beloved Ava, | always like to offer a
wave of acknowledgement to
Defender drivers. Without the original
Land Rover, we — and so many others
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- may never have enjoyed the
pleasure of owning and driving a

Rover P6!

Richard



Besjalad av Rover Sterling

bil registrerades sa har ca 300
ytterligare Rover 800
registrerats.

Rover 800 anvéndes av de
hogsta cheferna i 9 manader
och sedan séndes de genom
aterforsaljarnatverket for
forséljning. Ett antal ledande
befattningshavare néra
pensionen kdpte sina senaste
foretagsbilar till ett formanligt
pris. | ett par fall fick hogre
chefer de senaste Rover 800
som pensionspresent, det
berodde bara pa hur hogt upp
pa den verkstallande stegen
du var. Aven anstallda kunde
gora detta genom Employee
Car Scheme.

§ | Europa kor vi mestadels

_ vanstertrafik . Det finns lite

olika uppfattningar om hoger

eller vénstertrafik. Nu nar
nasta val narmar sig sa ar det
vél hdgerstyre som vi hoppas

| pa?

Med tanke pa hur
Skolverket och
utbildningsministern har
anvant statistik sa kan man
val gora pa samma sétt med
trafiken. Om man bortser fran
alla statistiska uppagifter kring

age Ul
Hamtning i ladan.

Vehicle Identification

Whenever you take your car to a Rover dealer, be sure to present this booklet to the
service receptionist. This page will already have been completed by the dealer who sold

the car, and contains information essential to the correct identification of the vehicle,ifs
specification and any parts that m ulred.

~over Grou
MNWJ‘.....ET‘ D any v.eh.ide Bem ........ -

vanstertrafik och jamfér med
hogertrafik sa framgar att vi
borde aterga till vanstertrafik
da det inte blir nagra
trafikolyckor eller andra
trafikbrott rent statistiskt.

S& om nagot parti vid nésta
val forslar atergang till
vanstertrafik och hdgerstyre

- safar jag noga bvervaga

~ detta nar det ar dags att rosta.
3 Vehicle Identific No. ‘ PN

[ [~ VEHICLE IDENTITY NLIMRER
Forsta dgare

Anders

I mars tog jag fram min Rover 827
Sterling som statt still i en lada i drygt
tva ar. Jag blev &gare for andra
gangen, forra aret, for denna Rover.

Efter att ha varit hos Steve och
English Car Care for en rejal omgang
smorjning mm sa borjade jag fundera
lite. Bilen har en historia dar forsta
dgare var Rover sjélva.

Jag skickade en fraga till Rover 800
klubben i England om min Rover 827

Sterling. Rover 800
klubben fick bilens
engelska
registreringsnummer.
Det svar jag fick var
att bilen varit
registrerad i Canley,
Coventry, dvs
Rovers
huvudkontor.
Samma dag som min

Ht')gertyre -
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Har traffas vi

Det finns sakert nagon traff nagon-
stans i landet som passar just dig. Pa
var hemsida under "Har traffas vi" ser
du vad som &r pé gang.

Kénner du till ndgon trevlig traff sa
hor av dig.

Staende traffar

Bild Tomas Eckered

Maélardalen, forsta onsdagen varje
manad traffas vi kl 1800 pa Dinners
Enkoping. Latt att hitta i korsningen
E18/vdg 70. Grusgatan 2, Enkdping.
Kontaktperson Thomas Eckered,

tel 08-592 541 06. E-post
thomas.eckered@telia.com

Goteborg, Tisdagskdrning

Tillsammans med andra engelska bil-
klubbar (UBCC) traffas vi vid butiken
Store, Fléjelbergsgatan 20A. Vi tréffas
kl 1830 och avfard kI 1900. Maj till sep.

Skane

Forsta sondagen i manaden traffas vi
for en kaffetur med picknick.

For mer information kontakta Anders
Palmkvist Tel 0416-199 55

FEELIMIMNARY LIST.

AN Pelver ad Saaiiveilices ere sa et i @Tmmtiaa nliddl eeier, |

Rover Motor Bicycles
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Vi hélsar féljande nya medlemmar hjartligt valkomna till Roverklubben
1830 Max Hertzberg Helsingborg
1831 Ake Karlsson Orebro

1832 Hans lvarsson Lomma

1833 Tommy Svensson Akersberga
1834 Staffan Albinsson Langas
1835 Mats Laurén Hégersten

1836 Lennart Ohlén Ockelbo

1837 Thomas Wigert Stockholm
1838 Rolf Sporrong Hunnebostrand
1839 Mikael Lundgren Falkdping
1840 Per Fogelberg Forshaga

1841 Stig Bergman Norberg

1842 Mats Bystrom Enskededalen

e

Rr 200 twin Trbo
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Rover 75 V6 agare - se hit!

. . engelska forumets medlem
Vad ar det da for fel pa de tyska MadMonkey
kvalitets VIS-motorerna? ) Mikrokontakterna skruvas p&
I korthet allt, bl a pa grund av 6ver-  pjats och kan ej langre brytas.
tryck i det 6vre insugningsroret Balansmotorn har nu ett oljetatt
tranger olja in i motorerna. Alla \VV6- lager.
agare har sett den ansamling av Effektmotorn har nu ett stopp som
oljerester som finns i spjallhuset, olja fgrhindrar att motorn gar férbi sin

- - som sedan kontaminerar 6vre insugetyjanerade bana. Starkare driftsmotor
endast ca 25 % av bilarna idag och dess VIS-motorer. Detta drabbar anyznds och Iods med 40% bly-

fungerande VIS-motorer. framst balansmotorn men &ven blandning.
Roverklubben kan nu erbjuda ett - gffekimotorn. Mikrokontakterna
gratis test av dessa. Testet tar mindre, orginalutforandet &r l6dda pa

an fem minuter att genomfora. kretskortet och efter n&gra ar
Renoverade utbytesenheter kan bryts denna lédning. Krets-

ordnas och prisetar ca 1000 kr, kortet &r underdimensionerat
beroende pa vaxelkursen mot pundet,,ch prott zr vanligt, speciellt p&
samt din gamla enhet i utbyte.

Vill du ha dina VIS-motorer
testade? Kontakta CG Olsson
tel 0707 0- 49 79 51 som finns i
Malmo. Formodligen ses vi pa nagon
traff under aret och dé& finns ockséa
mojlighet att gora testet.

lI tidigare Roverblad besskrevs
etydelsen av fungerande VIS-
motorer (Variable Induction System)
Ej fungerande VIS-motorer paverkar
dragkraften och bransle-
férbrukningen. Alla Rover 75 &r nu
mellan tio och femton &r gamla och
enligt engelska Rover 75 forumet har

balansmotorn. Driftsmotorer i
denna milj6 klarar inte jobbet
och blir utbranda.

Hur ar VIS-motorerna forbatt-
rade?

Nytt kretskort av bredare ——

konstruktion utvecklat av det [N R :

Rover 75 &agare, se hit, ocksa!

Ar din bilnyckel/-lar
defekta? Ar tryckknapparna
pa nyckelskalet, d.v.s.
fiarrkontrollknapparna

skalet blir heltigen. Priset
fér en nyckelrenovering,
d.v.s. nytt skal samt
overflyttning av befintlig

trasiga? Knapparna pa
nyckelskalet, (de man
trycker pd) da man vill lasa
eller lasa upp bilen brukar
forr eller senare ga soénder.
Efter manga tryck spricker
plasten och blottar elektro-
niken i innanméatet. Med ett
trubbigt foremal kan man
genom halen i skalet i och
for sig trycka pa elektronik-
plattans kontaktdon for att
l&sa eller lasa upp bilen,
men det ar bade obekvamt
och riskabelt d& elektroni-
ken kan forstoras. Nya
nycklar kan maojligen
anskaffas, men d& méaste
bilen tillsammans med de
nya nycklarna
omprogrammeras med
hansyn till bl.a. bilens
startsparr (immobilizer). En

kostnad pa flera tusen kronor enligt

uppgift.

Roverklubben kan nu erbjuda ett
bra alternativ. | ett nytt nyckelskal

elektronik och nyckel-
amnet ar 395 kr plus porto/
frakt for en nyckel. Ett

nytt batteri ingar da
ocksa. Ett skalbyte
forutsatter att den befint-
liga nyckelns elektronik
och nyckelamne (axet) ar
intakt och funktionsdug-
ligt.

D4 funktionsprovningen
av den nyrenoverade
nyckeln sker efter leve-
rans hos bilagaren, atager
sig klubben endast att
renovera en av bilens tva
nycklar at gangen.
Klubben reserverar sig
ocksa mot om elektroniken
ar skadad i den befintliga
nyckeln.

Vill du ha din
Rovernyckel renoverad?

Kontakta Gunnar Ahlgvist pa e-post
det gamla nyckelamnet (axet). De nya g.ahlqvist@live.se eller

skalen saknar dock Rovers logotype 070 -764 5300
pa knappen for att Idsa upp, men det

monteras den gamla elektroniken och kan man sakert acceptera da nyckel-
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MHRF-FORSAKRINGEN

ISAMARBETE MED FOLKSAM
Medlemsforman for dig och din

klubb. Prisvard forsakring for ditt
samlarfordon.

Du stddjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning.

MHRF-forsakringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, ags och drivs av Motor-
historiska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsakra bil och mc, 20 ar
eller aldre. Dessutom finns forsékring
for moped fran 1980 eller tidigare,
traktor fran 1975, husvagn fran 30 ar,
rullande renovering och manga flera
varianter.

Las mer pa www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsman,
se sid 2.

Viktigt om din MHRF-forsakring

Visste du om att MHRF kraver att du, Observera att motorcyklar och
som har en férséakring som &ar aldre anmopeder till ett varde av max ett halvt
tio ar, skickar in nya bilder pa fordo-  basbelopp (22 200 kr) inte behdver
net samt ett nytt besiktningsproto-  besiktigas for en forsakring och det

koll? kravs ingen fornyelse av dessa aven
MHRF vill sékerstalla att om de &r aldre an 10 &r.
fordonets skick inte forsamrats sedan Carl-Gustaf Olsson

forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsakringar, maste du sjalv halla
reda p& om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersattningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsamrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pd MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r
enklare att arkivera. MHRF arkiverar
aven de gamla pappersbilderna
som du tidigare skickat in.

2. Det behovs ett nytt besiktnings-
protokoll, dock ingen ny ansékan. Du §
gor precis som du gjorde néar du
tecknade forsékringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansili. Sista Rover 75

Medlemsavgift 2021

Tel 046 -

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar valkompa

och blir val omhandertagna
Vi finns nara Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekopinge.

E-post: englishcarcare@telia.com
Valkommen
Steve

Arade medlemmar. Glém inte att komma
ihag att betala medlemsavgiften for ar
2021. Harmonin for alla blir battre om
du betalar din medlemsavagift i tid.

Service for din Rover

Pa hemsidan finns en uppdaterad lista
pa alla serviceverkstader i Sverige.
Den gar att skriva ut. Bra att ha i

handsfacket om utifall att ....
G

712323
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam.

RockslagsmérkéPin med nya klubbmérket.
20 mm diam.

Rockmarken, svarta

Pikétréja med klubblogotyp
Storlek S - XXL

5 kr

40 kr
10 kr

200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med
kraftfull LED-lampa. Nu blir det latt att hitta halet till
oljestickan

30 kr

Poster P6-annons
iA3 (42x30 cm), laminerad

S& har bestaller du fran
Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Kent Klar, tel
0764-00 93 72

Postadress Brannelidsvagen 12
517 91 Bollebygd, e-post
roverclubshop@yahoo.se

och bestall det du dnskar.

Eller ocksa direkt via
www.roverklubben.se

2. Darefter sker leverans omgaende.
3. | paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkommer-
dock fraktfritt vid kop 6ver 200 kr.
Klubbshopens plusgiro ar
796943-9

50 kr

Bakrutedekal med text

'Rove around with Rovers'. 10 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 _ 25 kr
Samma som ovan men mindre, tankt for nummerplatshalla-
ren bak 20 kr
Bakrutedekal for medlem med mer &n en Rover 25 kr

Nyckelring, RCOS 20 kr

Roverklubbens vagnméarke i emalj 200 kr
inklusive fastskruvar.

NI

Alla varianter av SD1
En laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran 1976 till

1986.

Mattet ar A3, 30 x 42 cm. 50 kr
Modellbilar

Brekina P6 skala 1:87 (HO) 100 kr
Whkort med P4 och P6, foto 5st10kr
Wkort med P6B, malning av Peter Haventon

Storlek 16x21 cm. 5kr
Isskrapa RCOS 25 kr
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Dier New Lock 1947-1949






