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Tycker du att detta Roverblad ser annorlunda ut? Det &r
gjort i Pagemaker som Roverbladet gjordes med tidigare. Da
jag hoppat in och hjalpt till sa ar det enbart Pagemaker jag
behérskar. Anders



V. Ordférandens ruta

Det &r andra gangen jag skriver denhela tiden bevakar regler och lagstift
har rutan som vice ordférande och jaghing och for var talan - &ven da det
maéste tyvarr meddela att var klubb-  galler EU-regler. En del av var klubbs
kamrat och ordférande Bert Rudal harmedlemsavgift gar till MHRF och det
gatt bort. Det hande den attonde ar val satsade pengar!
januari i sviterna efter langvarig DA allt blir ljusare 6kar energin. Det
Covid 19. har tom blivit nagra
Minnesord fran timmar i garaget med
klubben finns pa min Rover 2000

annan plats i arsmodell 1966, med
detta Roverblad. malet att fa den
Vi saknar Bert besiktigad innan

hosten. Inomhus i
varmen njuter vi

men framforallt
sorjs han av sin |

fru Eva och N ] ockséa av utflykts-

dotter Helena. . planering infor var
Nu har vi och sommar. Det bljr

summerat ar 2020 nog mest

och kan se fram
mot 2021, som vi
alla hoppas blir
ett mycket battre ¥
ar. Mycketblir
annorlunda men
en del kanske
tom blir battre. Aret innebér ett
jubileum - Rover Club of Sweden blir
35 ar! Vi aterkommer i ett senare hemsida och Roverbladet om ev tid
Roverblad om ev firande. och plats. Och hall dig frisk - det ar
Vi som har aldre fordon som hobby det viktigaste!
skall ocksa vara tacksamma att MHRFVice ordférande Bengt

endagsturer pA ma
1 ca 40 milmed Rove
~ 75eller SD1. Langre
{ resor far avvakta
) tills pandemi-laget
forbattrats.
Roverklubbens

W =X

Till detta Roverblad har
nedanstdende medlemmar
bidragit med material: Kallelse till arsmote

Per Hahn, Richard Segall-Jones, | Rover P2 Tourer Utflykter i Herriot
Bengt Alfredsson och Anders AlbifirCountry 8

| detta nummer;

Minnesord om Bert 4
6
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traéffar, klubbshop m.m. 24
MHREF information 26
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Bert

arsmote 14-16 maj kanns osakert just
nu. Hall dig uppdaterad med klubbens Det ar sa att er vice ordférande

Omslaget forestéller:

Roverklubbens matrikel

PS Roverklubbens hemsida kan

alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som ar agare. Listan ar langt ifran
fullstdndig och korrekt.

Ga in pa listan och kontrollera att
du star for ratt bil (ar). Du kan sjalv
ratta till uppgifterna. Lagg garna till
en bild om sadan saknas.

Behover du hjalp sa kontaktar du
Carola Pettersson. Hon hjélper garna
till.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hillemark, fd chefskonstruktor
av motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor fran
Rover

Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, past editor

Bo Arnholm, hemsidans fader

Redaktionen informerar

ocksa ar redaktor for detta Roverblad.
Jag sitter pa tva stolar samtidigt!

Detta med en redaktor for varje
utgava ar nytt for Roverklubben men
anvands med framgang av andra
klubbar. Bakgrunden &r att det gar at
manga timmar att f& ihop material till
ett nummer - nu har var och en av oss
fyra redaktorer ett helt r pa oss att
forbereda oss infor nasta utgava. Av
praktiska skal kommer sjalva "lay-
outen” att skdtas av samma personer
for samtliga nr och manusstopp blir
darfor lite tidigare, from nr 122 (se
nedan).

For att latt fa kontakt med oss har vi
nu en gemensam epostadress:
roverbladet@roverklubben.se. Du
behdver inte halla ratt pa vem som
gor vad - alla redaktorer far samma
information nar du mejlar in material.

Du &r lika valkommen med kul foton,
tekniska erfarenheter, resehistorier,
annonser, etc - kort eller langt! Som
Rikke skrev i foérra numret "det ar vi
medlemmar som skapar tidningen
tillsammans”. Tycker du att for
mycket i detta nr &r signerat Bengt?
Det kan bero pa att jag saknat just ditt
material, men skicka det garna idag -
alla redaktorer tackar pa forhand!
Redaktor Bengt



BERT

Att Bert gétt bort &r overkligt. Att  nagonsin &gt var den Rover 25 frn  andra att kéanna sig vélkomnade och
skriva minnesord over Bert ar annu - 2003 som gjorde att han blev medlem sedda.

mer overkligt och det ar svart atti en j Roverklubben. Bert kunde prata om allt och han var

text gora Bert rattvisa. Jag foljde med Bert och Eva nar de palast. Bert var nyfiken pa samhallsfra-
Jag pratade med Bertidecember  skulle byta ut sin Rover 25 som gor och politik. Han var &ven nyfiken

och korde ner hans Rover 75 till bruksbil. Bert kdpte en Rover 75 i p& mitt arbete inom socialtjansten och

service hos Steve. | samtalet med Bert inképing. Bert visste vad han ville  stéllde bra och pélasta fragor. Bert

sé var det tydligt att det fanns hopp ha. Han sparade sin Rover 25 till kunde &terkomma med fr&gor &ven om

[

Berti samsprak med Kent i Alingsas folkpark

ey La:

om att vérlden skulle aterga tilldet  Helena om hon ville ta 6ver den. Efterndgot vi samtalat om for lange sedan.

normala. nagot ar s& kopte jag istallet hans | manga samtal aterkom Bert i till sin
Bert var en stor del i att jag trivdes i Rover 25 for att jag skulle 6vnings-  fru Eva och dotter Helena. Bert var

Roverklubben. Oavsett om vitraffa-  kgra med min syster. Bert blev glad ~ stolt 6ver att Helena hade studerat

des pa Tjoloholm, &kte till Gavno, nar min syster tagit kérkort och och hade lart sig andra sprak flytande.

Roverklubbens arsmote eller i ndgot  vningskort med hans gamla Rover  Min fru och jag féljde begravningen

av GMHKs arrangemang var Bert 25. digitalt, det var svart att inte kunna

alltid glad och spred gladje. Nar jag képte min andra Rover 75 narvara. Vi lyssnade pé& Helenas tal vid
Nar vi pratade om bilar i allmanhet  fgljde Bert med och fick kéra sin begravningen och kunde k&nna den

och om Rover i synnerhet s berat-  gamla Rover 25 hem till Goteborg ~ stora forlust som Eva och Helena

tade Bert att Rover P4 var hans vilket jag vet att han tyckte var kul.  drabbats av.

drombil. Han hade &ven varitinne p&  Jag traffade Bert forsta gangen Alla tankar gar till Eva och Helena.

att skaffa en Rover P6 med V8amen 2009 och vi bodde i samma stad sa

det var P4an som var hans drombil.  traffarna p& Roverpuben och bil-  Vilaifrid Bert.

Berts P4a var valdigt valhdllen och  traffar gjorde att vi larde kanna

han hade en passion for bilen. Fast varandra valdigt val. Bert bjod pa sig

Bert berattade att den basta bil han  sjalv och hade en unik formaga att f&
Anders Albihn
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Six good reasons why yo
shouldownaRover 77—

People who really know cars consider these among the  completely satisfied. That's why the Rover was also
finest in Europe. Each of them has something outstanding to  chosen by world-famous carmagazinesas “car of theyear” in
recommend it. Performance or road holding or comfort or  North America, Europe and in Australasia.
quietness or ruggedness. If you've been tempted by one of the six great cars listed

Here is also one of the finest cars in its class. The Rover.  above, you'll really appreciate the gualities of the Rover,
Built into it are all the qualities we mention above. Plus, one of the world's most advanced motor cars.

An example:The British Automobile Association awarded For more information see your local distributor. Or write
Rover a gold medal for “Inherent Safety in Design”. It's  to The Rover Company lid., Solihull, Warwickshire, England.

the only car that has ever been awarded this medal, No SANEn &
production car is more carefully made. To assure perfection, RO \} E R @
every Rover is test driven on our own track until we're Cevians ==

Mariehamns Tryckeri Ab 2015




Inbjudan till arsmote 2021

Klubbens medlemmar kallas harmed till arsmote den 19 juni,
2021.

Pa grund av pandemin kommer arsmétet att hallas “per capsulam” - dvs med utsanda
skriftliga rostsedlar. Inget fysiskt arsmote kommer att hallas, men vi hoppas att du som
medlem &nda vill delta aktivt fore arsmotet. Detta dr en chans att paverka klubbens
framtid!

Det gar till sa hér:

Kallelse (enligt ovan) i detta Roverblad (nr 121) till medlemmar som betalat arsavgiften.
- Senast den 30 april skall du som medlem e-posta eller skriva till styrelsens Gunnar
Bjorkenor (kontaktuppgifter finns pa sidan 2 i Roverbladet) och meddela om du vill
ldmna din rost via e-post eller via vanlig post.

- Senast den 15 maj far de medlemmar som kontaktat Gunnar, via epost eller vanlig
post, dels sedvanliga arsmoteshandlingar dels en rostsedel utformad som ett
stimmoprotokoll med forslag till beslut under varje beslutspunk.

- Under varje beslutspunkt kryssar du for ett av alternativen Bifaller, Avslar eller Avstar
- Senast den 31 maj skall du som vill rOsta skicka din rostsedel till styrelsens Gunnar
Bjorkenor, med epost eller vanlig post.

- Styrelsen, revisorer och valberedning har den 19 juni ett telefonmdote och upprattar
da ett formellt arsmétesprotokoll med de beslut som vunnit majoritet under varje
beslutspunkt.



Foredragningslista vid arsmote Rover Club of Sweden, den 19
juni, 2021

1. Arsmétets 6ppnande

2. Val av motesordférande

3. Val av motessekreterare

4.Val av tva justerare att jamte ordféranden justera
dagens protokoll

5. Justering av rostlangd

6. Arsmotets behoriga kallande

7. Faststallelse av foredragningslistan

8. Verksamhetsberattelse

9. Revisionsberattelse

10. Faststéllande av resultat- och balansréakning

11. Ansvarsfrihet for styrelsen

12. Forslag fran styrelsen, medlemmar och av arsmoétet

tillsatta kommittéer

13. Faststéllelse av arsavgift

14. Faststallelse av budget

15. Val av ordférande i styrelsen

16. Faststallande av antalet ledamaoter i styrelsen

17. Val av ledamoter i styrelsen

18. Faststéallande av antalet revisorer och
revisorssuppleant

19. Val av revisorer och revisorsuppleant

20. Val av representanter vid MHRF:s arsmote.

21. Faststéallande av antalet ledamater i valberedningen

22. Val av valberedning

23. Tillsattande av sarskild kommitté

24. Arsmotets avslutning

25. Ovriga fragor. Arenden som ej angivits pa den utsanda

foredragningslistan far tas upp till 6verlaggning, men e;

till beslut.



Rover Tourer i James Herriots Yorkshire

Det lar ha tryckts 6ver 50 miljoner Herriot-nocker!

Om du gillar England och speciellt ~ creatures great and small”. Pa f.0 tidigare gjort en inspelning (1978-
Yorkshire (vem svarar nej?) har det  svenska "l var herres hage”. Den 1990). Den nya filmens sex avsnitt
nyligen pa SVT Play slappts en visas tom medio maj 2021 och kanske visar livet som veterinar pa landet

nyinspelning av James Herriots "All  har du redan tittat pd den? BBC har under 1930 och 40-talet. Ofta vackert
som en turist-broschyr men ibland
inte fullt sa idylliskt! Har du last nagra
Herriot-bdcker (det finns ett 15-tal)
blir du kanske inte s& imponerad av
filmmanuset. Det mesta ar smamysigt
men lite tjatigt.

Bland bilarna spelas "huvudrollen”
av en riktigt fin Rover Tourer i
klargrén lack, som jag gissar ar av
1935 ars modell. Ekerfalgar och fem
grupper med galar p& motorhuvens
sidor betyder i varje fall att den ar
byggd fore kriget. Den far i nagra
avsnhitt ganska mycket sandningstid.
Vill du inte se allt - leta upp avsnitt 1
och snabbspola till 10:43, avsnitt 2 =
1:30, 2:50 - 3:50, 6:00 - 8:00, 15:30 -

- Lo = 16:30 minuter. Har ser du ndgra bilder
Vi har en reservbil at assistenten. = RIS CRELE
= : —~ omslagets bakre utsida en annons
: fran 1935.

Oppna Rover &r generellt ovanliga

och produktionen av Tourer var alltid

En skonhet, eller hur? |

Reservbilen at assistenten” - var en risig Vauxhall!



i sma antal och endast forstorts under kriget, efter tyskarnas
pa 16HP och 20HP bombanfall mot Coventry. Rover
chassi under 1939 och kdpte da in en begagnad 12HP Tourer
1940. Fore kriget var det fran 1934 och gjorde nya ritningar

standard med fran bilen, med vissa mindre and-
stalekerfalgar men ringar. Tyvarr blev produktionen
svetsade stalfalgar kortvarig, men det gor en Tourer sa
(kallades "Easy-clean”) mycket mer eftertraktad idag! Sa vitt
var en option. Efter jag vet finns det bara tva 12HP

kriget blev det om- Tourers 1947 i Sverige och jag tror att

vanda roller med "Easy b&da &r importerade som begagnade
Clean” som standard  fr&n England.

och
stalekrar
som
option.
liten. Sannolikt byggdes bara ca 150 Bakgrunden till varfor
st Tourers totalt under 1933-36, samt Rover under 1947 ville
ytterligare 200 st 12HP Tourers 1947. bygga en Tourer ar oy
(enligt James Taylor Class Rover) ~ sannolikt problemen att e
10HP Tourer fanns endst 1934. 12HP fa fram staimaterial,

och 14HP Tourer 1934-36 samt 12HP eftersom brittiska
ocks& 1947. Dessutom fanns 16HP myndigheter kravde att
och 20HP som Drophead Coupé  de flesta bilarna exporte-
1939-40. rades. Och en dppen bil

Drophead Coupe-karosser byggdesbeddmdes antagligen
inte av Rover utan av Salmons and som mer lattsald. Proble- No comments!
Sons i Newport Pagnell. Dessa bilar met for Rover var attalla

var dyra och byggdes pé besta”ningprOdUktlonsverktyg och ritningar Bengt

12 eller 14 HP Tourer ca 1935

Yorkshire Dales i en Rover Tourer - en dromsemester?



Nordkoreanska propagandasandningar

Den 25 september 2020 kopte jag ~ sjofartsindustri. Vid varldsutstall- annu inte haft tid att géra narmare
EFS 843, en Rover 110 av 1963 &rs  ningen Liverpool 1886 fick man efterforskningar om Thorild Hammars
modell, av Ake Wallin i Visby. Tidi- ~ guldmedalj fér sina lanternor. Gustaf roll inom féretaget och hans person.
gare agare, kanda i klubben, ar Peter Hammar, son till grundaren, studeradejag har fatt kontakt med hans déttrar
Wingren och Ulf Harrysson. Jag i London och larde allt om produktion som minns bilen val. Mer om Thorild,
vantar fortfarande p& utdrag fran av kompasser frén familien Hughes. foretaget, bilen och familjen féljer i en
Riksarkivet for att kunna fa C.M. Hammar blev darmed ,1895, det senare artikel om den renovering som
agarlangden komplett. Peter har forsta foretaget i Sverige som sélde  nu p&gar. | den har artikeln skall jag
forresten &gt bilen tva ganger. kompasser. | bérjan pa 1900-talet bara beratta om bilens radio.

Forste agare var Direktor Thorild ~ borjade man fokusera pa "battre Direktor Thorild Hammar képte EFS
Hammar. Han var deldgare och chef I6sningar for sakerhet till havs™. Man 843 i maj 1963. Den hade da registre-
for C. M. Hammar i Géteborg. fick stora framgéngar pé detta omraderingsnummer OA 52053.

Foretaget har 160 ars historiainom  och foretaget ar fortfarande véarlds-  Men det var inte hans forsta Rover.
sékerhetsprodukter for sjofart och  ledande inom sitt omrade. Jag har  Radions historia avsldjade den bil han
hade 1955-1963, en Rover 75 med
chassinummer 54360076. Den hade
registreringsnummer O 56934 i
Thorilds &go, och efter forséljningen;
OA 74631 och P 61241. Om bilen finns
kvar vore det intressant att fa kontakt
med agaren. Bland de dokument som
medfojde EFS 843 fanns ett textilfodral
som innehdll en instruktionsbok till
radion. Pa fodralet angavs O 56934,
och instruktionsbokens tryckar ar
1954,

T~

A P R |
Instruktionshaftets baksida med
tryckar

Min hypotes &r darfor att Thorild 1at
montera radion fran O 56934 i sin nya
OA 52053. Just radion var viktig for
mig. Jag tycker att Rover P4 har den
vackraste instrumentbrada som
nagonsin funnits, och med HMV
radion monterad blir den hanférande.
Radion fungerade forstas inte. Jag
ville gérna att den skulle fungera. Via
— ; en klubbkamrat fick jag tips om en

Har 1&g instruktionshéaftet man som renoverar radioapparater.

10
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FIG. 2

Hela klabbet urmonterat

varme- och friskluftsanlaggningens
ruttna gummilister, packningar och
slangar av olika slag bytts ut.

Vad kan man da lyssna paien
radiomottagare for mellanvag och
langvag? For nagra ar sedan njét jag
av BBC World Service i min P5 som
hade en sjalvsdkande Blaupunkt.
Men de sander inte sadant innehall

Kontrollenheten och hdgtalare

Denne hedersman, som vill vara montera ur denna tunga lada. Den
anonym, tog sig an renoveringen av kravde blod, svett och térar och

min HMV Radiomobile. Radion skulle svordomar for att f& ut. Men vi

alltsa ur bilen. I en vanlig bil kan man lyckades.

plocka ur radion pa nagra minuter. Hedersmannen testade anlagg-
Inte pa en P4. Den sa kallade "control ningen och meddelade att han aldrig
and loudspeaker unit” sitter mitt pA  hade sett en HMV Radiomobile i s&
instrumentbradan s& den ar ju relativt gott skick, och renoverade den pa
lattatkomlig. Men sa finns ocksd en  n&gra mé&nader med nya rér,

Hedersmannen testar anlaggningen

"P/A unit” som sitter innanfor kondensatorer och transistorer. o 2 s N

. N N : - ° pa mellanvag langre. Daremot kan
instrumentbradan, mot torpedvaggen, Nu ligger den och vantar pa

i mitt fall pa hoger sida. Vi var tva montering som far vanta till dess att

personer som kédmpade med att

FIG. 3

Kasserade komponenter som bytts ut

man, om man gar upp vid tvatiden pa
natten, lyssna till en Nordkoreansk
propagandaséandare som hdrs mycket
tydligt. For att kompensera detta
tillkortakommande monterade heders-
mannen in en koppling till iPod eller
iPhone sa att jag kan lyssna p& min
musik. Det kommer att bli en njutning
utan like.

P/A Unit — Forstarkare Per Hahn
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Bil och Bulle Uppland Juli tom september

Lundevall foddes. Hon blev 97 &r och
bodde pa garden hela sitt liv utan att
gora nagra moderniseringar. Alla

I Roverbladet nr 120 kunde du lasa
om "Bil och Bulle i Uppland” tom juni
2020, har foljer resten.

”Bil och Bulle ” - 19/7 Kvekgarden
med fika Alsta Kafé (60 km).

Dagens utflyktsmal hade beslutats
efter forslag fran Torbjorn -

hade drabbats av en svar olycka! Vid

chauffdrens uppsittning i forarsatet
hade den for framforandet av dylikt
fordon absolut nédvandiga stra-
hatten hamnat under chaufforen!

Mao - han satt pa sin platta hatt! Stor

tragik men Forden gick ju bra anda.

Torbjorns vackra Daytona - original eller replika?

Kvekgarden samt fika pa Alsta Kafé,
nara Orsundsbro. Men vi samlades
som vanligt vid Gastre VVagskal,
denna soliga sondag. Det blev fem
bilar, varav tva rdda, som inte varit
med tidigare. Torbjorns eleganta
”Daytona” ar forvillande lik en Ferrari
365 GTS/4, men &r faktiskt en mycket
valbyggd replica baserad pa
Chevrolet Corvette. Pers Panhard
Coupé &r original, men en ovanlig
modell i Sverige. For dvrigt som
vanligt - dvs Lars-Akes Rover 3,5-
Litre Coupé och min egen Rover 3500
SD1. Samt naturligtvis Teodors fina
och palitliga T-Ford, som denna dag

Tragisk olycka - Teodor satt pa sin
hatt!

Aven om Torbjorn foreslagit
utflyktsmalet har jag valt vagen dit.
Mina ”genvagar” borjar bli 6kanda,
Ju fler sma och kurviga végar desto
battre! Men det kan ta sin tid, Alltsa
akte vi via Grinda, Valsbrunna,
Torslunda och Vansjo. Darefter
svangde vi mot Harnevi Kyrka och
sedan genom den prydliga radbyn
Rotbrunna. S smaningom kunde vi
parkera pa grusplanen framfor
Kvekgarden som de enda bestkarna
denna dag.

Kvekgarden ar en unik gammal
bondgard. Den ar idag i stort sett
oférandrad sedan 1829, da Lotta

" Varierad skonhet pa Kvekg-érdens
parkering
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Héar bodde Lotta Lundevall i 97 &r

hennes bruksféremal fanns kvar da
hon dog 1926. Hon skénkte géarden att
visas som ett hembygds-museum och
den drivs idag av Lagunda Hem-

Kvekgarden var oppen, men vi fick
guida sjélva

intresserad och sommartid aker Vag
55 mellan Uppsala och Enkdping, ar
det givande att svanga av for nagon
timmes besok. 2020 har all organise-
rad guidning varit installd men
besokare har varit valkomna att
strdva runt utomhus samt i uthusen.
Gréset ar nyklippt och allt &r vélskott
men dnda medfaret. Ganska snabbt
inser vi att livet pa landet var ganska
slitsamt och bistert pd 1800-talet. T.ex
den dragiga och helt ouppvérmda
drangstugan maste en kall vinter ha

' S
Dréngen drog fran draget - utan
stovlar!



varit narmast obeboelig! Den "gamla Visserligen ar glaset borttaget i det
goda tiden” galler inte bostandarden.stora vaxthuset men har vaxer anda
Efter en timmes tittande blev vi
(som alltid) fikasugna och akte,
genom det vaxande samhallet
Orsundsbro, mot Alsta Tradgéards-
kafé. Har har Margareta och Per

Panhard, latt bil med hog teknikniva

frodiga vinrankor och det rinner tom
en liten back "inomhus”. Kaféborden
utomhus stod pa coronasakert

Alsta Kafé, reserverat bord for 70+? avstand i solgasset och det

Palmén férvandlat ett gammalt
tradgardsmasteri till ett prunkande

hembakta var lika lackert som vanligt.
Vi tog en titt pa den pagaende
utstallningen som visade att det som

kafé med utstallningslokal och butik. "ar skrot for vissa ar guld for andra”.

Axelfundament till kvarnhjul nedanfor Ytterkvarns bro

13

Det ké&ndes valdigt traffande for oss
samlare av gamla fordon. N6jda med
dagen skildes vi at.

"Bil och Bulle” - 23/8 Ytterkvarn,
Vansjobro, med fika Landsberga Kafé
(58 km)

Sondagen 23 augusti bjod pa lite
vaxlande vader men inget regn.
Startfaltet pa parkeringen vid Gastre
Vagskal: Teodors T-Ford (palitlig som
f& - fem Bil & Bulle av fem mdojliga),

Pers 4-ddrrars grona Panhard (forsta
gangen - Per har nagra bilar att valja
pd), Lars-Akes Rover 3,5-Litre Coupé
(fiarde gangen Bil & Bulle - tror jag),
Torbjorns BMW 525 (andra gangen)
samt min egen Rover 75D (forsta
gangen av arets Bil & Bulle).

Nyhet for dagen var ett konstnarligt
tema som ligger nara var hobby -
stenbroar! Och inte vilka stenbroar
som helst utan byggda av Wilhelm
Karlsson fran Torstuna, som verkligen
kunde den konsten. Han levde 1840-
1932 och blev alltsa 92 ar trots ett
slitsamt och tungt yrke. Wilhelm var
otroligt produktiv och byggde 1860 -
1905 minst 35 broar, 14 kvarnar, sagar
& dammar och 13 stenladugardar! Han
byggde sakert mer an s, eftersom han
fortsatte arbeta in p& 1920-talet, med
som mest ett 30-tal medhjalpare. Ett
stort antal av hans brobyggen och
andra stenbyggnationer fungerar och
anvands an idag. Vi talar om en numera
narmast forsvunnen kallmurnings-
teknik utan cement. Mojligen fick lera
och stenflis vara bindemedel, men
framforallt ratt huggna stenar avgjorde
passning och hallbarhet.

Pa vag fran byn Gastre akte vi pa den
gamla Stockholms- eller Stora
Kopparbergsvagen. Tva olika namn pa
en av datidens viktigaste vagar till
silvergruvan i Sala och koppargruvan i
Falun, som bada gav svenska staten
betydande inkomster. Manga gamla
milstenar finns kvar efter vagen och
paminner om att "en kvartsmil” inte
alls var en fjarddel av 10 km. En
"kvarts Landmil” var istallet 2650
meter - s& nu vet vi det!

Dar vagen over Marstalls-slatten
korsar Orsundadn har funnits ett
urgammalt vadstélle samt darefter en
bro sedan sent 1600-tal. 1865 byggde
Wilhelm Karlsson en ny stenbro med 3
valv. Marstallsbron fungerade tills
1926 d& annu en bro byggdes pga av
nivasankning av an. Efter pagjutning
med betongvalv (ca 1995) fungerar den
bron fortfarande for tung trafik.



Efter Korsbacken svéngde vi
vanster och passerade byn Sista - h&
foddes Wilhelm Karlsson. Vi passe-
rade Kallinge dar bade bron och
sagen fungerar och &r signerade
Wilhelm. | dessa trakter ar nog de
flesta av de gamla stenkonstruktione-
rna gjorda av "WK”. Vi valde den
vackra Skattmansotdalens ostra sida
(dar det tom 1960-talet har korts
motocross pa SM-niva). Vagen gick
mest uppat och till slut kom vi till
Ytterkvarn . Har ar landskapet brant
och Skattmanséan har en rejal
fallhojd. Sjalvklart har har lange
funnits kvarnar, men 1878 byggde
Wilhelm en kombinerad stenbro och
kvarndamm, som nog ar hans abso-
luta masterverk. Visserligen fick den
repareras 1914 efter en skada, men
sedan har den fungerat 4nda in pa
2000-talet, d& nagra forstarkningsar-
beten gjordes. tet, kvarnverksamheten och det Orsundadn 1958 som renoverades ar

Detta ar numera en vacker och gamla (nu forsvunna) jarnbruket. Alla 2017. Det &r okant nar Wilhelm Karls-
son byggde den gamla bron och han
har ocksa pa 1840-talet byggt damm
och stengrunder for sdgverk och
kvarn (som faktiskt fortfarande
anvands). | Vansjo har ocksa funnits
garveri, mejeri, mekanisk verkstad samt
butik. Verksamheterna &r nerlagda men
byggnaderna finns kvar som privata
bostader.

Efter att ha svangt Osterut passera-
des "Langtora Airport” dar Stockholm
Segelflyg Klubb har sin bas sedan
manga ar, efter ha flyttat fran Skarp-
nack. Snart sag vi kullen med anrika
Landsberga Gard. Har finns numera en
valsorterad gardsbutik med populart
kafé. Alla var rejalt fikasugna och
medan vi satt inomhus och stillade
hungern kom dagens enda regn-
droppar - som varade ca tvd minuter!
Sedan bar det hemét och alla sag fram
mot nasta Bil & Bulle - i slutet av
september.
fridfull plats med parkering och gick omkring i solen och nj6t av "Bil och Bulle i Uppland” - 27/9
fikabord gjorda av gamla kvarnstenar. naturen och de historiska lamninga- Skattmansoédalen, Vittinge, Ostfora,

Har finns infotavlor om naturreserva- rna. Nar vi skulle aka vidare hade Jarlasa med fika Bredsjo Kafé (122
parkeringen fyllts pA med en mycket km).

prydlig Daimler - dock utan forare. Vi Arets sista Bil & Bulle bérjade bra. -
akte nu soderut - nerfor dalgangen av atta inbjudna verkade det bli sex
pa den vastra sidan, som jag persondbilar. Men dagarna fore 27 september
ligen tycker &r den vackraste. Fler  krympte de sex tlll tre, pga férkylningar
"stenkonstverk” av Wilhelm Karls-  och annat. Vadret var ocksa tjurigt pa
son passerades vid Spanga gamla sondagen - visserligen inget regn men
mejeri och bron mot Vappeby. Vi fuktdisigt och en iskall vind. Vader-
parkerade i Vansjobro efter att ha ktgudarnas budskap var tydligt - "nu ar
Over den vackra gamla stenbron, sonsommaren slut - lagg av med Bil och
nu bara anvands for lokal trafik. Bulle™

Landsvagen fick en ny vagbro 6éver  Jag plockade fram min Rover SD1

Torbjorn och Bengt diskuterar medan Nécken spelar vid Vansjobro

g A
Det finns alltid ndgot att snacka om...

Fin Daimler gjorde oss sallskap pa
parkeringen
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Decimerat startfalt idag

igen, som statt och samlat damm
sedan mitten av augusti. Istallet har
var Rover 75 rullat desto mer. Strax
efter kl 11 fanns det tre bilar pa
parkeringen vid Gastre Vagskal. S&
vad har Aston Martin DB-7, Rover *
SD1 och en Saab 99 (&rsmodell 1969)
gemensamt som ar brittiskt? | stort &%
sett bara motorn eftersom tidiga Saaljs
99 hade en 1,85 liters motor fran
Triumph (en halv V8:a till Stag). Det
var Teodor som fatt en av alla sina
manga Saab-bilar kérklar och
besiktigad. Dessutom kandes det
sékert lite mer ombonat denna blasiga
dag an en 6ppen T-ford. | djupet av

Vittinge klockstapel - rejalt traarbete

Skattmanso-dalen norr om Enkoping CeNtrum for nathandel (Apotea,
forbi Vittinge Kyrka till Morgongdva.  Adlibris, mfl). Vi valde den lilla vagen
Smala, slingrande végar och med slat Ut ur samhallet som fortsatter mot
asfalt. Njutningen blir inte mindre av  MoInebo och Vansjon (Orsundaans

Roverns dova V8-s&ng, som jag a|drigupprinningsomréde). Bitvis smal och

tréttnar p. Trots 36000+ mil gor kuperad men asfalterad - en njuthing
V8:an sitt jobb utan anmérkning. attkora! Vi passerade Julmyra och
s Innan vi kom s& har 1angt hann vi den stora tramngsanlaggmngen, dar
- —— stanna vid en gardsloppis i kanske flera_hundra ovarder_llga
Brittisk spis i Teodors 99-69. Hjaltberga, dér Teodor fyndade en  hastkrafter gick och betade i hagarna.
Nybesiktigad! skidjacka i,brokig 70-tals stil. Nuar  Nu var vinara vad som lite skamtsamt

: det bara skidorna och takrécket som Kkallas "Upplands Tak” - landskapets
sin garderob hade Teodor dessutom ¢5unas innan det blir Are nista. Ja - Nogsta punktlar vara 118 meter. Har

hittat en kostym som matchade bilen |ite sné kanske underlattar serigsa NS ocksa en fin badsjo men
tidsmassigt. Torbjorns DB-7 hade akférsok! Och Anna passade pa att badlivet drog inte just denna kalla
blivit ordentligt ompysslad ochbla  pamta upp en leverans av Ceylon- sondag. Men Anna och jag var

fatt nya tandspolar, stift, mm. Ett och Keemun-te fr&n sin favorit- faktiskt och vandrade en bit av
dussin av alla delar behdvs till en DB- o\ erantér i Osterunda (Pekoe.se har Upplandsleden just har, vid Sigge-
7, men beloningen fran V12-an ar mycket att vélja p& om du gillar svart forasjon, under borjan av september.

magnifikt motorljud och silkesmjuk och ekologiskt te). Da var det soligt och varmt med
gang. Morgongava har anrika industri- blagnistrande vagspel i sjon och

En fordel med att arrangera utflykt o ditioner (vilket Per Hahn skrivitom massor med mogna lingon i skogen.
ar att jag sjalv far valja vag, Nagra av tidigare | Roverbladet) men har | Ostfora svangde vi soderut mot
av traktens vackraste smavagar foljer numera istallet blivit ett logistik- Jarlasa - vi borjade bli ordentligt
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Jarlasa kyrka ar attkantig - liksom Roms Pantheon

fikasugna. Ett kort stopp hanns med
vid Jarlasa kyrka (fran 1672), sannolikt
unik i Sverige med sin attakantiga
form. Den tillkom efter bidrag fran bl a
Drottning Kristina och Axel Oxen-
stierna. | centrala Jarlasa, utefter Vg
72, har ett par kdpt och renoverat en
gammal verkstadsfastighet och driver
nu den ovanliga kombinationen kafé
och MC-forsaljning. Vill du haen
delikat rakmacka eller en maffig HD
gar det lika bra! Sammatrevliga
bemotande pa Bredsjons Kafé (hon)
som péa Widelake Motors (han),
Kafémiljon &r personlig med charmiga
gamla maébler och priserna mycket
kundvanliga. Manga har upptackt

Ryssjarn pa sin arliga tur i Fjard-
hundraland - harligt géang!

stallet och just som vi skall aka vidare
brakar det in ett gdng med dver tjugo
3-hjulingar” . Det &r klubben
"Ryssjarn.se” som ar pa tur i Fjard-
hundraland med sina Ural, Dnepr, m fl
sidovagnscyklar. Alla &r egentligen
kopior av gamla forkrigs-BMW med
sidovagn, men de senast tillverkade
&r faktiskt kinesiska kopior av
kopiorna” - gammal teknik &r tydligen
narmast odddlig!

Vi tog adjo av Bredsjons Kafé for
denna gang. Om det blir fler "Bil och
Bulle” i Fjardhundraland far framtiden
utvisa. Egentligen hoppas val alla pa
normala klubbaktiviteter och traff-
verksamhet under ar 2021 - eller hur?
Men Bil och Bulle har bevisligen
blandat bilmérken ganska friskt och vi
har haft kul oavsett engelsk, fransk,
tysk eller annan bil. Arsmodeller from
1920-talet tom ar 2000 har tréffats vid
sex tillfallen och kort tillsammans. Ca
44 mil totalt (réknat T&R Gastre
Vagskal). Nu sover minatva rullande
Rover den langa vintersomnen (sedan
oktober da detta skrivs), men kanske
blir det ndgon garagetraff under
vintern - vi far se. Det beror framfo-
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rallt pa smittlaget med Covid 19 och
vem vagar sia om det i forvag?

Kafé Bredsjon i Jarlasa rekomenderas

Bengt Alfredsson



Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit over agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lagi Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta oss!

Min bil Taby

Kemistvégen 4

18379 Taby

Tel: 08-68404460

E-post verkstad: taby@minbil.se
Reservdelar: reservdelar@minbil.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se



Haynes har gatt ur tiden

men tyvarr har den ingen lésning pa
just ditt problem &nnu! Haynes lovar

John Haynes gick tragiskt bort ar
2019, 80 r gammal. Hans livsverk,
Haynes Publishing;
hann producera éver 200
miljoner bocker pa dver
1000 bilmodeller sedan
starten 1966. John
borjade i mycket liten
skala och den forsta
manualen avsag Austin
Healey Sprite (Frogeye).
De mest salda lar ha
varit for MGB och
Porsche. Det &r nog inte
manga gor-det-sjalvare
som inte nagon gang
bladdrat i en Haynes-
manual. Av inkomsterna
satsades en del pa det
stora bilmuseet i
Sparkford - med 400 bilar
och 1257000 besokare
per &r. John var en sann
bilentusist hela sitt liv.
Bokrattigheterna &r nu
salda av familjen Haynes
till nya franska &gare. De
nya &garna slutar trycka
bocker pa papper och
satsar helt pa digitalt
material. Dock uppges
det att befintliga utgavor
av “pappersmanualer”
skall saljas t v - sé lange
lagret racker far man
anta. Passa pa att kopa
sa lange det finns. Vad
det galler digitala
manualer har jag bade
goda och daliga erfaren-
heter. Mer om det en
annan gang.

Just nu kan jag se en
riktigt spAnnande
”drémbild™!

Din nya sjalvkoérande
bil fran Apple, arsmodell
2024, som &r helt
integrerad med din IPhone och
forsedd med den senaste batteri-
tekniken har just oforklarligt tvérnitat
vid vdgkanten och en Al-funktion
meddelar: ”Ett ovantat fel har upp-
stétt och all uppkoppling och kommu-
nikation kommer att stangas av
omedelbart for att spara batteriet.”
Men som en sista utvéag erbjuds du
en Online-manual fran franska
Haynes till halva priset. Du slar till

3500 ve

All models

198503

Onskar du kanske tom att du aldrig

bytt bort din gamla Rover 75 fran ar

Nagra nyttiga Haynesmanualer fér Rover P6, P6B och SD1

att den uppdateras l6pande i realtid,
baserat pa alla de problem som
uppstar pa bilar av just din modell
over hela varlden. Du kan nu kénna
dig mycket stolt att vara den forste
som forvantas l6sa problemet pa just
din bil - utan Al men med din egen
overlagsnaintelligens! Lite oturligt
bara att du star i lagskor pa en kall
vintervag i Norrlands inland med 5 mil
till ndrmaste bebyggelse! Just nu
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2000 samt kasserat din omoderna
Nokia mobiltelefon och Haynes
pappers-manual! Ibland var det lite
battre forr.

Bengt




Rover SD1 - poor mans Ferrari

Min rubrik ar ett citat fran forfatta- g
ren Karen Pender som 1998 gav ut

boken "Rover SD1 - The Complete
Story”. Det ar den forsta av tva
omfattande bdcker som skrivits om
SD1 - den andra &r James Taylors
"SD1 The Full Story” fran 2016. Att
SD1 och Ferrari ar vackra bilar och hare
en del gemensamt ar nog sant. Att £
Ferrari inte ar en bil for de fattiga och
att SD1 oftast har en lagre milkostnad |
ar ocksa sant. | den hér artikeln skall
jag forsoka ta reda pa fler fakta och
kanske nagra myter ocksa. Det
borjade 2014 med att en god véan, so
bor nagra kilometer hemifran, kom pa
besok. Torbjérn och jag har bil-
intresset gemensamt. Han har under
arens lopp haft manga intressanta
bilar och en hel del av dem har varit
italienska. Denna gang hade han
hittat nagot riktigt ovanligt - en :
Ferrari Daytona Replica! Mer om cylinder (x 12 = ca 4380 cc), "GTB” amerikanska markpaden. 6 d_ubbla
Torbjorns bil i ett senare Roverblad. innebar Gran Turismo Berlinetta (dvs Weber resulterade i 352 hf’ vid 7500
De flesta bilderna i artikeln &r pa just tvasitsig coupé - do GTS ar en 6ppenP™M O_Ch ettvridmoment pa hela 440
Torbjorns bil. Dels ar den i mycket fint Spider) och slutligen "4” &r antalet Nm vid 5400 rpm. Accelerationen var
skick och dels ar Daytona en ovanlig kamaxlar eftersom det handlar om en _

bil i Sverige - bade som original och  V12:a. Tillnamnet Daytona fick bilen s

Ingen replica - original SD1 fran april 1977

replica! redan 1967 da Ferraris fabrikslag just
Ferrari 365 GTB/4 Daytona (tillverkad triumferat i Daytona 24 timmars och
1968-1974) belagt platserna 1, 2 och 3.

Ingen "akta” motor - effekten racker
anda

blixtrande och med en uppgiven vikt
pa 1280 kg var den mycket snabb.
The Autocar ansag mellan aren 1971
och 1985 att Daytona var den snab-
baste produktionsbilen (296 km/tim
klockad topphastighet) for standard-
bruk - med monterad luftkonditione-
ring!. Den hade dessutom bade ett
chassi och bromsar som 1968 motsva-
rade fartresurserna.

En legendarisk bil var fodd som
dessutom av manga ansedd som en
g av de vackraste GT-vagnar som
' E— E— B % pyggts. Aven inredning och

Bertone har gort ett snyggt jobb sammansattningskvalitet holl ovanligt
hog klass. S& kanske ar dagens hoga
begagnatpris till viss del motiverade?

Originalet &r idag en av de mest Bilen visades pa Paris-salongen —97 .
eftersokta Ferrari-modellerna - 1968, efter ett omfattande konstruk- B|°Iar ! dokume_:nterat gott Sk'CkokOStar
priserna ar darefter. Jag har lart mig attionsarbete med vindtunneltester ochf_ran ca 10 miljoner kr och uppat. Det
"365” ar cylindervolymen for en en helt ny avgasrenad motor for den tilverkades 1412 st 365GTB/4 och

dessutom 127 dppna Spiders. En 365
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GTS/4 (Spider) ar naturligtvis andd  mjukt rundade bakflyglarna. Den 4-  undantag har dven Daytona-karosser

mer eftersokt. sitsiga Maserati Indy anses ha byggts i glasfiber.Att just Ferrari

Rover 3500 SD1 (tillverkad 1976-1986) inspirerat bakre sidofonster och Daytona har kopierats av sa manga
Rovers och Leylands chefsingenjor taklinje. Lermodellen var i stort sett tillverkare ar ofrankomligt - en av

for design av kaross och inredning  klar i december 1971 och februari varldens vackraste bilar som bara ett

tom 1981 hette David Bache. Han har

haft stor inverkan pa Rover P5, P6,

i ...l-- 4 ‘- | _— =
et finns - front, blinkers, sidans
platpressning

Land Rover Mk.Il och Range Rover.
David har ibland beskrivits som den
viktigaste designern nagonsin for
brittisk bilindustri! Det var alltsa
ganska naturligt att han ocksa fick ) :
fortroendet att ansvara for designen "= . = -

av den nya SD1. Han lade ocksa ner Ovantat besok 2014
ett stort personligt engagemang pd 1972 godkénde Leylands ledning deng®

den nya modellen och det &r inte nya och helt unika designen for en
David Bache som ar skyldig tillden  ny 5-dérrars volymbil - en vinnare
ibland bristande tillverknings- var fodd! Aven den ursprungliga
kvaliteten. inredningen i SD1 serie 1 fick inspira-

Fran borjan hade David Bache svarttion frAn nya Ferrari Berlinetta Boxer -
att fa foretagsledningens medhall.
Lord Stokes tog imaj 1971 egen
kontakt med Michelotti i Italien som
da presenterade en radikalt annor-
lunda bil - som absolut inte gick hem
hos Leylands ledning! David Bache
var tidigt inne p& en design som
inspirerades bade av Ferrari och
Maserati. Sddana bilar lanades in
ganska tidigt for att jamforas med en
lermodell av SD1. Det finns en
historia om néar David blev lovad att
fa lana en Maserati Indy (design
Vignale) en helg. All personal beor-  men justinredningen i SD1 fick
drades att jobba hela helgen och mycket kritik for att vara for modern
hjalpa till att kopiera karosslinjerna  och sakna brittisk stil med tra och | - (—
med kartongmallar som direkt 6verfor- l1ader (detta andrades senare pa SD e —"

Vanlig siktvinkel for andra trafikanter

litet fatal har rad att kdpa i original!

7 s ™ i ]
Likhet finns - front, blinkers, sidans Ny

platpressning motorhuven ar ldaang"

desttill en fullskalig lermodell som i serie 2). Men vad géller sjalva

sin tur fotograferades (p& denna tid kaross-designen var det forvanans-

fanns inga datorbaserade CAD- vart f och sma andringar som Ferraris inredning - langt fran SD1
hjalpmedel). Det hela blev mycket gjordes innan SD1 presenterades juni

lyckat och man gjorde motsvarande 1976. Sammanstallt av Bengt Alfredsson
studie med en av Davids absoluta  Daytonareplica (tillverkad ca1984  Sa slutar del 1 av "Poor mans Ferrari”.
favoritbilar - Ferrari Daytona (design tom ca 1990) | nésta Roverblad (nr 122) beréttar jag

Pininfarina). Det ar tydligt att framre Det har byggts replicor (kopior) av (bl a) om hur en Rover SD1 kan
stralkastare, blinkers samt sarskilt ~ atravarda bilar sedan 1950-talet, eller férvandlas till en valbygd Daytona
fordjupningslinjen utefter karossens kanske tidigare anda. Tekniken att  Replica.

sidor har inspirerats av Daytona. Det gjuta karossdelar i glasfiber kom som

galler aven fronten, vindrutan och de en skank fran ovan och med fa

20



BEYOND THE POND

| don’t know about in Sweden but 5 g
sightings of Rover 600s in the UK are S
becoming increasingly rare. However,
there is one which | see regularly
around Tunbridge Wells and it
belongs to the father of a good friend
and neighbour.

Some background: My friendship
with Louise and Jonathan was really
sparked by our shared love of old
cars. They have a 1967 Triumph
Herald saloon; Louise’s sister hasa =
Morris 1100 very much like the Austin =
1300 I used to run; and Jonathan is
co-owner, with Louise’s father,
Andrew, of a 1960s AEC single-decker
London ‘Greenline’ bus.

Andrew himself has an impressive
collection —a 1933 Singer 9 four-
seater sports and a 1966 Series 2a ;-
Land Rover. But his everyday car is a

oo

1998 Rover 623GSi in Nightfire Red. g&r"e was that you could get a UK built car
The collaboration between (Austin) 3% N ‘ij‘ from a historic motoring brand which
Rover and Honda is well documented — - was underpinned with well-enginee-

and produced the 200, 400 and 800
series models as well as the 600.

Based on the Honda Accord, the
600 did have a Rover designed body.
The model was intended to move
away from the rather workaday image
of the Montego and offer a car to
rival the BMW 3 Series or Mercedes-
Benz 190 — perhaps to be the spiritual
descendant of the Rover P6, a classy:
sporting executive car.

Launched in April 1993, cars were
offered with the Honda 1.8, 2.0 and
2.3litre engines. (ARonline.co.uk
suggests that only the 2.0 and 2.3
were available at launch.) Entry level
models did not have colour-coded
bumpers, evidently to encourage
buyers to go for the better-looking
higher spec models! (This seems to
have worked as | have never seen a
600 without colour-coded bumpers.)
In 1994, Rover added the options of Z
buying a 600 with the 2 litre T series Bl
Rover petrol engine and, from 1995, B
the 2 litre L series diesel engine. i

Production of the 600 ended in
January 1999 by which time some
273,000 had been built. It was
succeeded (as was the Rover 800) b
the Rover 75 which resulted, of
course, from Rover by now being
owned by BMW.

I recall, back in the 80s and 90s,
that, one attraction of buying a Rover

red Japanese technology. As far as
the 600 goes, Keith Adams (who
currently writes for Practical Classic
magazine) put it nicely when he
reviewed the new model in August
1993: “Rover has had the good sense
to theme a Honda into a Rover that
looks like a Rover, feels like a Rover,
smells like a Rover and works like a
Honda.” Not a bad compromise |
suppose.

Richard
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Gammal ar (nast) aldst - tva norska Rover fran 1908

fran Sverige).

Startordningen var aldst
startar forst och det var en
amerikansk Reo fran 1906, Som
nr 2 och 3 startade tva norska
Rover 8HP - bada fran 1908! |
Sverige finns inga s& gamla
Rover och heller inga av den
tidiga 8HP-typen som tillver-
kades 1904 till 1912. Rovers
forsta bil 8HP var konstruerad
av Edmund Lewis, som Rover
lockat 6ver fran Daimler i
december 1903. Bilen var
valbyggd (som de flesta Rover
sedan dess) men hade en
komplicerad konstruktion. En
Rover vann Isle of Man TT
(for bilar) 1907 blev anda inte
den stora forsaljnings-succé
som Rover hoppats. Motorn
var encylindrig med en volym
pa drygt 1,3 liter och forsedd
med ett tungt svanghjul (ca 60

Bild Wikipedia: Rover 8HP 2-seater 1904 kérd av Mr Kent Robinson, "London tokg) for att ge jamn géng vid
Brighton” November 2010 (Fr&an Wikimedia Commons foto: Krzysztof Marek Wlodarcegid00 rpm. Chassit var i
lattmetall med dubbla blad-

Teodor Holmstrom (som &ger ett och innehallsrika medlemstidning. Dar fiadrar bak och en tvarstalld bladfja-
antal Rover P4 och en hel del andra  léste jag om "Styrkeprovet 2019” som der fram. 8HP var fore sin tid pa flera

bilar) var vanlig att nyligen skicka mig holls i norska Lillehammer. satt och kostade ca 200 GBP som
senaste utgévan av "T-bladet”. Det arStyrkeprovet ar Nordens storsta lagst 1904 och ca 265 GBP 1912 for
Svenska T-Ford Klubbens trevliga evenemang for historiska fordon kompletta bilar. Karosserna varierade

1895-1925 och véaxlar sedan mellan &ren och kanske ocksa mellan
i — 1983 mellan Norge, Sverige kunderna. P& bilden nedan till vanster
och Danmark. | Lillehammer ser du ett antal varianter. Det ar oként
finns for Gvrigt ocksa ett for mig hur stor tillverkningen var
nyinvigt bilmuseum som under de atta produktionsaren.
galler for att vara Norges Jag vet egentligen inte s& mycket
Nationalmuseum for om de tva norska 8HP-bilarna men
historiska fordon. Fast nar kommer ihag att Roverklubben under
jag vari Lillehammer &r 2000 Vara forsta ar (slutet 80-talet) horde
fanns dar redan ett mindre, talas om en av dem som sélts ny i
men sevart, bilmuseum, dar Norge. Vill du veta mer &ar det bara att
jag sarskilt minns den ta fram dina gamla Roverblad och
helnorska bilen "Troll”. bdrja bladdra! Eller &nnu enklare ar att

Trots att det handlar om  g& in pa Roverklubbens hemsida

"hundradringar” (bilarna) ~ under "Bilder pd olika
holls ett 12 mil langt rally Rovermodeller”. Dar beréttas bl a att
med kraftiga stigningar och chassinr 1132 koptes ny i Norge men
utférsbackar. Det mesta numera tillhér NVK (Norsk
gick bra och huméret var p&4 Veteranvogns Klubb) och forvaras i
topp. Totalt 73 bilar och ca  deras museum, men anvands pa olika
200 personer deltog. | evenemang. Chassinr 1337 &r priva-
Norge &r intresset for gamla tagd men har tidigare forvarats i
bilar stort och helgen var  Lillehammar. Den har numera renove-

tydligen mycket val- rats och kors ibland till olika evene-
_ _ R arrangerad, med nojda mang i Norge.
Olika karossvarianter och arsmodeller av Rov§jespkare (varav 13 bilar
8HP Bengt
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HJALPSTART FOR AUTOMATVAXLADE BILAR

Min Rover Seventyfive,
aven kallad "Farbror Bla”, &
en Tourer av 2002 ar model
Detéaren2,5litV6:a,
automatvaxlad och med
over tjugosextusen mil pa
mataren. Den fungerar and
ganska véal som vardagsbil
Pa sistone har emellertid et
fel uppstatt i start-
odgonblicket. Nar jag vrider
pa nyckeln till startlaget, sa
sager det bara — klick — me
inget mer. Start- och
bilmotorn gar alltsa inte
igang. Vid upprepade forso
hander bara samma sak —
Klick, klick, klick. Ar batteriet
daligt? Nej, det ar nastan
nytt och fulladdat! Genom
att flytta vaxelféraren fran P|
till N-laget har bilen startat,
alla fall hittills. Mahanda ha
det genom aren uppstatt
spanningsfall eller fér hog
resistans i kablaget eller
kabeln till startmotorns
solenoid? Ar det detta so
ar orsaken till att start-
motorn inte gar igang? Elle
ar det solenoiden som hallg
pa att ge upp? Med en
automatvaxlad Seventyfive
ar det inte sa kul om inte
startmotorn fungerar. Den
gar ju som bekant inte att
bogsera eller knuffa igang. §
Da far det bli bargning fran
platsen!

Som en sakerhetsatgard
har jag latit montera en
hjalpstartsanordning, d.v.s
en extra kabel for stromme
till solenoiden. En kabel
mellan kontaktstiftet pa
solenoiden, via en tryck-
stromstallare pa batteri-
l&dan, direkt till batteriets
pluspol. Den bér i alla fall
eliminera eventuella span-
ningsfall och resistans.
Kabelarean bor vara minst
2,5 mm2. Tank dock pa att
tandningen maste vara
tillslagen och vaxelféraren i
P- eller N-laget VIKTIGT!) nar
hjalpstartsanordningen anvands!

Gunnar Ahlgvist
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Har traffas vi Séljes

Det finns sakert nagon traff nagon-

stans i landet som passar just dig. P& Rover 100 ar 1962, modelltyp P4
var hemsida under "Har traffas vi" ser ~ Modellen 100 tillverkades 1960 - 1962 i ett antal av 16.621 st.
du vad som &r pé gang. 2,6 | sexcylindrig motor pa 104 hk. 4-véxlad med dvervaxel
Kanner du till nagon trevlig traff sa P4 tillverkades 1949 - 64 med smarre forandringar. Motorstyrkan 6kades succes-
hor av dig. sivt och modellerna kallades 60, 70 0.s.v. efter motorstyrkan.
Staende traffar Bilen har anvénds mycket sparsamt och &r i orenoverat bruksskick férutom att

motorn renoverades 2008. Bilen hade sommaren 2004 endast korts 17.100 mil
sedan leveransen.

Bilen koptes i Skane augusti 2004 av familjen Rudal, som nu ar sjatte dgare.
Bilen har sedan 2004 alltid servats hos Steve pa English Car Car i Loddekop-
inge.

Bilen ar till salu till hogstbjudande. Kontakta Anders Albihn pé tel: 0735-466 351

Bild Tomas Eckered

Maélardalen, forsta onsdagen varje
manad traffas vi kl 1800 pa Dinners
Enkoping. Latt att hitta i korsningen
E18/védg 70. Grusgatan 2, Enkdping.
Kontaktperson Thomas Eckered,

tel 08-592 541 06. E-post
thomas.eckered@telia.com

Goteborg, Tisdagskdrning

Tillsammans med andra engelska bil-
klubbar (UBCC) traffas vi vid butiken
Store, Fléjelbergsgatan 20A. Vi tréffas
kl 1830 och avfard kl 1900. Maj till sep.

Skéne

Forsta sondagen i manaden tréffas vi
for en kaffetur med picknick.

For mer information kontakta Anders
Palmkvist Tel 0416-199 55

1824 Harry Berg, Jonkoping

1825 Ronny Nilsson Stockaryd
1826 Anders Nystrom, Ludvika
1827 Tommy Johansson, Svaneholm
1828 Kristoffer Franzén, Orsundbro
1829 UIf Kallin, Astorp
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Rover 75 V6 agare - se hit!

. . engelska forumets medlem
Vad ar det da for fel pa de tyska MadMonkey
kvalitets VIS-motorerna? ) Mikrokontakterna skruvas p&
I korthet allt, bl a pa grund av 6ver-  pjats och kan ej langre brytas.
tryck i det 6vre insugningsroret Balansmotorn har nu ett oljetatt
tranger olja in i motorerna. Alla \VV6- lager.
agare har sett den ansamling av Effektmotorn har nu ett stopp som
oljerester som finns i spjallhuset, olja fgrhindrar att motorn gar férbi sin

- - som sedan kontaminerar 6vre insugetyjanerade bana. Starkare driftsmotor
endast ca 25 % av bilarna idag och dess VIS-motorer. Detta drabbar anyznds och Iods med 40% bly-

fungerande VIS-motorer. framst balansmotorn men &ven blandning.
Roverklubben kan nu erbjuda ett - gffekimotorn. Mikrokontakterna
gratis test av dessa. Testet tar mindre, orginalutforandet &r l6dda pa

an fem minuter att genomfora. kretskortet och efter n&gra ar
Renoverade utbytesenheter kan bryts denna lédning. Krets-

ordnas och prisetar ca 1000 kr, kortet &r underdimensionerat
beroende pa vaxelkursen mot pundet,,ch prott zr vanligt, speciellt p&
samt din gamla enhet i utbyte.

Vill du ha dina VIS-motorer
testade? Kontakta CG Olsson
tel 0707 0- 49 79 51 som finns i
Malmo. Formodligen ses vi pa nagon
traff under aret och dé& finns ockséa
mojlighet att gora testet.

lI tidigare Roverblad besskrevs
etydelsen av fungerande VIS-
motorer (Variable Induction System)
Ej fungerande VIS-motorer paverkar
dragkraften och bransle-
férbrukningen. Alla Rover 75 &r nu
mellan tio och femton &r gamla och
enligt engelska Rover 75 forumet har

balansmotorn. Driftsmotorer i
denna milj6 klarar inte jobbet
och blir utbranda.

Hur ar VIS-motorerna forbatt-
rade?

Nytt kretskort av bredare ——

konstruktion utvecklat av det [N R :

Rover 75 &agare, se hit, ocksa!

Ar din bilnyckel/-lar
defekta? Ar tryckknapparna
pa nyckelskalet, d.v.s.
fiarrkontrollknapparna

skalet blir heltigen. Priset
fér en nyckelrenovering,
d.v.s. nytt skal samt
overflyttning av befintlig

trasiga? Knapparna pa
nyckelskalet, (de man
trycker pd) da man vill lasa
eller lasa upp bilen brukar
forr eller senare ga soénder.
Efter manga tryck spricker
plasten och blottar elektro-
niken i innanméatet. Med ett
trubbigt foremal kan man
genom halen i skalet i och
for sig trycka pa elektronik-
plattans kontaktdon for att
l&sa eller lasa upp bilen,
men det ar bade obekvamt
och riskabelt d& elektroni-
ken kan forstoras. Nya
nycklar kan maojligen
anskaffas, men d& méaste
bilen tillsammans med de
nya nycklarna
omprogrammeras med
hansyn till bl.a. bilens
startsparr (immobilizer). En

kostnad pa flera tusen kronor enligt

uppgift.

Roverklubben kan nu erbjuda ett
bra alternativ. | ett nytt nyckelskal

elektronik och nyckel-
amnet ar 395 kr plus porto/
frakt for en nyckel. Ett

nytt batteri ingar da
ocksa. Ett skalbyte
forutsatter att den befint-
liga nyckelns elektronik
och nyckelamne (axet) ar
intakt och funktionsdug-
ligt.

D4 funktionsprovningen
av den nyrenoverade
nyckeln sker efter leve-
rans hos bilagaren, atager
sig klubben endast att
renovera en av bilens tva
nycklar at gangen.
Klubben reserverar sig
ocksa mot om elektroniken
ar skadad i den befintliga
nyckeln.

Vill du ha din
Rovernyckel renoverad?

Kontakta Gunnar Ahlgvist pa e-post
det gamla nyckelamnet (axet). De nya g.ahlqvist@live.se eller

skalen saknar dock Rovers logotype 070 -764 5300
pa knappen for att Idsa upp, men det

monteras den gamla elektroniken och kan man sakert acceptera da nyckel-
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MHRE-FORSAKRINGEN

I1SAMARBETE MED FOLKSAM
Medlemsforman for dig och din

klubb. Prisvard forsékring for ditt
samlarfordon.

Du stddjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning.

MHRF-forsakringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, ags och drivs av Motor-
historiska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsakra bil och mc, 20 ar
eller aldre. Dessutom finns forsékring
for moped fran 1980 eller tidigare,
traktor fran 1975, husvagn fran 30 ar,
rullande renovering och manga flera
varianter.

Las mer pa www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsman,
se sid 2.

Viktigt om din MHRF-forsakring

Visste du om att MHRF kraver att du, Observera att motorcyklar och
som har en forsakring som ar aldre anmopeder till ett varde av max ett halvt
tio ar, skickar in nya bilder pa fordo-  basbelopp (22 200 kr) inte behdver
net samt ett nytt besiktningsproto-  besiktigas for en forsakring och det

koll? kravs ingen fornyelse av dessa aven
MHRF vill sékerstalla att om de &r aldre an 10 &r.
fordonets skick inte forsamrats sedan Carl-Gustaf Olsson

forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsakringar, maste du sjalv halla
reda p& om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersattningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsamrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pd MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r
enklare att arkivera. MHRF arkiverar
aven de gamla pappersbilderna
som du tidigare skickat in.

2. Det behovs ett nytt besiktnings-
protokoll, dock ingen ny ansékan. Du §
gor precis som du gjorde néar du
tecknade forsékringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansili. Sista Rover 75

Medlemsavgift 2021

Tel 046 -

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar valkom

och blir val omhandertagna
Vi finns néara Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekdping

E-post: englishcarcare@telia.com
Valkommen
Steve

Arade medlemmar. Glém inte att komma
ihag att betala medlemsavgiften for ar
2021. Harmonin for alla blir battre om
du betalar din medlemsavagift i tid.

712323

Rover 800 Mk 1 interior
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam.

RockslagsmérkéPin med nya klubbmérket.
20 mm diam.

Rockmarken, svarta

Pikétréja med klubblogotyp
Storlek S - XXL

5 kr

40 kr
10 kr

200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med
kraftfull LED-lampa. Nu blir det latt att hitta halet till
oljestickan

30 kr

Poster P6-annons
iA3 (42x30 cm), laminerad

S& har bestaller du fran
Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Kent Klar, tel
0764-00 93 72

Postadress Brannelidsvagen 12
517 91 Bollebygd, e-post
roverclubshop@yahoo.se

och bestall det du dnskar.

Eller ocksa direkt via
www.roverklubben.se

2. Darefter sker leverans omgaende.

3. | paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkommer-
dock fraktfritt vid kop 6ver 200 kr.
Klubbshopens plusgiro ar
796943-9

50 kr

Bakrutedekal med text

'Rove around with Rovers'. 10 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 _ 25 kr
Samma som ovan men mindre, tankt for nummerplatshalla-
ren bak 20 kr
Bakrutedekal for medlem med mer &n en Rover 25 kr

Nyckelring, RCOS 20 kr
Roverklubbens vagnméarke i emalj 200 kr
inklusive fastskruvar.

_ =

Alla varianter av SD1
En laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran 1976 till

1986.

Mattet ar A3, 30 x 42 cm. 50 kr
Modellbilar

Brekina P6 skala 1:87 (HO) 100 kr
Whkort med P4 och P6, foto 5st10kr
Wkort med P6B, malning av Peter Haventon

Storlek 16x21 cm. 5kr
Isskrapa RCOS 25 kr
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16 THE AUTOCAR. ADVERTISEMENTS. May 17TH, 1935.
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#f”” mesis e ROVER SPEED 14

Speed 14 Sports Tourer £495

Results of Brooklands test of same chassis mounted with
coupe body reported in The Autocar issue of 5/4/35

® MAXIMUM SPEED . . 8257 m.p.h.

| @ ACCELERATION (meen times)
STANDSTILL to 50 mp.h. . 14 secs.
! STANDSTILL to €0 mph. . 212 secs.
|

?

i

© BRAKING

From 30 m ph . . 26 feet.
N~ - =

ROVER

THE ROVER COMPANY LTD., COVENTRY

London Showrcoms: Henlys Ltd., Devenshire House, Piccadilly, London, W.1
London Service Depot: Seagrave Road, Fulham

BUY A CAR MADE IN THE UNITED KINGDOM
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