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Ledamot
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Revisor
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Roverbladets adress:

Ansvarig utgivare:
Bert Rudal

Roverbladet far framdver en helt egen
mejladress dit du kan skicka material:
roverbladet@roverklubben.se

Rover Club of Sweden

tar inget ansvar for tips, asikter
och annonser i Roverbladet.

Citera oss garna, men kom ihag att uppge kallan.

Kontaktperson for olika Rovermodeller

Rover P2 & P3 (1946-49)

Bengt Karlsson
Fladervdgen 16
860 35 Soraker
Tel 060-407 66

Rover P5 (1959-73)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover P6 (1964-1976)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover SD1 (1976-1987)

Lars Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 0706-48 07 08

Rover 75 (1999-2005)
Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88

Rover 75 (1999-2005)
Stefan Blomberg
Hagvigen 9

616 90 Aby

Tel 0706-16 32 90

Rover 200/400

Steve Pike
Produktvigen 16

246 43 Loddekopinge
Tel 046-71 23 23

Rover P4 (1950-64)
Anders Palmqvist
Angermanlandsvigen 31
275 39 Sjobo

Tel 0416-199 55

Range Rover (1975-)
Jan Moller
Drivisvigen 4

722 31 Vasteras

Tel 021-33 29 58

Rover P6 2000/2200
Richard Arbrink
Visthusgatan 45

724 81 Visteras

Tel 021-33 71 32

Rover 800

Lars Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 0706-48 07 08

Rover 600

Anders Hjelmstrom
Tovared 104

314 97 Tovared

Tel 0707-406 064

Webmaster

Carola Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 0706-248 699

Forsidkring genom Rover Club of Sweden
Kontakta ndgon av nedanstdende om du vill fa din Rover
besiktigad for MHRF-forsékring.

Tomas Vemmenby
Ludvikagatan 41
252 63 Helsingborg
0738-25 51 10

Thomas Astler
Gryta 5744

761 75 Norrtélje
Tel 0176-23 26 60

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg
Tel 0707-79 82 88

Mats Johansson

Tommy Hadrys
Almvigen 33

271 71 Nybostrand
Tel 0769-473 360
tommyhadrys@
hotmail.com

Norra Esplanaden 14
57431 Vetlanda
Tel 0703-31 36 29

Rover Club of Sweden

Klubbens adress: se Bert Rudal, ordf.
Klubben plusgiro: 79 69 43 - 9

Arsavgift: 350 kr, betalas senast den 31 mars.
Familjemedlem: 25 kr / medlem och ér.

Satt in beloppet pa klubbens plusgiro. Ange "medlem-
skap" och ar. Adressédndring meddelas till kassoren.



Vice ordforande
gastar rutan

Det ar ett 1att jobb att vara
vice ordforande i var klubb.
Ordforande Bert gor sitt jobb sa bra
att ”vice” oftast kan lata sig.

Nu fick Bert tyvérr forhinder och
da dr det mitt jobb att skriva denna
ruta.

2020 &r ett trakigt ar for oss alla.
Antagligen borjar 2021 pa samma
sdtt, men jag hoppas att jag har
fel. Vi lér oss att uppskatta “sjélv-
klarheter” nér de forsvinner. Som
gemensamma biltraffar, &rsmdte och
manadsmaten.

Men det har inte varit “totalt
stopp” i Roverklubben. Traffar ut-
omhus med social distans ger ingen
smittspridning.

Var SD1 1977 har korts till och
med september pa kortare utflykter,
totalt 60 mil i &r. Den har nu rullat

36 000 mil, och motor med mera ar
fortfarande i bra skick.

75:an ”Rulle” dr var langfardsbil,
men léngsta resan i ar blev T&R
Nora och konstrundan Ljusstrak.

Efter 100 mil till och med
oktober stilldes Rulle och SDI1 i
vintergaraget. Nu véntar bromsreno-
vering pa Rover 820. Sedan maste
Rover 2000 fran 1966 bli klar, ”mitt
standiga renoveringsobjekt” har 99
procent vintetid och max en procent
renoveringstid. Senaste véintetid pa
grund av fyra ars husrenovering.
Det finns alltsé en del Rover-pyssel
under vintern.

Roverbladets nyhet from nr 121
ar flera nya redaktorer. Det blir en
redaktor for varje nummer som
samlar in ert material, skriver en del
sjlv och ser till att allt blir klart i tid
for tryck.

Det blir inte ldtt att ersétta re-
daktor Rikke, som gjort ett jéttebra

jobb med trevlig layout till och med

numret du nu l4ser. Stort tack Rikke!
Bengt

Hedersmedlemmar:
Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hiljemark, fd chefskon-
struktdr av motorer hos Rover
Derek Crabb, motorkonstruktor
fran Rover

Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president
Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, redaktor
emeritus

Bo Arnholm, hemsidans fader

Till detta Roverblad
har foljande medlemmar
bidragit med material:

Bengt Alfredsson, Gunnar
Ahlqvist, Bjorn Wennerberg,
Henrik Olsson, Rune Bjorck,
Anders Palmqvist, Richard
Segall-Jones

Omslaget forestaller:
Bild tagen av Bengt Alfredsson
vid tillstillningen "Bil & Bulle i
Uppland" 28/6 2020

Manusstopp kommande

nummer av Roverbladet:
Nr 121 15 feb ute 1 mars

Nr 122 15 maj ute 1 juni

Nr 123 15 aug ute 1 september
Nr 124 15 nov ute i december

Redaktorens horna

Ja, da blev det dags for Roverbladet
nummer 120 som tyvirr kommer att
bli mitt sista i denna omgang.

Det har varit en dra att fa prova pa
uppdraget som redaktdr och layouter,
samtidigt som det har varit en utmaning
att passa in det i ett familjeliv krydddat
med hogskolestudier.

Jag ska forsoka skriva fler artiklar
framdver och uppmanar er alla att gora
det samma oavsett vilka forutsittningar
och erfarenheter ni har. Enstaka rader
eller flera sidor - det spelar ingen roll.

Det dr vi medlemmar som skapar
tidningen tillsammans, och at varandra,
och det ar alltid kul att ldsa om nagon
annans bilburna upptécktsfard eller
plagsamma strapatser i verkstaden.

Om jag inte hinner skriva om mitt
dventyr pa filminspelning i Stockholm
innan, vill jag be er alla att hélla koll
pa SVTs kommande serie "Sjukt", som
enligt planen visas fran maj 2021. Det
kan vara sa att det finns en gron Rover
220 Coupé med i en scen i borjan ...

Redaktor Rikke

Roverklubbens
hemsida

lubben har en egen hemsida med

bilder, Roverbladet samt lankar
till andra Roversidor och alla service-
verkstdder i Sverige som jobbar med
Rover.

www.roverklubben.se

Ansvarig ér Carola Pettersson.
Kommer du inte 4t medlemssidorna?
Det kan bero pa att vi inte har din
e-postadress. Sand den till:
carolapettersson.se@gmail.com

da far du inloggningsuppgifter.

Pé& medlemssidorna finns bland an-
nat medlemsforteckning och bilregister
med medlemmarnas bilar. Bra att ha till
hands nér du ar ute och éker. Listan &r
dock langt ifran fullstdndig och korrekt.

G4 in pa listan och kontrollera att du
star for rdtt bil(ar). Du kan sjdlv rétta
till uppgifterna. Lagg gérna till en bild
om sadan saknas.

Behover du hjélp sé kontaktar du
webmaster Carola. Hon hjélper gérna till.
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Den saknade bilen

Vi hdlsar nedanstaende nya med-
lemmar varmt vialkomna i klubben

1817 Tommy Werdler
Landskrona

1818 Peter Bring
Lindesberg

1819 Anna-Lisa Holmgren Blomberg
Aby

1820 Olle Hansson
Bollnés

1821 Hans Hiller
Stehag

1822 Max Nyberg
Lagan

1823  Erhan Polat
Upplands Visby




Rover 75 V6 agare - se hit!

ett tidigare Roverblad skrev

Mike Kelland om betydelsen av
fungerande VIS-motorer (Variable
Induction System) Ej fungerande
VIS-motorer paverkar dragkraften
och brénsleforbrukningen.

Alla Rover 75 &r nu mellan
femton och tjugo ar gamla och enligt
engelska Rover 75 forumet har en-
dast cirka 25 procent av bilarna idag
fungerande VIS-motorer.

Roverklubben erbjuder en gratis
test av dessa. Testet tar mindre 4n
fem minuter att genomfora.

Renoverande utbytesenheter kan
ordnas och priset ligger runt 1 000 kr,
beroende pa vixelkursen mot pundet,
samt din gamla enhet i utbyte.

Vill du ha VIS-motorerna pa din
Rover 75 V6 testade?

Kontakta:
CG Olsson i Malmo pa
tel: 0707-49 79 51

Formodligen ses vi pa ndgon traff
under aret och dé finns ocksa maj-
lighet att gora testet.

Vad ér det da for fel pa de tyska kva-
litets VIS-motorerna?

Pa grund av overtryck i det 6vre
insugningsroret tranger olja in i mo-
torerna. Alla V6-dgare har sett den
ansamling av oljerester som finns 1
spjallhuset, olja som sedan kontami-
nerar dvre insuget och dess VIS-mo-
torer. Detta drabbar framst balansmo-
torn men dven effektmotorn.

Mikrokontakterna i orginalut-
forandet &dr 16dda pé kretskortet och
efter ndgra ér bryts denna 16dning.
Kretskortet dr underdimensionerat
och brott r vanligt, speciellt pa ba-
lansmotorn. Driftsmotorer i denna
miljo klarar inte jobbet och blir ut-
brénda.

Ar din Rover 75 bilnyckel defekt?

r tryckknapparna pa nyckelska-
let, alltsa fjarrkontrollknapparna,
trasiga?

Knapparna man trycker pa da man
vill lasa eller lasa upp bilen brukar
forr eller senare gé sonder. Efter
manga tryck spricker plasten och
blottar elektroniken i innanmatet.

Med ett trubbigt foremal kan man
genom hélen i skalet trycka pa elek-
tronikplattans kontaktdon for att lasa
eller 1asa upp bilen, men det &r bade
obekvéamt och riskabelt da elektroni-
ken kan fOrstoras.

Nya nycklar kan mojligen anskaf-
fas, men da maste bilen tillsammans
med de nya nycklarna omprogram-
meras med hénsyn till bl.a. bilens

startsparr (immobilizer). En kostnad
pa flera tusen kronor enligt uppgift.

Roverklubben erbjuder ett bra
alternativ: I ett nytt nyckelskal mon-
teras den gamla elektroniken och det
gamla nyckeldmnet (axet). De nya
skalen saknar tyvarr Rovers logotype
pa knappen for att lasa upp, men det
kan man sikert acceptera da nyckel-
skalet blir helt igen.

Priset for en nyckelrenovering
med nytt skal, 6verflyttning av be-
fintlig elektronik och nyckeldmnet &r
395 kr plus porto/frakt for en nyckel.
Ett nytt batteri ingar d& ocksa.

Ett skalbyte forutsatter att den
befintliga nyckelns elektronik och
nyckeldmne (axet) ar intakt och funk-

tionsdugligt.

Da funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter leve-
rans hos bildgaren, atager sig klubben
endast att renovera en av bilens tva
nycklar at gangen.

Klubben reserverar sig ocksa mot
om elektroniken &r skadad i den be-
fintliga nyckeln.

Vill du ha din Rovernyckel reno-
verad?

Kontakta Gunnar Ahlqvist pa

E-post: g.ahlgvist@live.se
Telefon: 0707-64 53 00




Rover Club of Sweden
Verksamhetsberattelse 2019

Under aret har héllits sex protokollforda styrelsemdten inklusive ett extra styrelseméte den 13 maj och ett konstituerande
styrelsemote den 8 juni. Styrelsen har haft f6ljande sammanséttning:

Ordforande Bert Rudal

Vice ordforande Bengt Alfredsson

Sekreterare Per Hahn

Kassor Carl-Gustaf Olsson

Ledamoter Bjorn Wennerberg, Gunnar Bjérkenor, Lars-Ake Larsson, Thomas Eckered och Tomas Borjesson
Revisorer Mats Johansson och Carola Pettersson

Revisorsuppleant Anders Albihn

Valberedning Kent Klar och Christer Nésslin

Ansvarig for Klubbshopen har varit Kent Klar. RCoS Bilformedling har Tomas Borjeson ansvarat for.
Referensbiblioteket har Bengt Alfredsson ansvarat for.

Medlemmar; 2019-12-31 hade klubben 412 medlemmar och 89 familjemedlemmar.

Under 2019 minskade antalet medlemmar med 30 st.

Triffar och arrangemang
Det har arrangerats en hel del aktiviteter av och for rovervéanner under 2019. Hér foljer négra av dessa omradesvis.

Skane

Manga aktiviteter for engelska bilar i allménhet och Rover-entusiaster i synnerhet arrangerades i sodra Sverige under
2019. Den sa kallade Kaffeturen har anordnats av olika klubbmedlemmar 7 génger pé trevliga caféer i landskapet.
Traditionsenligt har tisdagstréffarna pa Vikingatider i Loddek&pinge mellan maj och september fortsatt att dra en stor
mingd bilar varav ett antal Rover. Oppet Hus pa English Car Care i Loddekdpinge sammanfoll detta r med klubbens
arsmote som avholls 1 Sigtuna 7-9 juni. Flera klubbmedlemmar kom till Thulintréffen i Landskrona i juli med sina bilar.
Rover bilar stilldes dven ut med UBCC pé Norrvikens Tridgérdar och pa Brunstorp Classic i Oddkra i slutet av juli.
Klubbkampen i Skane gick av stapeln 8 september och nagra Rover deltog.

Smaland och Skaraborg
British Motor Meet hélls 1 Hjo den 3-4 augusti och dér satte klubben rekord med 27 utstéillda bilar.

Vastsverige

Forsta torsdagen varje ménad utom under sommaren tréffades rovervinner pa puben The Rover i Goteborg. Dessa tréffar
fortgick under aret. Véstsveriges storsta bilfestlighet Tjoloholm Classic Motor den 19 maj kunde som vanligt visa upp
flera Roverbilar. Flera klubbmedlemmar deltog &ven med sina bilar vid British Motor Meet i Alingsasparken den 15 juni.
En annan populér tréffpunkt var Férjends Café dér klubbmedlemmar deltagit i tréffar pa onsdagskvillarna under varen,
sommaren och en bit in pd hosten. UBCC (United British Car Clubs) arrangerade tisdagsutfirder under varen, sommaren
och en bit in pa hosten. Aven dessa har frekventerats av medlemmar i RCoS.



Malardalen

Arsmétet med tillhdrande rally genomfordes den 7-9 juni pa Hotell Kristina i Sigtuna. Det var ett lyckat och trevligt
arrangemang med god mat och fint viader. Till 16rdagens rally hade en fortrafflig roadbook gjorts vilken tog deltagarna till
flera kyrkor och andra intressanta platser.

De maénatliga traffarna i Mélardalen - den forsta onsdagen i manaden pa Dinners i Enkoping - genomfordes ocksa under
ar 2019.

Ovriga platser
I Danmark ordnades atminstone tva storre arrangemang, Gavne Classic Autojumble and Concours de Charme i juni och
Danska Roverklubbens arstraff 23-25 augusti. Roverbilar fanns pa bada dessa.

Klubbshopen

Kent Klar har under aret ansvarat for Klubbshopen och férutom att han séljer per postorder tar han med sig shopens
sortiment pa triffar och moten han sjilv 4r med pa. Han har skott Klubbshopen pa ett foredomligt sétt under 2019.
Klubbshopen har dven erbjudit renovering av nycklar samt test och utbyte av VIS motorer. Nyckelrenoveringen har
skotts av Gunnar Ahlqvist. Klubben har erbjudit gratis test av VIS motorer pa klubbmedlemmars Rover 75 och erbjudit
renoverade utbytesenheter till en lag kostnad. For tester och VIS motorer har Carl-Gustaf Olsson ansvarat.

Klubbens infokanaler

Roverbladet

Klubbens tidning Roverbladet har i enlighet med planeringen kommit ut med fyra nummer under 2019. Redaktor for de
tva forsta numren var Carl-Gustaf Olsson. For de tva foljande var Rikke Henriksen redaktor.

Hemsidan
Carola Petterson ar hemsidans webbredaktor, en uppgift hon utfort pa ett exemplariskt sétt under aret. Hemsidan har haft
manga besokare.

Tack

Slutligen vill styrelsen framfora ett tack till alla medlemmar for det gdngna verksamhetsaret.
2020-07-08 )

Goteborg, Kullavik, Vasteras, Malmo, Fjardhundra, Sigtuna, Vittinge, Almhult



Bil & Bulle

- "antivirus” i Uppland

Ila vi som gillar gamla fordon har
drabbats av Corona-viruset till 100
procent!

De allra flesta slapp visserligen bli
sjuka men klubbtraffar, marknader och
nastan alla andra evenemang stélldes in
eller flyttades fram. Det kidndes trakigt
och onddigt da en forhoppningsvis fin var
och sommar stod for dérren 2020. Men vi
ville &nda kora vara gamla bilar och tréffa
andra entusiaster - det mar bade vi och
bilarna bra av.

Jag bjod darfor in nagra vanner
som gillar dldre fordon (bade Rover och
andra bilmérken) till utflykter, fjarde
sondagen varje manad from maj tom
september. Sjalvklart dkte vi 1 egna bilar
och foljde 6vriga rekommendationer fran
Folkhédlsomyndigheten.

I 6vrigt var idén enkel - sma, kurviga
asfaltvagar (max 10 mil), gdrna nagon
seviardhet pa viagen och ett trevligt fik vid
malet. Vi vill girna stodja kafé-niringen
i dessa svara tider. Namnet "Bil & Bulle"
var inte sa originellt insag jag efter lite
googlande, men med tillagget "i Uppland"
blev det mer ovanligt. Av som mest nio
inbjudna bilar kom atta till start (den
28/6) sa jag ar ndjd med intresset och
tackar alla som deltagit. Ingen annon-
sering har skett - det har varit viktigt att
halla det hela smaskaligt.

"Bil & Bulle i Uppland™ 24/5
(Gastre, Vansjoasen, Harled och
Forsby - totalt 54 km)

rafikverket har nyligen

byggt om vdg 70 norr om
Enkoping till 2+1-vdg. Sam-
tidigt med nya korsningar har
byn fatt en stor och fin pendlar-
parkering vid "Géstre vagskal".
Den ar ndstan helt oanvénd - perfekt
motesplats och latt att hitta tyckte jag lite
egoistiskt (bara 1 km hemifran)! Vadret
var smabldsigt men annars fint. Det var
spannande att se om nagon skulle komma
pa premidren, med bara fem inbjudna.
Strax efter kI 11 hade fyra bilar anlént.

Medraknat min egen SD1 var vi nu fem
helt olika bilar frdn 1920-talets T-Ford
till 90-talets BMW 525. Alla morsade pa
varandra och som vanligt snackades det
mycket bil - oavsett modell.

Byn Gistre dr mer dn 800 ar gammal
sa jag borjade med en kort bil-rundtur.
1200-talets dldsta historia hoppade jag
over men 1906 invigdes jarnvagen och en
veritabel byggboom inleddes som tyvérr
bromsade in tvirt.

Jarnvagsbolaget EHRJ hade usel
ekonomi fran start och 6vertogs 1909 av
Stockholm-Vésteras-Bergslagens Jarnva-
gar (och senare av SJ). Det gick stadigt
utfor med konstant forlust till 1959 da
persontrafiken avslutades. Fortfarande
finns manga av de gamla byggnaderna
kvar med ganska ursprungligt utseende
(men med nya anvandningsomraden)

- stationshus, gods- och spannmalsmaga-
sin, handelsbod, mejeri, cykelverkstad,
med mera.

Réls och banvall dr sedan linge borta
och det dr ndstan osannolikt att hir fun-
nits en jarnvag. Vi avslutade Géstre-rund-
turen med att kora nagra hundra meter av
Riksvédg 13 (numera privatdgd). Fortfa-
rande pa 1950-talet var denna ganska usla
grusvag en av Sveriges viktigare trafikle-
der.

Tur att ersittaren Vag 70 asfalterades!

( Lars-Ake och Teodor i Gistre '

Vi akte de gamla vigarna forbi byarna
Grinda, Valsbrunna och Torslunda i lugn
takt. Men tro inte att det gar langsamt

bara for att en T-Ford &r med. Faktiskt
gasade Teodor pa sa entusiastiskt att
kylarlocket studsade av i en kurva! Han
var helt 6vertygad om att aldrig hitta det
igen, men vid parkeringen undrade Bar-
bro vad det var for en "blank manick som
lag och vilade sig mot motorhuven" - tala
om tur!

Kylarlocket som var pé villoviigar

Vansjoasen ar ett mycket populart na-
turreservat med Upplands storsta bestand
av backsippa, stort jarnaldersgravfalt
och framforallt en stralande utsikt, Har
gick ocksa en urgammal vandringsled 1

nord-sydlig riktning - den tidens "mo-
torvagar" placerades alltid hogt, av
praktiska skal.

Hérledsgarden var nésta del-
mal och hér fick alla acceptera
nagra hundra meters grusvag
och uppforsbacke. Utsikten

over dalgangen ar definitivt vard

gruset. Laget pa den valskotta
mangardsbyggnaden fran 1700-talet ar

vél valt medan hembygdsgardens 6vriga
byggnader ar hitflyttade under 1900-talet
fran flera av traktens byar. Denna dag var
vi ensamma men pa exempelvis national-
dagen eller midsommar kommer 100-tals
besokare.



En berest 2CV - Island x 2,

Algeriet, Ghana, med mera

Eftersom vi borjade bli fikasugna satte
vi fart mot Forsby Kvarn Kafé.

Det bor vara vélként for manga Rover-
klubbmedlemmar i Méilardalen. Har hade
vi vara manadstraffar under en tid innan
vi flyttade till Dinners i Enkoping.

Det blev en solig fikastund utomhus i
forsens brus. Vi avslutade med ett garage-
besok hos Torbjorn som bor i just Forsby.

Vi bestimde att ses redan 6 juni nésta

gang.

Fransk fargklick

BMW 525, T-Ford, tvad Rover V8

Bland bilar och blommor p& Hirled




"Bil & Bulle i Uppland" 6/6
Salnecke med fika pa Slottskafét
(totalt 52 km)

Denna Nationaldag och Motorhisto-
riska dag blev inget sig likt. De se-
naste tva aren har Upplands Fordons-Hi-
storiker (UFH) samarbetat med familjen
som &dger nyrenoverade Salnecke Slott.
Klubbar som RCoS med flera har varit
inbjudna och alla har haft mycket trevligt.
Men ar 2020 blev det inget arrange-
mang och inga besokare. Forutom tre
bilar fran Bil & Bulle i Uppland! Och

Citroénen er visserligen fransk,

regnovadret holl sig véster och dster om
Salnecke - ndstan osannolikt att vi klarade
oss!

Det trevliga Slottscaféet var oppet
och laddat med lokal ost, hembakat brod
och andra godsaker. "Virt en resa" enligt
Guide Michelin (det hittade jag pa).

Béde Barbro och Per hade dagen till
dra hembygdsdrakter och Teodor (som
ofta) tidstypiska kléder.

Nagot sadant dger tyvarr inte Anna
och jag. Men jag har en fin bla rock fran
70-talet som det star "Leyland" pé - den
maste vél vara godkidnd pa Motorhistori-

men drikterna ir svenska

ska dagen (ett annat ar)?

Efter en lang fika tog vi en promenad
pa den gamla landsvégen till Gryta kyrka
- en knapp kilometer. Vackra mosstickta
stenmurar och gamla byggnader kantade
vagen. Gryta kyrka ar en av dessa sma
medeltida kyrkor med underhallskrdavande
spantak som kanske kommer att priorite-
ras bort da Svenska Kyrkan maste spara
in pa fastighetsunderhall?

Ovédersmolnen borjade plotsligt se
hotfulla ut - dags att dka hemat. Strax in-
nan Giéstre borjade skyfallet - tala om tur!

Gryta - liten men vacker kyrka




Gron "mjukvara” pa stenmuren

ord tvaa och Citroén nist sist...

Dags att lura regnet...

Upp med suffletten!

Bra jobbat!
Regnet kom av sig




"Bil & Bulle i Uppland" 28/6 Bred,
Teda, Saby Morgan-mote, fika
Strand Ortagard (91 km)

Denna varma sondag var det planerat
att bli 7 bilar pa parkeringen vid
Gastre vagskal, men Axel ringde och

var lite sen. Vi bestimde att ses strax for
utflyktsmalet, som var Morgan-triffen
vid Saby Gard utefter Vg 55 mellan
Strangnds och Enkoping (inbjudan fanns
1 RoverBladet nr 117). Det blev inte
avfard som planerat eftersom dessutom
Sven blev sen med sin Ford Anglia. Han
akte smavégar fran Roserberg och vér-
men frestade pa bade kyl- och brénslesy-
stem denna dag. Per Sonestedt hade kopt
ytterligare en Rover - en fin 216 Cab som
var absolut rétt bil denna dag!

Den ladnga véntetiden innan vi kom
ivig gjorde dessutom att Torbjorn kdnde
att hans svarta Aston Martin blev olidligt
het att vistas i (vantar pa fyllning av AC).
Han édkte darfor hem for att svalka sig.

Slutligen var vi fem bilar som rullade
ivig pa var langsta tur hittills. Som van-
ligt gdllde "Bil och Bulles genvigar", dvs
den kurvigaste och trevligaste vigen -
inte den kortaste. For oss som inte kunde
cabba ner var det tvirdrag med 6ppna
rutor. Vid Bred akte vi over Sagan forsta
gangen och befann oss nu i Vastmanland
. Vi fortsatte pa bron 6ver nya E18 for
att sedan dka nagra kilometer pa gamla

E18 - numera nérmast folktom. Efter att
ha korsat lansgriansen och Sagan dnnu en
gang svangde vi mot Teda och Vag 55.
Nagra mil senare var vi framme vid Saby
Gard - rejalt forsenade.

Hér fanns redan Axel och Marie med
sin Plymouth samt cirka 15-talet britti-
ska sportbilar - mest Morgan forstas. Vi
parkerade pa den valklippta grasmattan
och slintrade iviag mot fiket (som heter

Strand Ortagard). Nu kom till var stora
forvaning dagens enda regnskur komplett
med lite blixt och dunder, men vi hann
knappast marka ndgot forrdn det hela var
over. Det fanns gott om skuggiga sitt-

platser utomhus, pa lagom social distans,
trots alla brittiska bilentusiaster och
andra géster.

Efter ett par timmars fikande och
bildiskussioner pa parkeringen blev det
dags att skiljas och aka hemat. Tack Carl
af Ugglas (dgare Saby Gard) och Stefan
Olsson (fran Morgan OG) for att vi fick
komma.

Helt ritt med cabbe
en sidan varm dag

I nésta nr av Rover Bladet kommer jag
att berétta om det verkligen blev nagra
fler "Bil och Bulle i Uppland" under juli
till och med september ...

Text och bild: Bengt Alfredsson

( Gammalt engelskt pa flera sitt '
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Axels Plymouth stod lite for sig

Bade 4- och 3-hjulingar pa Sibys Brittiska biltriff
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MHRF arsmote 2020

U ndertecknad hade néjet att
representera Roverklubben dven
pa arets MHRF-stamma. 2020 &r ett
ar som alla andra men som alla vet sa
ar det dven ett ar helt olikt alla andra,
nagot som blev tydligt 4ven vid denna
tillstallning.

Motet delades upp pa 10-11 olika
platser, fran Luled i norr till Landskro-
na i soder och samkordes sedan via
lank pé storbildsskdrm. Jag som hor
hemma i Stockholm bjdds in till
Mornington hotell i Bromma, bara
ett stenkast fran Hells Angels gamla
klubblokal. Hells Angels var inte re-
presenterade pa matet, vilket vi andra
uppskattade, men vi var trots detta
anda ett 15-tal delegater fran olika
andra klubbar som tréiffades.

Sammankomsten inleddes med en
mycket trevlig lunch péa coronasékert
avstand. Jag delade bord med tva
herrar fran en mer beskedlig motorcy-
kelklubb och smapratet gled sjalvklart
in pa sadant som handlade om hjul,
oavsett om det var tva eller fyra.

Efter lunchen inleddes s& motet
med en fragestund. Tekniken fungerar
trots allt hyfsat vl men det tog allt en
stund innan kansliet och de olika grup-
perna hittade en form dér en viss paus
mellan fraga och svar kravdes.

En av fragorna som kom upp for
diskussion var av mycket intressant
karaktir och handlade om framtida
branslen.

Att vi med hobbyfordon vet att det
som &r 1 brénsletanken blir gammalt
med tiden dr inga nyheter, men just
diesel ar tydligen mer drabbat och
allra helst da miljodiesel med raps-
inblandning. Det &r kanske fa av oss
i Roverklubben som drabbas av dalig
diesel men fragan &r &nda synnerligen
relevant, inte minst for klubbar som

leker med storre och tyngre fordon.
MHREF arbetar i manga fragor och
dven 1 den kring "moderna fossilfria
brénslen” dér alltsa diesel &r extra
kénsligt for lagring. Planen &r i botten
att fossilbrinslen ska forsvinna inom
en period av 10-20 ar och tiden gar
som bekant fort nar man har roligt...

En annan mycket allvarlig fraga
som lyftes var Naturvardsverkets for
oss entusiaster kanske relativt okdnda
syn pa forsédljningen av begagnade
bildelar. Naturvardsverket vill krimi-
nalisera handeln da de anser att det
ar miljofarligt avfall att handla med
gamla bildelar. (Jisses, de skulle se
min vind!)

Jan Tégt, MHRFs generalse-
kreterare berdttade flera egentligen
skrammande historier kring handel av
historiska fordon som Naturvardsver-
ket satt kdppar i hjulen for.

Nu ligger fragan hos EU-kommis-
sionen som ska lamna direktiv fore
arets slut. Men detta stéller redan idag
till med mycket problem framforallt
vid export. Sista ordet ar inte sagt,
men det kidnns oroviackande minst
sagt.

Staimman tog sa vid och den
avlopte relativt smartfritt genom sin
dagordning. Sjilvklart var det med
vissa tekniska problem att den digi-
tala lanken inte lirade till hundra hela
tiden, men 6verlag fungerade det bra.
Mest storande var att en ivrig hantver-
kare med slagborrmaskin kommit pé
den briljanta idén att borra lite extra

mycket just denna I6rdagseftermiddag

i samma hus som MHRFs styrelse
sitter i.

En annan lite lustig detalj var att
beslut togs dér tystnad fran de del-
tagande motena runt om i Sverige
likstdlldes med bifall, eller ett ja - och
ordforande fragade vid varje beslut
”Kan stimman enas kring... ar det

nagon som dr daremot?” Nagon grupp
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envisades med att svara ”ja” i den
gemensamma chatten vilket da saklart
var svar pa den forsta fragan, men som
sagt lite lustigt blev det. Eller sa var de
emot vartenda forslag som klubbades,
det fortéljer kanske inte historien...

En glddjande nyhet var att var egen
Anders Albihn valdes in i MHRFs
styrelse vilket vi sjdlvklart dr glada
over. Anders kommer dér att gora ett
lysande arbete!

Efter cirka tva timmar, vilket far
anses vara rekord, sa avslutades sa
arsmotet med lite kaffe. Personligen
hoppade jag dver kaffet och akte istél-
let hemat i min japanska sedan. Ser jag
nagon hdja pa 6gonbrynen dar bak?
Ja, jag ber om ursdkt men min svarta
827 Vitesse har tyvérr ett hjullager
som later som en stenkross och min
820 Vitesse Coupe star i garaget med
en véxellada som sjunger stimsang
med det dér hjullagret. Néja, tids nog
ska det nog bli ordning pa grejerna!

Niésta arsméote klubbades for ovrigt
att ske 16/10 2021 och da hoppas vi
alla verkligen att vi ar tillbaka i mer
normala former.

Sa med forhoppning om ett Coro-

nafritt 2021 Onskar jag er alla en frisk
och bra avslutning pa 2020.

Vid pennan: Henrik Olsson

Arsmote anno COVID




KaffeTuren i september

Glemmingebro pa Osterlen

Med Ferguson pé Osterlen.

Rover Club of Swedens skanska
sektion har sedan nagra ar en tradition
att ha en KaffeTur varje forsta sondag i
manaden under den ljusa arstiden.

Dagsldaget med covid-19 har foran-
drat dessa aktiviteter. FHM:s rekom-
mendationer foljs vilket innebdr begréan-
sad traff utomhus med avstand.

Tréffen den 6 september var forlagd
till en Fergusonsamlare i Glemminge-
bro pé Osterlen.

En lagom stor samling Roverentu-
siaster hade mott upp for att nairmare
bekanta sig med denna traktorikon.

Samlingens dgare Hans-Goran Pers-
son berittade malande den fascinerade
historien om tillkomsten av denna sinn-
rika konstruktion. Denna konstruktion,
som hindrar traktorn frén att vilta bakat
finns idag pa alla traktorer.

Efter medhavd fika och "sparka
dick” blev det tillfalle att provkora
nagon av samlingens traktorer. Ett liv-
ligt uppskattat “dventyr” for besokarna.

Roverbilarna flankerades av narbe-
sldktade exemplar fran Aston Martin,
Daimler, Riley samt MG.

Tipsrundan vanns av Steve Pike fran
vilkdnda English Car Care.

Sommaren gjorde en slutspurt med
sol fran en helt bla himmel.

Engelska bilar, Ferguson och en
miljo som forde tankarna till deras
hemland England. Det kan knappast bli
battre.

Text och foto: Rune Bjorck

Tjusig Gralle!

Gott o blandat Engelskt




KaffeTuren i oktober

Torna Hallestad

Pé’l “kanelbullens dag” den 4
oktober gick arets sista tur till
Torna Hillestad, en liten mysig by
pa landet, 6ster om Lund.

Det var Preben Bailey som denna
gang tagit initiativet att traffas och
besoka ortens Lanthandel med
tillhdrande “’coronasdkert” utom-
huskafé.

Nja inte riktigt utomhus, for kafeé-
delen som bestar av en 6ppen gard

har skarmtak runt om som man kan
sitta under.

Dagens véderleksprognos lovade
ndmligen regn, regn, regn. Fast nu
blev det inte sd mycket av den varan,
forutom ndgra stank.

Temperaturen holl sig pa dryga
16 grader, sa med varmt nybryggt
kaffe och nybakade kanelbullar var
stimningen pa topp bland de tretton
deltagarna som gjorde sig en son-

dagsutflykt i atta bilar av varierande
fabrikat.

Som sagts - har man ingen rul-
lande Rover, sa tager man vad man
haver!

Nu vilar KaffeTuren fram till
forsta sondagen i april 2021, sa far vi
se var vi hamnar da.

Text: Gunnar Ahlgvist
Foto: Anders Palmqvist

Vad gdmmer sig i SD1:an? Ett vikingaskepp ménntro?

Flaggar for fika med Rover




- en kronika av Richard Segall-Jones

utumnal greetings from Eng-
land!

The first Sunday in November
traditionally sees the London to
Brighton Veteran Car Run, organi-
sed by the Royal Automobile Club.

Sadly, this year, coronavirus me-
ant the event had to be cancelled.
Nonetheless, your reporter thought
it might be of interest to give a per-
sonal slant on this event, which sees
cars made before 1905 drive from
Hyde Park in London to Madeira
Drive on the seafront of Brighton on
the Sussex coast (a distance of some
54 miles or 87 km).

Petrol, steam and even electric
veteran cars take part and are usual-
ly accompanied by a small number
of complete madmen riding Penny
Farthing bicycles!

A 1904 Rover appears to be a
regular entrant and must be one of
the oldest Rovers still used, since
the company only expanded from
bicycle making into manufacturing
cars in that year. A huge variety of
classic cars turn out along the route,
to add to the carnival atmosphere.

Your other British correspondent,
Charles Armstrong-Wilson, happens
to be old friends with Polly Irvine,
the owner of a 1904 Darracq, which

Ava P6 och Darracq vid Redhill

goes on the run every year. This
is a single cylinder, 8hp vehicle.
It is surprisingly torquey and has
a top speed approaching 28 mph
(45kmph). It is similar to the Darra-
cq which starred eponymously in the
1953 film ‘Genevieve’. Indeed, it is
argued that Polly’s Darracq is more
authentic since it is believed that
Genevieve had a replacement cust-
om body fitted early in her life.

Charles has ridden the Darracq
countless times on the ‘L2B’ run,
acting as the knowledgeable span-
ner-man in case of emergencies.

For the last few years, he has
invited me to join the antics. So
we get up at an ungodly hour on
the Sunday morning to travel in
my P6 to London and link up with
Polly and the Darracq at her hotel.
The car is then unloaded from its
transporter, warmed up and driven
to the start area in Hyde Park. The
first part of the route takes the old
cars past Buckingham Palace and
then through south London, large-
ly following the old main route to
Brighton (and distinctly avoiding
motorways!) I follow much the
same route in the P6 and meet the
Darracq at the various ‘comfort’/
time certification stops along the

route. | am usually

in Brighton before

the Darracq although

two years ago, failed indi-

cators on the Rover held me up and
I ended up chasing it through the
streets of Brighton.

The Darracq is, of course, given
a thorough check beforehand by
Charles and is generally pretty relia-
ble. Fuel reserves are measured with
an old wooden 12 inch rule, dipped
into the filler spout. The one time |
thought the Darracq was in trouble,
it turned out simply to have run out
of juice. We pushed it the remaining
few hundred yards to the service/
comfort point, nearly running over
Ross Brawn in the process!

The day ends with chilli con
carne and mulled wine among the
celebs in Brighton.

Then the Darracq is loaded back
into its transporter and taken back to
its Lincolnshire home, and Charles
and I make the hour’s drive back to
Tunbridge Wells.

Next year we plan to use
Charles’s P4 as the support vehicle
— here’s hoping things will be back
to normal by then!

Richard

Genevieve framme i Brighton



Rover P4

- bilen jag saknar

ilen jag angrar att jag sélde.

Eller snarare, bilen jag saknar, som
jag ofta ténker pa och dnskar att jag
kunde behallit. Som

Attans vad det var mysigt att dka runt

i ett vildoftande “’engelskt bibliotek™
med frascht skinn och fint sidenmatt tré.

nerhet da vi fargat in baksatet och tyget

under sittdynorna. Vindbrus och dorr-

skrammel forsvann nér jag bytt gum-
milister runt dorrar

tur var, vann hjdrnan
over hjartat. Fast
anda, det hade varit
hérligt att fa behalla
Estrid, som vi dopte
var Rover 100 1962,
till och sjélvklart
maste den fa ett kvin-
nonamn fran vikinga-
tiden.

Jag har tidigare i
Roverbladet beskrivit
mina vedermodor
och roliga minnen
fran den resan da jag
kopte och importera-
de bilen till Sverige,
sa den hdr gdngen
blir det mer en
beskrivning hur det
gick nér vi borjade fa
ordning pa bilen.

Det ér nagot véldigt speciellt med
gamla Rover bilar. De éter sig in i hjér-
nan och sitter avtryck, i alla fall nér jag
har arbetat med dessa en tid som i det
har fallet var Rover 100 som visserligen
bara var i var d4go under drygt tva ar.
Men det var tva ar fyllt av roligt arbete,
bortsett frén de rostiga omradena som
fick atgérdas professionellt, eftersom jag
inte dr bra pa att svetsa. Likasa fick jag
proffshjalp med att kld om framsoffan.

En god kamrat i GMHK (Goteborgs
motorhistoriska klubb) sa till mig, att du
kommer att &ngra dig om du séljer en fin
klassikerbil. Hur rétt hade han inte.

Vi pratar ofta om var Estrid. Minns
alla trevliga utfarder och glommer inte
motor- och det dova avgasljudet fran en
vridstark sex-cylindrig Rover.

Att fardas 1 90 till 100 knutar gick
tyst och bekvamt. Skivbromsar fram
gjorde att man kénner sig hyfsat sdker
och rullbéltena vi monterade fram, bi-
drog ocksa till kinslan av trygghet.

och fonster, men

det var ett eldnde

att byta listerna till
ventilationsrutor-
na. B-stolparna och
golv forstirktes med
rejila plattjarn for
sakerhetsbélten.

Nar sé varen kom
var det dags for stor-
stddning i motorrum
och byte till elektro-
niskt tindningssy-
stem (Powerspark),
bra service fran de
pojkarna i England.
Vilken skillnad i
motorgang. Det ér
knappt att man forstar
att det kan bli sa bra.

( Estrid - en vridstark vikingadam ’_

Till och med hunden njét av fulla
drag, fast det gor han dven i var P3 1948
och i var Daimler 1963. Han ar snabb
som vinden i att hoppa in i bilar om
det luktar tré och skinn. Men skall vi
anvanda var Nissan Murano &r han inte
intresserad utan vi fér lyfta in honom.
Klass pa den vovven minsann.

Host och vinter gick at att leta och
atgérda rost som i huvudsak hittades 1
nederkant av framskérmarna och under
kofangaren fram.

For ovrigt var det inte vérre an att
det gick latt att atgérda sjdlv. Ramen var
helrenoverad, oklart nér, da jag kopte
bilen och det gick latt att kontrollera det
arbetet. Min fru och jag tvittade rent
innertaket och hittade konstnérsfarg som
vi blandade till ratt nyans och duttade pa
innertaket med varsin svamp. Resultatet
blev dverraskande bra.

Vi bytte ut alla windlace-lister och
bytte vinylen runt fonster och dorrar.

Tillsammans med den fina mattan sa
blev bilen riktigt fin pé insidan, i syn-
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Choken behdvde vi
knappt anvidnda och
motorn gick hur lugnt som helst. Tom-
gangsvarv blev cirka 400 varv och inte
ett enda spikande vid hard belastning.
Motorn i 6vrigt fungerade utmérkt om
den bara fick bensin vilket inte alltid
var fallet. SU pumpar av senare mo-
dell med lite kondensatorer i kan vara
riktigt tarvliga mot oss bildgare. Till
sist lyckades jag dock lura SU pumpen
och problemen upphdrde néstan helt,
forutom under sommarens varmaste
dag. Har ni upplevt ett motorstopp langs
E6 motorvig, liggandes pa knd bakom
bilen, skruvandes i tit och tung trafik,
vet ni vad jag menar. Inte hjilpte det
med varningstriangel. Tur att jag inte har
Ogon i nacken och kunde se elidndet.

Langturer till Rovers drsmdten, rund-
turer i Varmland och Skaraborg samt
Skane gick problemfritt Allt fungera-
de, fran Blaupunktradio, flaktar, ljus,
knappar och barnlas pa bakdorrarna.
Jajjaménsan, barnlds pé en 62 ars modell
det ar rétt bra eller hur.

Da instéller sig fragan, varfor var jag



sé korkad sé jag salde bilen? Det
var inte sa latt for vrigt, i Sverige
tyckte man jag tog for bra betalt.

I England tyckte man det var for
langt fran Sverige, konstigt att det
var ndrmre nér jag kopte bilen i
England. I Tyskland ville nagra
kopa bilen utan att komma och
titta och provkora. Det tackade
jag nej till. S& blev vi kontaktade
av ett trevligt dldre par i Danmark
som slog till utan att pruta en enda
krona. De hade haft en P4 i 27

ar, rest runt i Europa och aldrig
kunnat gldmma sin gamla bil. Nu
var herrskapet i 80 érs dldern och
skulle absolut ha en P4 igen.

Jag levererade bilen i Helsingor, vi
bytte nummerplatar och jag tog taget
hem.

Nagra veckor senare ringde tva
intressenter till mig och blev néstan
tossiga Over att bilen var sald och att
dom inte fatt &ndan ur vagnen i tid. En
av herrarna var 84 &r gammal och ville
ha en P4 under sina sista ar. Jag tipsade
honom om Peter priists P4 110 pa Oland.

Resultatet blev att Peter salde sin fina
P4 som flyttades fran Oland till Gotland.

Lérde jag mig nagot av detta? Jo da,
sdlj inte din P4 om den &r i hyfsat skick.
Det ér inte létt att hitta sédana. Min

kompis Jan Odman i GMHK hade helt
ratt. Saknaden &r stor men jag dr nu en
gang sadan att jag vill meka s& mycket
som mojligt sjdlv och vi, hustru Gerd
och jag, har bara tva garage, sa dven om
vi tycker att det ar kul att 1ara oss mer
om véra bilar och anvidnda dem flitigt sa
har vi bara plats och tid for var Rover P3
och Gerds Daimler. Det var skalet till att
vi salde var Rover P4.

Nagot ar valdigt speciellt med gamla
Rover den saken ar klar, det dr en kvali-
tetsbil, de omsluter oss med varme och
gladje.

Sa trist att den inte blev kvar hos oss,
jag forstar dom sa vél som vill ha P4
igen.

Vid pennan 2020-08-27 Bjorn W

Kullavik 2020-11-16

PS. Rovern har hittat hem till Sverige
igen och star sedan 2020-11-11 i var
carport i vantan pa ny ursprungskontroll
och nytt reg. nummer.

DS.

Vem vill inte firdas si hir lyxigt?




KOp och Salj ..o o meaenmar

Kom ihag!
Det ar gratis for medlemmar att annonsera i tidningen
och det gynnar hobbyn om vi ger varandra
mojligheten att skaffa delar och bilar.

Rover 25 fran 2004
Ljusgra metallic
Automat (multitronic cvt)
Endast 7 500 mil
Vinterdéck pa platfalgar
Rustan Carlsson
Tel 073-030 35 82

NYHET!

Roverklubbens helt eget
vagnmirke i emalj

Pris 200 kr - fastskruvar ingar

Gar att bestilla via klubbshopen
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edlemsformén for dig och din
klubb. Prisvérd forsdkring for
ditt samlarfordon

Du stddjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsékringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsdkring, 4gs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsékra bil och mc, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forséak-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor frén 1975, husvagn fran
30 é&r, rullande renovering och manga
flera varianter.

Lés mer pa www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsidkringsmén,
se sid 2.

Har traffas vi

Skane
Kaffeturen forsta sondagen

varje manad med picknick

Goteborg
Forsta torsdagen varje manad
pa The Rover

(dock ej jun-aug)

Malardalen
Forsta onsdagen varje manad

pa Dinners i Enkoping

Skaraborg
Sista fredagen varje manad
pa Linddrva gard mellan
Skara och Lidkdping

Viktigt om din MHRF-forsakring

isste du om att MHRF kraver att

du, som har en forsdkring som
ar dldre &n tio ar, skickar in nya bil-
der pé fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHREF vill sikerstélla att for-
donets skick inte forsdmrats sedan
forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsdkringar, maste du sjdlv hélla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersittningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsdmrats.

Gor sé har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pA MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
dven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behdvs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny ansdkan. Du
g0r precis som du gjorde nir du
tecknade forsdkringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett virde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behover besiktigas for en forsékring
och det krédvs ingen fornyelse av des-
sa dven om de dr dldre &n 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Fatta pennan eller tangentbordet och skriv.
Grip tag 1 kameran och fota.
Skicka in text och bilder till tidningen!

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag
ar valkomna och blir vdl omhédndertagna

Vi finns nédra Center Syd pa Produktvéigen 16 1 Loddekopinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare@telia.com
Vilkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmérket.

50 mm diam. 5 kr
Rockslagsméarke/Pin med nya klubbmaérket.

20 mm diam. 40 kr
Rockmarken, svarta 10 kr
Isskrapa RCOS 25 kr
Pikétrdja med klubblogotyp

Storlek S - XXL 200 kr
Ficklampa i ordets verkliga betydelse,

endast 7 cm med kraftfull LED-lampa.

Nu blir det I4tt att hitta hélet till oljestickan 30 kr

Sa hér bestéller du
fran Klubbshopen

1. Ring eller skicka din bestillning till:
Kent Klar

Bréannelidsvéigen 12

517 91 Bollebygd

Tel 0764-00 93 72

e-post roverclubshop@yahoo.se

eller via www.roverklubben.se

2. Darefter sker leverans omgéende.

3. I paketet du far ligger inbetalnings-
kort.

Observera att porto tillkommer -
dock fraktfritt vid kop dver 200 kr.

Klubbshopens plusgiro dr 79 69 43 - 9

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 10 kr
Bakrutedekal med text
‘Rover, one of Britains fine cars’. 12 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr
Dekal for skylthallare Rover 75 20 kr
Bakrutedekal for medlem med
mer dn en Rover 25 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Nyckelring RCOS 20 kr
VWkort med P4 och P6 foto 5st 10 kr
VWkort med P6B 16 x 21 cm
malning av Peter Haventon. 5 kr
Poster P6-annons
1 A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr
Laminerad affisch med alla varianter av SD1
fran 1976 till 1986. A3-format (30 x 42 cm)

50 kr
Modellbilar
Rover P6 Brekina skala 1:87 (HO) 100 kr

22



23






