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Ordférande

Bert Rudal
Molndalsvégen 31

412 63 Goteborg

Tel 031-335 83 36
bert.rudal@bredband.net

Sekreterare

Per Hahn

Storgatan 1

343 32 Almhult

Tel 0702-55 21 94
per.hahn@telia.com

Ledamot

Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08
cubo.larsson@gmail.com

Vice ordforande
Bengt Alfredsson
Frosthult Géstre 11
749 72 Fjardhundra
Tel 0705-73 39 77
bengt@gghus.se

Revisor

Mats Johansson

Norra Esplanaden 14
574 31 Vetlanda

Tel 0383-136 29
furubol14@hotmail.com

Revisorssuppleant
Anders Albihn
Styrfarten 18

417 64 Goteborg

Klubbshopen & valberedning
Kent Klar

Brénnelidsvégen 6

517 91 Bollebygd

Tel 0764-009372
roverclubshop@yahoo.se

Valberedning

Christer Nésslin

Odensjo 13

556 31 Jonkoping

Tel 036-36 76 74
christer.nasslin2(@gmail.com

Rover Club of Sweden

Kassor

Carl-Gustaf Olsson
Hyregatan 4

211 21 Malmo

Tel 040-30 76 05
cgolsson28@gmail.com

Ledamot

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26

416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88
tomas.borjeson@gmail.com

Ledamot

Bjorn Wennerberg
Mossdngsvigen 28

429 34 Kullavik

Tel 0705-95 95 20
wennerberg@rmforum.se

Ledamot

Gunnar Bjoérkenor
Jakobsbergsplatsen 2 A
724 61 Vasteras

Tel 0705-32 50 44
gbjorkenor@gmail.com

Ledamot

Thomas Eckered

Osterby By 16

193 91 Sigtuna

Tel 070-588 4106
thomas.eckered@telia.com

Revisor

Carola Pettersson
Skiftingegatan 26 D

633 54 Eskilstuna

Tel 0706-248699
carolapettersson.se@gmail.com

RCosS Bilformedling
Tomas Borjesson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88

Referensbibliotek
Bengt Alfredsson
Frosthult Géstre 11
749 72 Fjardhundra
Tel 0705-73 39 77
bengt@gghus.se

Roverbladets adress:

Sjohultsvdgen 1 B
286 72 Asljunga
sms: 0761 62 63 33

Ansvarig utgivare:
Bert Rudal

Rikke W. Henriksen - redaktor och layout

mejl: wrong.car@gmail.com

Rover Club of Sweden

tar inget ansvar for tips, asikter
och annonser i Roverbladet.

Citera oss garna, men kom ihag att uppge kallan.

Kontaktperson for olika Rovermodeller

Rover P2 & P3 (1946-49)

Bengt Karlsson
Fladervdgen 16
860 35 Soraker
Tel 060-407 66

Rover P5 (1959-73)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover P6 (1964-1976)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover SD1 (1976-1987)

Lars Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 0706-48 07 08

Rover 75 (1999-2005)
Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88

Rover 75 (1999-2005)
Stefan Blomberg
Hagvigen 9

616 90 Aby

Tel 0706-16 32 90

Rover 200/400

Steve Pike
Produktvigen 16

246 43 Loddekopinge
Tel 046-71 23 23

Rover P4 (1950-64)
Anders Palmqvist
Angermanlandsvigen 31
275 39 Sjobo

Tel 0416-199 55

Range Rover (1975-)
Jan Méller
Drivisvigen 4

722 31 Vasteras

Tel 021-33 29 58

Rover P6 2000/2200
Richard Arbrink
Visthusgatan 45

724 81 Visteras

Tel 021-33 71 32

Rover 800

Lars Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 0706-48 07 08

Rover 600

Anders Hjelmstrom
Tovared 104

314 97 Tovared

Tel 0707 406 064

Webmaster

Carola Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 0706-248699

Forsdkring genom Rover Club of Sweden
Kontakta ndgon av nedanstdende om du vill fa din Rover
besiktigad for MHRF-forsékring.

Tomas Vemmenby
Ludvikagatan 41
252 63 Helsingborg
0738-25 51 10

Thomas Astler
Gryta 5744

761 75 Norrtélje
Tel 0176-23 26 60

Tommy Hadrys
Almvigen 33

271 71 Nybostrand
Tel 0769-473360
tommyhadrys@hot-
mail.com

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg
Tel 0707-79 82 88

Mats Johansson
Norra Esplanaden 14
57431 Vetlanda

Tel 0703-31 36 29

Rover Club of Sweden

Klubbens adress: se Bert Rudal, ordf.

Klubben plusgiro: 79 69 43 - 9

Arsavgift: 350 kr, betalas senast den 31 mars.
Familjemedlem: 25 kr / medlem och ar.

Sétt in beloppet pa klubbens plusgiro. Ange "medlem-
skap" och ar. Adresséndring meddelas till kassoren.



P a Vistfronten intet nytt! Detta
ar en lamplig inledning, for att
under pandemin har jag héllit mig
1 karantin och kort sparsamt med
bilarna. Promenader har skett i nér-
omradet och for dvrigt njutning pé
balkongen med ldsning. Vi akte inte
ens till landet pa Evas semester.
Bada bilarna har dock tvittats,
vaxats och blivit insmorda med 14-
derfett pd sédtena. 75:an ér pa dventyr
i Kalmartrakten med dottern och
hennes kille, for att sedan hamna pa
Gotland. Bilen ldmnas tillbaka vid
manadsskiftet. Bara detta visar att
man behover ha minst tva bilar.

rdﬁirandens ruta

Tank pa att anmadla er till
arsmotet per telefon enligt anvis-
ningar pa hemsidan. Det kostar inget
att koppla upp sig pé telefon och
du som aldrig varit med tidigare pa
arsmote dr sarskilt vilkommen att
delta.

Jag ér radd for att restriktionerna
med Coronan kommer att kvarsta
aret ut. Det ar tur att det gatt att del-
ta pa en del moten digitalt istéllet,
men det kan inte bli lika trevligt
som vid personliga moten.

Min P4 har rullat atminstone
varannan vecka i var och sommar
och det dr alltid en njutning att kora
den. Denna sommar har jag inte
sett s& manga veteranbilar ute pa
vigarna, men det beror vil pa att jag
sjdlv inte varit ute och rort pa mig sa
mycket.

Var rddda om er och sa tréffas
vi forhoppningsvis personligen pa
nagon traff framdver.

Bert

Hedersmedlemmar:
Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hiljemark, fd chefskon-
struktdr av motorer hos Rover
Derek Crabb, motorkonstruktor
fran Rover

Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president
Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, redaktor
emeritus

Till detta Roverblad

har foljande medlemmar
bidragit med material:
Anders Palmqvist, Gunnar
Ahlgvist, Rune Bjorck, Veine
Rosén, Rikke Henriksen

Omslaget forestaller:

En Rover 220 Coupé fran 1995
som har varit 4gd av olika med-
lemmar av Roverklubben sedan
den importerades till Sverige.

Manusstopp kommande

nummer av Roverbladet:
Nr 120 15 nov ute 1 december

Nr 121 15 feb ute 1 mars

Nr 122 15 maj ute 1 juni
Nr 123 15 aug ute i september

Bo Arnholm, hemsidans fader

Redaktorens horna

N ar tiden inte rdacker till blir det
nddvandigt att prioritera.

Att fa lov att vara redaktor pa nér-
varande tidning har varit roligt, dro-
och ldrorikt, men dndarna pa dagarnas
mattband nér inte ldngre ihop och li-
dande blir bland annat mina bilar som
inte alls far den omsorg de behdver.
Resultatet ar urladdade batterier och
daligt samvete i 6verflod.

Dérfor maste jag banta mina
manga projekt och ldmna detta
uppdrag at ndgon annan.

Niésta tidning, som kommer i de-
cember, kommer ddrmed att vara min
sista och dven den kommer att fa ban-
ta och bli en lite smalare version med
enbart det mest visentliga innehall.

Den som skulle vara intresserad av
att ta sig an uppdraget framover hor
av sig till var ordférande Bert Rudal.

Redaktor Rikke

Roverklubbens
hemsida

lubben har en egen hemsida med

bilder, Roverbladet samt ldnkar
till andra Roversidor och alla service-
verkstdder i Sverige som jobbar med
Rover.

www.roverklubben.se
Ansvarig ér Carola Pettersson.
Kommer du inte 4t medlemssidorna?
Det kan bero pa att vi inte har din
e-postadress. Sand den till:
carolapettersson.se@gmail.com

da far du inloggningsuppgifter.

P& medlemssidorna finns bland
annat medlemsforteckning och bilre-
gister med medlemmarnas bilar. Bra
att ha till hands nér du 4r ute och aker.
Listan dr dock langt ifran fullstindig
och korrekt.

G4 in pa listan och kontrollera att
du star for rétt bil(ar). Du kan sjdlv
ritta till uppgifterna. Légg gérna till
en bild om sadan saknas.

Behdover du hjélp sé kontaktar du
webmaster Carola. Hon hjélper gdrna
till.
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Veine Rosén renoverar Forsédkringar, triffar, klubbshop m.m.
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Bilar till salu

17
Gistkronika

Vi hdlsar nedanstaende nya med-
lemmar varmt vilkomna i klubben

1797 Timo Rajala Rimbo

1798 Per Falck Knivsta

1799 Hans Wang Andersson Ludvika
1800 Eric Hansson Tocksfors

1801 Karl Olof Andersson Viarobacka
1802 Boris Jorgensen Mellerud

{ 1803 Peter Rosend Alingsas

| 1804 Jan Andersson Hedared

1805 Anders Lovegard Akersberga
1806 Ingemar Pettersson Koppom
1807 Ove Herre Landskrona

1808 Olaf Rau Stockholm

1809 Daemon Lofman Alvkarleby
1810 John Rosengren Sjobo

1811 Tony Wittgren Kristinehamn
1812 Mats Josefsson Vaggeryd

1813 Leif Wahlberg Alvsjo

1814 Magnus Svensson Skovde

1815 Bengt Haverby Lysekil

1816 Ulf Dénbro Sollentuna

Att bli med P5




Rover 75 V6 agare - se hit!

ett tidigare Roverblad skrev

Mike Kelland om betydelsen av
fungerande VIS-motorer (Variable
Induction System) Ej fungerande
VIS-motorer paverkar dragkraften
och brénsleforbrukningen.

Alla Rover 75 dr nu mellan
femton och tjugo ar gamla och enligt
engelska Rover 75 forumet har en-
dast cirka 25 procent av bilarna idag
fungerande VIS-motorer.

Roverklubben erbjuder en gratis
test av dessa. Testet tar mindre dn
fem minuter att genomfora.

Renoverande utbytesenheter kan
ordnas och priset ligger runt 1 000 kr,
beroende pa vixelkursen mot pundet,
samt din gamla enhet i utbyte.

Vill du ha VIS-motorerna pa din
Rover 75 V6 testade?

Kontakta:

CG Olsson i Malmo pa tel:
0707-49 79 51

Formodligen ses vi pa nagon traff
under aret och da finns ocksa moj-
lighet att gbra testet.

Vad ar det da for fel pa de tyska kva-
litets VIS-motorerna?

Pa grund av overtryck i det 6vre
insugningsroret tranger olja in i mo-
torerna. Alla V6-dgare har sett den
ansamling av oljerester som finns 1
spjallhuset, olja som sedan kontami-
nerar dvre insuget och dess VIS-mo-
torer. Detta drabbar framst balansmo-
torn men dven effektmotorn.

Mikrokontakterna i orginalut-
forandet dr 16dda pa kretskortet och
efter nagra ar bryts denna 16dning.
Kretskortet dr underdimensionerat
och brott r vanligt, speciellt pa ba-
lansmotorn. Driftsmotorer i denna
miljo klarar inte jobbet och blir ut-
brénda.

Ar din Rover 75 bilnyckel defekt?

r tryckknapparna pa nyckelska-
let, alltsa fjarrkontrollknapparna,
trasiga?

Knapparna man trycker pa da man
vill 1asa eller lasa upp bilen brukar
forr eller senare gé sonder. Efter
manga tryck spricker plasten och
blottar elektroniken i innanmatet.

Med ett trubbigt foremal kan man
genom hélen i skalet trycka pa elek-
tronikplattans kontaktdon for att lasa
eller 1asa upp bilen, men det &r bade
obekvéamt och riskabelt da elektroni-
ken kan fOrstoras.

Nya nycklar kan mojligen anskaf-
fas, men da maste bilen tillsammans
med de nya nycklarna omprogram-
meras med hénsyn till bl.a. bilens

startsparr (immobilizer). En kostnad
pa flera tusen kronor enligt uppgift.

Roverklubben erbjuder ett bra
alternativ: I ett nytt nyckelskal mon-
teras den gamla elektroniken och det
gamla nyckeldmnet (axet). De nya
skalen saknar tyvarr Rovers logotype
pa knappen for att 1asa upp, men det
kan man sikert acceptera da nyckel-
skalet blir helt igen.

Priset for en nyckelrenovering
med nytt skal, 6verflyttning av be-
fintlig elektronik och nyckeldmnet &r
395 kr plus porto/frakt for en nyckel.
Ett nytt batteri ingar dé& ocksa.

Ett skalbyte forutsatter att den
befintliga nyckelns elektronik och
nyckeldmne (axet) ar intakt och funk-

tionsdugligt.

Da funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter leve-
rans hos bildgaren, atager sig klubben
endast att renovera en av bilens tva
nycklar at gangen.

Klubben reserverar sig ocksa mot
om elektroniken &r skadad i den be-
fintliga nyckeln.

Vill du ha din Rovernyckel reno-
verad?

Kontakta Gunnar Ahlqvist pa

E-post: g.ahlgvist@live.se
Telefon: 0707-64 53 00




KOp och Salj ..o o mesenmar

Séljes
Nya bromsskivor bakre till Rover 75 2,5 1999 sedan.
Pris 1 400 kr.

Kopes
Rover 75 2,5 automat eller manuell 1 bra skick.

Gunilla Jacobson
Tradgérdsgatan, Gamleby

Telefon: 0704-972755
Mail: jacobsontage(@gmail.com

Kom ihag! Det ir gratis for medlem-
mar att annonsera i tidningen och det

gynnar hobbyn om vi ger varande moj-
ligheten att skaffa delar och bilar.

Rover Cabriolet till salu
till hogstbjudande i Roverklubben

Vi dger en Rover Cab arsmodell 1995 som inte
gatt manga mil alls.

Motorn skar och vi har bytt motor men fér
anda inte igang den. Vi tror det beror pa att
Rover hade nagot som kallas for “demobiliser”
pé den tiden for att man inte skulle kunna stjéla
bilen. Blir bilen utan strom sa dr man tvungen
att koda om den genom att vrida nyckeln olika
varv.

Ar det ndgon av er Roverfantaster som vill
ha ett projekt att 4 igdng bilen s kommer
AMA att rulla manga harliga mil framdver.

Hor gérna av er om ni dr intresserade!

Tina och Kalle
0707-330160 eller 0705-928180
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Till salu

Hogerstyrd Rover 220 coupé fran 1995 - ej turbo

Oppningsbart glastak. Bra bruksskick. Bilen #r servad, besiktigad och skattad. Kupéflikten fungerar inte
och termostaten behdver bytas. Nya déck runt om.

Den som vill ha en bil 1 utstidllningsskick har lite att pyssla med under vintern.

Pris 14 900 eller bud

Rikke Henriksen, Asljunga (Skéne)
Mobil: 0761-626333
Mejl: wrong.car@gmail.com
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KaffeTuren i augusti -
picknick och tipsrunda i Asljunga

Rover-viinner i Skane har under ett
antal ar samlats varje forsta sondag
i manaden pa Sjobo Kaffestuga i Sjobo.
Anders Palmqyvist har varit ssmmandra-
gande. Intresset avtog och man insag att
nagot maste goras. Olika medlemmar
fick darfor i uppdrag att kalla till son-
dagsmdte pa nagot kint kafé nagonstans
i Skane. Detta slog vél ut men sedan
kom den dér covid-19 och allting fordn-

drades.

Lite Nostalgi med campingbord och
egen fikakorg blev den nya modellen.

Det borjade vid Snogeholmssjon for
att sedan fortsétta vid Vittserdds sten-
brott for att i augusti hamna hos redaktor
Rikke i nordliga Asljunga.

I hennes mysiga tradgard gick vi en
tipsrunda med fika som avslutning. Vann
tipsrundan gjorde Catarina Ahlqvist som

En Rover som denna kan gora
en vilken som helst vy vacker!

fordrades en trevlig liten skylt i emalj
over "Rover Service".

Antalet deltagare har 6kat for varje
gang.

I september blir det tréff hos en
Ferguson-samlare i Glemmingebro pa
Osterlen.

Vid pennan: Rune Bjorck
Bakom kameran: Gunnar Ahlgvist



En vit Honda Civic Lingst bak?
Ja, tillverkad i England!

Vilken hirlig blandning! Fast P5:an
och SD1:an ir dolda bakom raden...

"Hejda och tack for visiten!"

- hiilsar Asljunga-ginget

Har mots bildiversitet med biodiversitet.

Nio olika Rovermodeller och en MG néirvarade!




Rover 3500

“Tomorrow's Car Today’ this is the new
Rover 3500 from Leyland Cars.

The classic Rover virtues are built into
a highly styled, five door body, which
gives exceptional versatility from a five
seater saloon to a luxury estate by
utilizing the fold down rear seat,
‘hatchback’ fifth door and removable
boot floorboards, Boot capacity ranges
from 11:9 cu. ft.* in normal saloon
conditions to a massive 354 cu. ft.*
with the rear seat down.

Power is provided by an uprated

1565 b.h.p. Rover V8 engine, giving
exhilarating performance and
outstanding fuel economy.

Durability is built into the new Rover
with electrophoretic body priming, full
underbody protection, pressure
ventilated sills, mud flaps front and rear
and a fully aluminized exhaust system.
Comfort and appointment feature
strongly in the new Rover with fully
reclining front seats which incorporate
adjustable head restraints and a rear
seat centre armrest. Seat facing material
is a luxurious nylon velour and both
passenger and luggage areas are
covered with cut pile carpet.

In the Rover tradition, safety figures
highly and the body is designed to
meet all European safety requirements.
The whole fascia area is safety padded
and the steering wheel features a large
central pad. The inertia reel seat belts
anchor to the seat frame ensuring
correct seat belt location at all times.
The Rover 3500 is the first production
car in the world to be equipped with
the new Triplex Ten Twenty laminated
safety windscreen and also features
tinted glass all round.

Combined with these high levels of
comfort and safety, the new Rover
maintains the marque’s reputation of
technical excellence with such new
standard features as ride levelling,
electronic ignition and an engine
diagnostic system. Five speed manual
transmission with an overdrive 5th gear
is standard with a Borg-Warner Type 65
automatic gearbox as an optional extra.
The new Rover 3500 has a host of
features and equipment as standard
making it perhaps the best appointed
carin its class.

A push button radio with twin speakers
is fitted together with a central door
locking system, which enables all five
doors to be locked by one operation.
Controls and instruments include

fully adjustable steering column, two
speed wipers with electric washers and
intermittent wipe, plus tachometer,
clock, oil/fuel/battery/temperature
gauges and a full warning light system.
The heating and ventilation system
includes three speed fan heater, side
window demist and illuminated controls.
All in all, the new Rover offers value for
money with quality, appointment and
prestige, combining performance with
economy and safety with luxury—
perhaps the ultimate in its class.

* Volumes from Leyland Cars Engineering to AMA
Standards.







Att bli med P5

Text och bilder: Veine Rosén

Jag heter Veine Rosén fran Nyhyt-
tan 1,5 mil utanfér Hedemora, jag
var i kontakt med Lars-Ake Larsson
angdende en Rover P5 fran 1967 som
jag kopte i hostas av en kille fran Ore-
grund, bilen fanns fysiskt pa Graso,
det sdgs ocksa att det var Kerstin Del-
lerts premiér vagn. Hur som sé blev
jag med en Rover.

Vi lastade den pa en trailer och
fraktade den till Nyhyttan i borjan pa
oktober 2019. Vil hemma kunde jag
konstatera att det var en del att gora,
men sa ar det ju alltid. Efter en del
strul sa fick jag igdng motorn sa att det
gick att kora bilen in i garaget.

Da var det bara att borja renovera
jag borjade med helrenovering av
bromsarna pa alla hjulen, huvudcylin-
der hjélpservo mm.

Demontering av hela inredningen,
stolar, mattor, dorrsidor, tradbagar runt
fonstren med mera. Allt sag inte sa bra
ut och har troligen aldrig underhallits
sedan bilen var ny, d&ven demontering
av alla listor, belysning med mera.

Sa var det dags att demontera mo-
tor och véxelldda med dvervixel som
troligen har del lackt olja under manga
ar, for det var precis igengrott totalt.

Renovering av ventilerna till bade

in och utblas, byta av alla titningar
och en riktig rengdring. Bara i ol-
jetraget lag det levrad olja i ett tre cm
tjockt lager - men allt gar att fixa om
man bara vill. Byte av ramlagertét-
ningar dir den bakre ar delad ... hmm.
I luftrenaren har det bott en hel rattfa-
milj s& den var helt igenbommad.

Vixelladorna rengors och ett byte
av titningar och packningar. Aven
behovdes det goras nya bussningar till
vaxelforaren da de gamla bara hingde
och slangde.

Stora delar av rosten har ndgon
tydligen fixat men lite svetsjobb blev
det andé. Da bilen tydligen har statt i
manga ar sa blir det en del att fixa li-
kasé pé branslesidan med demontering
av tank och rengdring av dito.

Ni anar inte vad som fanns dér. Li-
kasa blev det renovering av de dubbla
branslepumparna.

Sa var det dags att atermontera
motor och véaxellador, och det ar tur
att jag har en bra hjilpreda i min fru
Boel. Utan henne sa hade det blivit
lite svart, men efter lite strul sa var allt
pa plats.

Efter lite fix med elen sa var det
dags att starta motorn och den gick

Da var det dags att sy nya mattor.
K 6pte material pa Matts Mattor i
orldnge, sedan ldnade jag sonen Mi-
aels skomakarmaskin och sydde pa
antband pa de nya mattorna som jag
allade efter de gamla helt okej. Ny
ladsel pa runt baksétet samt hornen
framme.
Da éterstar alla sdten som fick hel-
enoveras efter alla konsten regler och
efter mycket moda och besvér sa blev
de som nya, dtermontering och ater-
stdllning av alla detaljer till sitena.
Rengoring och upputsning av dorr-
sidor och montering, nedslipning av
trlisterna runt fonsterna samt fernissa




En hel del av repor att fixa till samt
en proffsig polering av lacken blev sa
bra att den far duga.

Det aterstar en del sma pyssel men
det kan vara bra att ha nagot att gora
nar hostmorkret faller pa.

Ja mycket jobb blev det men i bor-
jan pa juni 2020 s& var bilen godkand
av svensk bilprovning for all framtid.

Nu véntar vi bara pa att corona ska
avta sd vi kan aka pa lite biltraffar och
triffa likasinnade.

\eine Rosén

Motorrummet med den for Rover P5
karakteristiska luftfilterburken




KaffeTuren i juni

- sondagspicknick med guidad visning i Hoor

Ienlighet med den nya traditionen danet fran sldggor och kiimpade sig
triffades vi forsta sondagen i juni svettiga, och sékert dven blodiga, for ,,,.z g

i det sydliga Sverige for att umgas att skapa den perfekta runda ste-
med Rovervénner. nen att mala mj6l med. Och av den
Denna sondag var vi bjudna av anledningen kunde andra, som hade
Bo och Astrid pa en guidad visning dragit en lyckligare lott i livet, sedan
av en intressant bit svensk matpro- njuta en lyxig vetebulle hemma vid
duktionshistoria. Fast inte vid bandet  fikabordets trygga lugn.
pa en fabrik eller pa faltet bland Nar vi lyckligt lottade Rover-
nigande ax av havre - utan mitt ute i~ dgare hade vandrat en fin runda
skogen. bland forvanande méngder av
Skulle vi jaga svamp da? Eller stenar, som var kvarlimnade fast

kanske vildsvin? Nej. Hir bland trd-  de till synes var perfekt huggna,
den, inne i den vackra, stilla skogen  och lart oss en miangd detaljer om

vid Vittserdd, visades vi ddremot hur produktionen och frakten av de . .

. et . Den ¢verblivna kanten och en hel
resterna av de sma stenbrottens pro-  tonstunga stenarna gick till, korde vi 3 , v bak J
duktion av kvarnstenar. i kortege till Bo och Astrids fina hus overgiven kvarnsten 1 bakgrunden

och tradgard dér vi kunde njuta av
den medhavda picknickkorgen i gott
sallskap.

En harlig eftermiddag, tack!

Text: Rikke Henriksen
Bild: Gunnar Ahlgvist

En fascinerande tanke att méan-

niskor en gang i tiden stod hér i

Bo Hansson berittar
om Vittserdds kvarnstenar

Dickspark ser alltid proffsigare ut
om man dppnar huven forst...
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- en gastkronika av Charles Armstrong-Wilson

Memories from the
wilderness years

The life of the Rover brand has
not always been glorious, and one
former salesman recalls life on the
front line during one of its darker
episodes.

hen I was in my twenties and

still trying to work out my
purpose in life, I spent some time
as a Rover car salesman. This was
1988 and the once respected marque
had been packaged up with Austin,
MG and Vanden Plas as the survi-
ving remnants of the British Motor
Industry. Ford was already US ow-
ned and now so too was Vauxhall
while Rootes had been snapped up
by the French. Carrying the standard
for the UK was no easy task. These
were not the company’s glory years
and Rover’s image, perhaps more
than any, had taken a severe beating.

I worked for a small indepen-

dent dealership in South London,
a concept that was also an endan-
gered species in a world that was
increasingly being taken over by

You'll find no go-faster stripes on the Rover however, and you will find something that both — cngine management. And e is hamessed 1o 2 means huxury and refinement. Like polished

216 Vitesse. pleases the eye and quickens the pulse, sporty close-ratio five speed gear box. waliut panelling: tinted windows; contral door
Mor will you find any other adomments thar The spirited and responsive S Series, 1600 ce, Which all results in performance for you locking; electric windows and stereo radio/cassette

are often substitutes for pace and brio in some 103" bhp power wnit to enpey; anch for others simply o envy, All as stamdard.

performance cars. It boasts a multi-point fuel-injection system Yet the Vitesse isn’t only a performance Introduce youeself tothe Rover 216 Vitesse
Look under the bonnet of the Vitesse It has the further refinement of full clectronic  saloon. It never forgers ivs a Rover. And that And say goodbye to the crowd

chains. The owner was my direct
boss and, between us, we made up
the entire sales staff. It has to be said
that there was not a steady stream of
interested customers filing into the
showroom and, looking at our range,
it was not altogether surprising. The
Austin brand aside, with its Metros,
Maestros and Montegos, we essen-
tially had two Rover models on of-
fer, the 200 and 800.

Frankly there was little to
distinguish them from Hondas as
they had much of their content in
common with the cars built in Ja-
pan. This may seem sad, but frankly
it was their saving grace. With its
1300cc Honda engine, the 213 was a
really nice little car by the standards
of the time. It was revvy, drove well
and was, above all, reliable. The
service department rarely saw them
between services except, perhaps,
when an elderly customer managed
to burn out the clutch.

In contrast, the bigger-engined
216 was faster, but its British desig-
ned and built power unit was not as
nice or as reliable. Unfortunately it
was not really worth bothering with

except in the GTi-beating
Vitesse form where the potential
problems could be justified.

Then there were the big cars, the
spiritual successors to the Rovers
we look back on with fondness.
Sadly the 820 had the British 0-Se-
ries engine that was both gutless
and mercurial. However, the V6
cars were another matter. Yes they
were basically Honda Legends but
successfully captured the Spirit of
Rover’s past. Once they launched
the five door version, SD1 custo-
mers across the globe breathed a
contented sigh.

However, in a few years, the
Austin brand was dropped and vir-
tually everything was badged Rover
right down to the Metro, a policy
that did neither brand a favour.

As for me, in a little over a year
I realised I really was not a sales-
man. | moved on to a stainless steel
exhaust specialist where I spent
much of my time driving customers’
Ferraris and Bentleys. Rather more
pleasing.
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Wheeler Dealer projekt

n Rover 75 connoiseur 2,5 liter med
manuell vixelldda ér vanlig.
En sddan med sollucka ar ganska vanlig.
En vit med sollucka &r ovanlig.
En vit med sollucka och Neptune Blue
personal line skinnklddsel ar mycket
ovanlig.

Det skulle vara intressant att veta hur
manga dvriga som finns i klubben.

Hur far man tag i en sa ovanlig Rover
75? Jo, pa Rover klubbens hemsida da
det i regel ar dar som medlemmarna
annonserar ut sina fina bilar och det var
dér jag hittade min roda 75:a som néstan
ar 1 mint condition. Dessa bilar kommer
i regel inte ut pa blocket.

Den vita fran 1999 kopte jag mycket
billigt eftersom néstan alla varningslam-

-

.

porna lyste som ett flipperspel och det
visade sig att den hade rostiga troskel-
lador.

Jag fick demontera fronten och mon-
terat flaktbladet och reparera flaktmo-
torn, byta ut vevhusventilationen, byta
alla vatskor och alla filter, tidta de ldckan-
de drénerings slangarna fran solluckan,
ta ur mattan och suga upp c:a fem liter
vatten ur varje sittbrunn och byta ut
givarna till airbagen som inte tal vatten;
detta pa grund av igensatt dranerings hal
1 motorrummet.

Jag bytte bromsklossarna fram och
oken och klossarna bak, samtidigt som
jag justerade den berdomda handbromsen.
Svetsningen av troskellddorna ar beskri-
vet i forra Roverbladet. Jag fick AC:n

fylld med gas och smorde upp CD-véx-
laren och sedan var det bara besiktnin-
gen kvar efter ett antal veckor i garaget
under forra vintern.

Det ér en fantastisk kénsla att kora
en bil dar absolut allt fungerar efter att
ha haft det mesta demonterat pa garage-
golvet. Den fungerar nu som min bruks-
bil och &r pé vig mot 25.000 mil och den
gar bara battre och béttre. Som bekant ar
jag fortjust i vélservade langmilare, de
har ett dovare ljud, gér tystare, mjukare
och jag har haft ett antal som gatt langt
over 30.000 mil, Svenska och Tyska.

Det ar mest en psykologisk grej; livet
larde mig att jag kom fram och tillbaka
till Hanover-méssan och kundbesoken
fran Malmo till ABB i Ludvika med

Sa god som ny

tack vara en hindig dgare )




hogmilare, manga ganger.

Tyvarr far de flesta av er inte veta
hur bra en Rover 75 kan gé da de sél-
lan kommer 6ver 20.000 mil.

Allt arbete som jag gjorde kan
vilken normalhéndig Roverégare sjalv
gora, da Rover 75 ir en rolig och létt
bil att jobba med, men att fa allt detta
gjort pa en verkstad dr inte ekono-
miskt forsvarbart. Slutnotan hamnade
runt 10.000:- och som ni forstar slapp
jag byta kamremmarna.

Kom ihag att ALLA bilar gar son-
der och har sina typfel, till och med
Subaru!

Anders Palmgvist
RHW 034

Utrustningsnivaer
Rover 75

Utrustningsniva 1

* ABS lasningsfritt bromssystem
* Airbags forare, pass. och sidor
» Biiltesstrickare fram och bak

* Bilstereo med kassett

e Elhissar fram

* Elspeglar med virme

Akta triinligg i instrument

* Velourkladsel

* Analog klocka

» Hojdjusterbart forarsite med

svankstod

* Ratt instdllbart i hojdled och
axialt

e Startspéarr

e Stoldlarm med skalskydd
e Centrallés

Auktoriserad
Rover-entusiast

Utrustningsniva 2

Som nivé Iplus foljande
Automatisk temperaturkontroll
Lattmetallfdlgar

Elhissar bak

Bakre armstod och mugghallare
Ratt och vixelspak i lader
Kromade bakre instegsplatar
Monstrad velourkldadsel med
mojlighet till personligt fargval
Solskydd med belysning

Utrustningsniva 3

e Nivé I och 2 plus foljande

* Liaderkladsel

e Léderkladd handbromsspak

* Eluppvirmda elstolar fram

e Svankstdd passagerare

e Dimljus

» Kartlampa och kartfack bak

* Fack i bakre armstod

e Lattmetallfdlger i specialdesign
e Kromade dorrspeglar

ur tekniskt kompendium
Rover Serviceskola



Sokes!
Ny redaktor till Roverbladet

ran och med vértidningen 2021 med deadline 15/2

kommer Roverbladet att behova en ny redaktor som samlar

in material, sétter ihop tidningen och skickar till tryckeriet.

Den som ir intresserad av detta spAnnande och larorika uppdrag

hor av sig till Bert Rudal. Kontaktuppgifter finns pé sidan 2.

Redaktor Rikke

ROVERKLEUBBENS! BILESUDOKU

SVARIGHETSGRAD!-'MEDIUM

Loses som vanliga
sudoku

Leyland Rover MG
Morris | Riley Triumph{ Austin
Wolseley MG |Austin
Triumph| Riley Jaguar Morris
Riley Wolseley |Leyland
Austin Triumph [Wolseley Jaguar
Wolseley Leyland Morris Austin
Leyland MG Morris |Wolseley
MG Triumph Austin |Leyland

NYHET!

Roverklubbens helt eget
vagnmirke i emalj

Pris 200 kr - fastskruvar ingar
Gar att bestilla via klubbshopen
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MHRF-FORSAKRINGEN

edlemsformén for dig och din
klubb. Prisvérd forsdkring for
ditt samlarfordon

Du stodjer din klubb. Du stddjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsékringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsdkring, 4gs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsdkra bil och mc, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forséak-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor fran 1975, husvagn fran
30 &r, rullande renovering och manga
flera varianter.

Las mer pa www.mhrf.se el-
ler ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsidkringsmén,
se sid 2.

Har traffas vi

Skane
Kaffeturen forsta sondagen

varje manad med picknick

Goteborg
Forsta torsdagen varje manad
pa The Rover

(dock ej jun-aug)

Malardalen
Forsta onsdagen varje manad

pa Dinners i Enkdping

Skaraborg
Sista fredagen varje manad
pa Lindédrva gard mellan
Skara och Lidkoping

Viktigt om din MHRF-forsakring

isste du om att MHRF kraver att

du, som har en forsdkring som
ar dldre &n tio ar, skickar in nya bil-
der pé fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHREF vill sikerstilla att for-
donets skick inte forsamrats sedan
forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsdkringar, maste du sjdlv hélla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersittningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsdmrats.

Gor sé har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pA MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
dven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behdvs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny ansdkan. Du
g0r precis som du gjorde nir du
tecknade forsdkringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett virde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behover besiktigas for en forsékring
och det krdvs ingen fornyelse av des-
sa dven om de dr dldre &n 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Fatta pennan eller tangentbordet och skriv.
Grip tag 1 kameran och fota.
Skicka in text och bilder till tidningen!

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar vdlkomna och
blir vdl omhéndertagna

Vi finns nira Center Syd pa Produktvigen 16 i Loddekdpinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare@telia.com
Vilkommen
Steve

21



Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmérket.

50 mm diam. 5 kr
Rockslagsméarke/Pin med nya klubbmaérket.
20 mm diam. 40 kr
Rockmarken, svarta 10 kr
Isskrapa RCOS 25 kr
Pikétroja med klubblogotyp
Storlek S - XXL 200 kr
Ficklampa i ordets verkliga betydelse,
endast 7 cm med kraftfull LED-lampa.

30 kr

Nu blir det I4tt att hitta hélet till oljestickan

Sa hér bestiller du
fran Klubbshopen

1. Ring eller skicka din bestillning till:
Kent Klar

Bréannelidsvéigen 12

517 91 Bollebygd

Tel 0764 00 93 72

e-post roverclubshop@yahoo.se
eller via www.roverklubben.se

2. Direfter sker leverans omgéende.
3. I paketet du far ligger inbetalnings-
kort.

Klubben uppskattar snabb betalning.
Observera att porto tillkommer.

Klubbshopens plusgiro dr 79 69 43 - 9

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 15 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr
Dekal for skylthallare Rover 75 20 kr

' .'I = : .
!n (:év‘)s « an immediate Classic Car “f

Bakrutedekal for medlem med

mer dn en Rover 25 kr

Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Nyckelring RCOS 20 kr
\VWkort med P4 och P6 foto 5st10kr
VWykort med P6B 16 x 21 cm

malning av Peter Haventon. 5 kr
Poster P6-annons

1 A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr

Laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran
1976 till 1986. Mattet dr A3 (30 x 42 cm). Den gér
ej att skicka med posten utan finns endast att kopa

direkt fran Klubbshopen 50 kr
Modellbilar

Rover SD1 Vanguards skala 1:43.

Olika farger. Pris oavsett modell 200 kr
Rover P6 Brekina skala 1:87 (HO) 100 kr
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Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit over agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lag i Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta oss!

Min bil Taby

Kemistvagen 4

183 79 Taby

Tel: 08-68404460

E-post verkstad: taby@minbil.se
Reservdelar: reservdelar@minbil.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se



The Denovo'Tyre

Tyre deflation at high speed holds no terrors when Dunlop Denovo
tyres and wheels are fitted as optional equipment
(power-assisted steering comes as part of the package). The car remains
controllable under almost any driving conditions
and the tyres can be driven deflated for distances of up to 100 miles
at speeds up to 50 m.p.h. A network of more than
600 Denovo Service centres has been set up and, in the United

Kingdom, one centre will usually be within access
of any normal travel route. A similar network is being set up
in Europe.




