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Ordforande

Bert Rudal
MélIndalsvégen 31

412 63 Goteborg

Tel 031-335 83 36
bert.rudal@bredband.net

Sekreterare

Per Hahn

Storgatan 1

343 32 Almhult

Tel 0702-55 21 94
per.hahn@telia.com

Ledamot

Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08
cubo.larsson@gmail.com

Vice ordforande
Bengt Alfredsson
Frosthult Géstre 11
749 72 Fjardhundra
Tel 0705-73 39 77
bengt@gghus.se

Revisor

Mats Johansson

Norra Esplanaden 14
574 31 Vetlanda

Tel 0383-136 29
furubol14@hotmail.com

Revisorssuppleant
Anders Albihn
Styrfarten 18

417 64 Goteborg

Klubbshopen & valberedning
Kent Klar

Brannelidsvégen 6

517 91 Bollebygd

Tel 0764-009372
roverclubshop@yahoo.se

Valberedning

Christer Nasslin

Odensjé 13

556 31 Jonkdping

Tel 036-36 76 74
christer.nasslin2@gmail.com

Rover Club of Sweden

Kassor

Carl-Gustaf Olsson
Hyregatan 4

211 21 Malmo

Tel 040-30 76 05
cgolsson28@gmail.com

Ledamot

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26

416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88
tomas.borjeson@gmail.com

Ledamot

Bjorn Wennerberg
Mossangsvagen 28

429 34 Kullavik

Tel 0705-95 95 20
wennerberg@rmforum.se

Ledamot

Gunnar Bjorkenor
Jakobsbergsplatsen 2 A
724 61 Vasteras

Tel 0705-32 50 44
gbjorkenor@gmail.com

Ledamot

Thomas Eckered

Osterby By 16

193 91 Sigtuna

Tel 070-588 4106
thomas.eckered@telia.com

Revisor

Carola Pettersson
Skiftingegatan 26 D

633 54 Eskilstuna

Tel 0706-248699
carolapettersson.se@gmail.com

RCoS Bilformedling
Tomas Borjesson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88

Referensbibliotek
Bengt Alfredsson
Frosthult Gastre 11
749 72 Fjardhundra
Tel 0705-73 39 77
bengt@gghus.se

Roverbladets adress:

Rikke W. Henriksen - redaktdr och layout

Kontaktperson for olika Rovermodeller

Rover P2 & P3 (1946-49)
Bengt Karlsson
Fladervdgen 16
860 35 Soraker
Tel 060-407 66

Rover P5 (1959-73)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover P6 (1964-1976)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover SD1 (1976-1987)
Mike Kelland

Avégen 28

806 43 Gavle
m.e.kelland@icloud.com

Rover 75 (1999-2005)
Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88

Rover 75 (1999-2005)
Stefan Blomberg
Hagvagen 9

616 90 Aby

Tel 0706-16 32 90

Rover 200/400

Steve Pike
Produktvégen 16

246 43 Loddekopinge
Tel 046-71 23 23

Rover P4 (1950-64)
Anders Palmqgvist
Angermanlandsvégen 31
275 39 Sj6bo

Tel 0416-199 55

Range Rover (1975-)
Jan Moller
Drivisvégen 4

722 31 Vasteras

Tel 021-33 29 58

Rover P6 2000/2200
Richard Arbrink
Visthusgatan 45

724 81 Visteras

Tel 021-33 71 32

Rover 800

Lars Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 0706-48 07 08

Rover 600

Anders Hjelmstrom
Tovared 104

314 97 Tovared

Tel 0707 406 064

Webmaster

Carola Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 0706-248699

Forsdkring genom Rover Club of Sweden
Kontakta nagon av nedanstaende om du vill fa din Rover
besiktigad for MHRF-forsakring.

Tomas Vemmenby
Ludvikagatan 41
252 63 Helsinghorg
0738-2551 10

Thomas Astler
Gryta 5744

761 75 Norrtélje
Tel 0176-23 26 60

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg
Tel 0707-79 82 88

Mats Johansson
Norra Esplanaden 14
57431 Vetlanda

Tel 0703-31 36 29

Sjohultsvégen 1 B

286 72 Asljunga

sms: 0761 62 63 33
wrong.car@gmail.com

Rover Club of Sweden

Klubbens adress: se Bert Rudal, ordf.

Klubben plusgiro: 79 69 43 - 9

Arsavgift: 350 kr, betalas senast den 31 mars.
Familjemedlem: 25 kr / medlem och ar.

Satt in beloppet pa klubbens plusgiro. Ange "medlem-
skap" och ar. Adressandring meddelas till kassoren.

Rover Club of Sweden
tar inget ansvar for tips, asikter
och annonser i Roverbladet.

Ansvarig utgivare:
Bert Rudal

Citera oss girna, men kom ihag att uppge killan.




dag tog jag en liten svang med
min P4,

Efter en manads stillastaende
gick bilen igang pa forsta forsoket.
Det kan man nog tacka huvudstrém-
brytaren for.

Varje vecka brukar jag triffa en
ishockeyfantast som ocksa ar val-
digt bilintresserad. Darfér kom jag
just nu att tanka pa en av tvillingar-
na Lundqvist, som bada haller pa
med ishockey. Anledningen ar att
han, fraga mig inte vem av dem, bor
i narheten av mig.

Jag har sett honom flera ganger
korandes en Maserati och da tyder

det ocksa pa bilintresse.

Vid ett tillfélle traffade jag
Thomas Ravelli. Pratade vi fotboll?
Absolut inte. Han &r ocksa bilintres-
serad och ar Citroénfantast. Tidigare
agde han en Citroén padda och den
har han sakert kvar idag.

Det ar billigt att ha en veteran-
bilsforsakring och det ar da viktigt
att tanka pa att efter tio ar skall det
goras ett nytt besiktningsprotokoll
med kompletterande bilder. Har
man 6verskridit tiden ar bilen anda
forsakrad, men om det hander en
olycka ar ersattningen reducerad.

Tiden gar sa fort och jag uppma-
nar dig darfor att kolla hur gammal
din veteranfdrsékring ar.

Vi narmar oss gladjande nog
varen och dess arsmote. Det handlar
inte bara om formalia, utan vi um-
gas ocksa och har trevligt tillsam-
mans.

Bert

Hedersmedlemmar:
Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hiljemark, fd chefskon-
struktdr av motorer hos Rover
Derek Crabb, motorkonstruktor
fran Rover

Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president
Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, redaktor
emeritus

Bo Arnholm, hemsidans fader

Till detta Roverblad
har foljande medlemmar
bidragit med material:

Kenneth Tiedman, Bjorn
Wennerberg, Per Hahn, Rikke
Henriksen, Gunnar Ahlqvist.
Fredrik R6jd och Richard Se-
gall-Jones.

Omslaget forestiller:
Bjorn Wennerbergs fina Rover
60 P3 som langtar till varsol
och torra végar.

Manusstopp kommande
nummer av Roverbladet:

Nr 118 15 maj ute i juni
Nr 119 15 aug ute i september
Nr 120 15 nov ute i december
Nr 121 15 feb ute i mars

Redaktorens... Rover!

1)
-0

_:_ 2

Dé blev det dags for Roverblad
nummer 117 - vilket dven var
numret pa huset jag véxte upp i pa
andra sidan Oresund. Det var dar jag
fick bensin i blodet. Genom att dofta
pa den oforbranda 98 oktan fran pap-
pas Lada 1200. Med bly. Séklart.
Redaktor Rikke

Roverklubbens
hemsida

lubben har en egen hemsida med
bilder, Roverbladet samt lankar
till andra Roversidor och alla service-
verkstader i Sverige som jobbar med
Rover.
www.roverklubben.se
Ansvarig dr Carola Pettersson.
Kommer du inte at medlemssidorna?
Det kan bero pa att vi inte har din
e-postadress. Sand den till:
carolapettersson.se@gmail.com
da far du inloggningsuppgifter.

Pa medlemssidorna finns bland
annat medlemsférteckning och bilre-
gister med medlemmarnas bilar. Bra
att ha till hands nar du ar ute och aker.
Listan ar dock langt ifran fullstandig
och korrekt.

Ga in pa listan och kontrollera att
du star for ratt bil(ar). Du kan sjalv
ratta till uppgifterna. Lagg gérna till
en bild om sadan saknas.

Behover du hjalp sa kontaktar du
webmaster Carola. Hon hjéalper gérna
till.
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Om du annu inte betalat

din medlemsavgift kom ihag
att gora detta fore 31 mars

i Avgiften ar 350 kr
E:(}lmzzlu Plusgiro 79 69 43 - 9
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Farbror BI& och bromsen
som inte ville jobba



Rover 75 V6 agare - se hit!

ett tidigare Roverblad skrev

Mike Kelland om betydelsen av
fungerande VIS-motorer (Variable
Induction System) Ej fungerande
VIS-motorer paverkar dragkraften
och bréansleforbrukningen.

Alla Rover 75 dr nu mellan
femton och tjugo ar gamla och enligt
engelska Rover 75 forumet har en-
dast cirka 25 procent av bilarna idag
fungerande VIS-motorer.

Roverklubben erbjuder en gratis
test av dessa. Testet tar mindre &n
fem minuter att genomféra.

Renoverande utbytesenheter kan
ordnas och priset ligger runt 1 000 kr,
beroende pa vaxelkursen mot pundet,
samt din gamla enhet i utbyte.

Vill du ha VIS-motorerna pa din
Rover 75 V6 testade?

Kontakta:

CG Olsson i Malmé pa tel:
0707-49 79 51

Formodligen ses vi pa ndgon traff
under aret och da finns ocksa moj-
lighet att gora testet.

Vad &r det da for fel pa de tyska kva-
litets VIS-motorerna?

Pa grund av overtryck i det dvre
insugningsroret tranger olja in i mo-
torerna. Alla VV6-dgare har sett den
ansamling av oljerester som finns 1
spjallhuset, olja som sedan kontami-
nerar dvre insuget och dess VIS-mo-
torer. Detta drabbar frdmst balansmo-
torn men dven effektmotorn.

Mikrokontakterna i orginalut-
forandet ar lodda pa kretskortet och
efter nagra ar bryts denna 16dning.
Kretskortet &r underdimensionerat
och brott ar vanligt, speciellt pa ba-
lansmotorn. Driftsmotorer i denna
miljo klarar inte jobbet och blir ut-
branda.

Ar din Rover 75 bilnyckel defekt?

r tryckknapparna pa nyckelska-
let, alltsa fjarrkontrollknapparna,
trasiga?

Knapparna man trycker pa da man
vill lasa eller Iasa upp bilen brukar
forr eller senare ga sonder. Efter
manga tryck spricker plasten och
blottar elektroniken i innanmatet.

Med ett trubbigt féremal kan man
genom halen i skalet trycka pa elek-
tronikplattans kontaktdon for att lasa
eller lasa upp bilen, men det ar bade
obekvamt och riskabelt da elektroni-
ken kan forstoras.

Nya nycklar kan mojligen anskaf-
fas, men da maste bilen tillsammans
med de nya nycklarna omprogram-
meras med hansyn till bl.a. bilens

startsparr (immobilizer). En kostnad
pa flera tusen kronor enligt uppgift.

Roverklubben erbjuder ett bra
alternativ: | ett nytt nyckelskal mon-
teras den gamla elektroniken och det
gamla nyckelamnet (axet). De nya
skalen saknar tyvarr Rovers logotype
pa knappen for att 1asa upp, men det
kan man sakert acceptera da nyckel-
skalet blir helt igen.

Priset for en nyckelrenovering
med nytt skal, 6verflyttning av be-
fintlig elektronik och nyckeldmnet &r
395 kr plus porto/frakt for en nyckel.
Ett nytt batteri ingar da ocksa.

Ett skalbyte forutsatter att den
befintliga nyckelns elektronik och
nyckeldmne (axet) ar intakt och funk-

tionsdugligt.

Da funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter leve-
rans hos bilagaren, atager sig klubben
endast att renovera en av bilens tva
nycklar at gangen.

Klubben reserverar sig ocksa mot
om elektroniken &r skadad i den be-
fintliga nyckeln.

Vill du ha din Rovernyckel reno-
verad?

Kontakta Gunnar Ahlqvist pa

E-post: g.ahlqvist@live.se
Telefon: 0707-64 53 00




Invitation to join the annual UK Rally 13th.
of June 2020 in Legumkloster, Denmark

Since 2001 an annual rally for cars of British make
has been held in Legumkloster, Denmark. in 2020
we continue this tradition by inviting owners, dri-
vers or just fans of these cars to join us in Leagum-
kloster. If you are planning a drive for you club or
register, or if you happen to spend your holidays in
Denmark, why not let this event be the destination
for the day.

The rally is held Saturday the |3th. of juni on the
cozy market square in the heart of the small city of
Legumkloster only 15 km. north of the danish-ger-
man border. It’s free to participate in the rally, and
you can arrive already from 8 AM. In association
with the local bakery, we offer a free morning
coffee at 9 AM, and throughout the day, there will
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be plenty of options to buy food on the square as
well in no less than 5 restaurants or pizzerias just
across the street.

In conjunction with the UK-rally the shops of the
city arrange a market day with stands and live mu-
sical entertainment.

Friday evening event

If you prefer to stay for a night or longer in Lo-
gumkloster, we also arrange a casual supper and

a guided leisureful drive in the late afternoon and
evening of Friday the |2th. for only 160,- DKK.The
supper is this year arranged on the Central Hotel
just across the street from the market square.

The destination for evening drive is always a secret
for the participants, but as ever it is following
leisureful routes in scenic landscapes either in the
hilly eastern part of Senderjylland or in the marsh
of the western part of Senderjylland (world heri-

tage).

A day on your own...

This rally is really without any stress, no tests,
competitions, concours, scrutineering or what ever,
it’s pure relaxation, coffee, beer, vehicles, toasts,
paper reading, book reading, chats with friends -
simply cozy.

It's easy to fall in love with Logumkloster; as you
also have the opportunity to enjoy both cultural

heritage and a wonderful nature in the surroun-
dings of Logumkloster. The 12th. century monaste-
ry of Legumkloster just 2 minutes walk from the
square is amongst the most beautiful Cistercian
churches in Europe, and just 300 metres across
the meadow you can have a leisureful walk in the
woods of Legumkloster - so why not be there ?

Attendance booking and
accommodation

You can decide to show up without registering
your attendance, but as we offer free morning
coffee and hand out free event mugs to registered
attendees we recommend to register your atten-
dance via our website at: www.englaendertraef.dk.
You can book for both the free Saturday event and
the Friday casual supper (160,- DKK) and drive

event in the same booking sequence. Just follow
the instructions on the booking site.

Yours Sincerely
On behalf of the "Engleendertraf i Logumkloster™
event coordinator group.

Anton Schulz
Allegade 19

6240 Legumkloster
Denmark

tif: +45 2999 3789

mail:
info@englaendertraef.dk
or
as@englaendertraef.dk

website: www.englaendertraef.dk



Viking Rover Tomten

Midvinter dagens kold dr hard
Snon den gnistra och glimma

Viking sova i enslig gard
djupt under midnatts timma

Manen den vandrar sin tysta ban
Snon lyser vit pa taken

Viking till varen, igen blir vaken.

Av Bjorn Wennerberg
fritt efter Viktor Rydberg




Arsmotet halls i ar pa Anmilan
Mockelsnds Herrgard néira Almhult

Anmal dig genom att satta in ndgot
av nedanstaende belopp pé klubbens
plusgirokonto 79 69 43-9
senast 6 april

For hela paketet, som bestar av
tva dvernattningar, tvd middagar och
tva frukost, ar priset
2 000 kr per person i dubbelrum.

otet inleds pa eftermiddagen
fredagen 22 maj. Den
sedvanliga rundan kors 23 maj
i det vackra landskapet vid sjon
Mackeln. Pa sondagen 24 maj
ar farval efter frukost och pa
aterseende

Fredag 22 maj halls sjalva
arsmotet pa eftermiddagen vid
17-tiden. Darefter en tvaratters
middag pa hotellet och trevligt
umgange.

Lordagen 23 maj agnas at
det sedvanliga rallyt med inlagda
sevardheter. Dagen avslutas med
treratters middag pa hotellet och
fortsatt trevligt umgénge.

Sondag 24 maj ar det fria
aktiviteter, kanske hemresa for
nagon

Ett tips ar en guidad visning
av IKEA klockan 10. Intradet ar
55 kr for de aldre och 60 kr for
ungdomarna.




Samma paket i enkelrum kostar

2 500 kr per person.
Klubbmedlemmar som bara vill

delta i delar av programmet betalar

for eftermiddagskaftfe

22 maj 125 kr per person, for

middagen samma dag 370 kr per

person, for middag 23 maj 495 kr per

person.

Dagordning for arsmotet

§ 1 Arsmotets éppnande

8§ 2 Val av motesordfoérande

8§ 3 Val av motessekreterare

§ 4 Val av tva justerare att jamte
ordférande justera protokollet

§ 5 Justering av rostlangd

§ 6 Arsmotets behoriga kallande

8 7 Faststallande av foredragningslistan
8 8 Verksamhetsberattelse

8§ 9 Revisionsberéttelse

8 10 Faststallande av resultat- och
balansrékning

8 11 Ansvarsfrihet for styrelsen

§ 12 Forslag fran styrelsen, medlemmar
och av arsmotet tillsatt kommitté

§ 13 Faststallande av arsavgift

8§ 14 Faststallande av budget

8 15 Val av ordforande i styrelsen

8§ 16 Faststallande av antalet ledamoter i
styrelsen

8 17 Val av ledamdter i styrelsen

8§ 18 Faststallande av antalet revisorer.
8 19 Val av revisorer.

8 20 Val av representanter vid MHRF:s
arsmote.

8§ 21 Faststallande av antalet ledaméter i
valberedningen

8§ 22 Val av valberedning

8§ 23 Tillsattande av sérskild kommitté
§ 24 Arsmétets avslutning

§ 25 Arenden som ej angivits pa den
utsanda foredragningslistan far tas upp till
Overlaggning, men ej till beslut.




Inbjudan till sondagstraffar

Brittiska sportbilstraffar pa Sdaby 2020

Hej alla entusiaster av engelska bilar! Ni &r varmt vilkomna till vara trevliga
sondagstraffar (se datum nedan) i sommar. Alla engelska bilar dr vilkomna
men vi vdlkomnar naturligtvis, med glddje, dven sportbilar frin évriga Europa.

Biltraffarna borjar kl 12.00

I anslutning till tréffomradet ligger Sund Ortagard o Café dir man
handlar kryddor, honung, egentillverkade gardsprodukter samt 3 sig nagot
att ata eller kanske bara en kopp kaffe. Det gar naturligtvis att beséka Sund
Ortagard dven andra dagar. Fér mer information, se deras Facebooksida,

Sund Ortagard

Véagbeskrivning: Vi trdffas mittemellan Stréngnés och Enkoping lings riksvig
55. Svdng in dér det &r skyltat Siby samt Handelstradgard. Du kan dven

knappa in Sund Ortagard pa din GPS.
Datum: 14/6, 28/6, 12/7, 26/7, 9/8, 6/9

Fér mer info om vara biltraffar kontakta: morgan.stefan.olsson@outlook.com

Hjértligt vdlkomna
Carl af Ugglas och Stefan Olsson
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Rover - en viktig del
I svenska flottans stja

Torpedbéten T 121 Spica var, nar den
sjOsattes vid Gotaverken 1966, ett
av vérldens mest avancerade orlogsfar-
tyg.
Lag vikt, hog fart och tekniskt avan-
cerad i bade drift och bevapning var
grundkonceptet for dessa latta dvervat-
tens attackfartyg.

Rover gasturbinmotorer med Iag vikt
per héstkraft passade vél in i Spicapro-
jektets sex fartyg.

Bade huvudmaskiner och genera-
tormaskiner var gasturbiner. Huvudma-
skinerna var tre stycken Rolls Royce
Proteus med en sammanlagd effekt av
12 750 hk. Tva stycken Rover 1S 90
levererade strom och en Rover 1S 60
drev en sprinklerpump och brandpump.

Beteckningen 1 S 90 betyder “one
shaft and 90 BHP.” Detta innebar att
centrifugalkompressorn och axialtur-
binen sitter pa samma axel. Fa rorliga
delar i maskinen ger hog driftsdkerhet
och fa vibrationer. Motorerna har ett

driftvarvtal pa 46 000 rpm som nas
redan 20 sekunder efter start. Varvta-
let véxlas sedan ner till 3600 rpm for
generatordrift.

Dessa Rovermaskiner kan betraktas
som en av de mest framgangsrika sma
brittiska gasturbinmotorer som nagon-
sin har producerats. Olika tillampningar
som brandpumpar och hjélpgeneratorer
inom industri och sjofart har varit de
numerart storsta omradena.

Rover utvecklade ocksa en dub-
belaxelkonstruktion for anvandning i
fordon. Turbinmotorn gav ett brett och
bra vridmoment fran start till full fart,
men hog bransleforbrukning och en
stor méngd heta avgaser gjorde dock
konceptet ointressant for fordon.

Turbinerna 1S 90 uppgraderades
fran 90 till 123 BHP, men var &anda for
klena for den eldrift som behdvdes nar
fartygen uppgraderades och nér Spica Il
klassen byggdes. Roverturbinerna er-
sattes med dubbelt sa starka MTU-tur-

Spica T121 med Rover gasturbin
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jarnskott

biner.

T 121 Spica utrangerades 1989 och
blev sedan liggandes i forfall pa ett ma-
rinmuseum i Karlskrona tills féreningen
”Spica vanner ” dvertog fartyget 2003.
Spica renoverades och & numera ett
K-mérkt museifartyg klassat som pas-
sagerarfartyg och i full drift med turer
i Stockholms skargard for allmanheten
och foretag som dr intresserade av att
aka torpedbat.

Mer information finns pa:

www.t121spica.se

Kenneth Tiedman

ROVER

GAS  TURBINES
ENGIMES TYPE 1560 & 15/%0

MAINTENANCE MANUAL
DESCRIFTI0N

GAS FLOW DIAGEAM



GAMLA FORDON

BERATTAR

Genom att forska i vira bilars historia upptiicker vi inte bara tekniska skeenden. Vara
gamla fordon bir ocksia med sig historier om dem som fAgt och brukat dem. Pa sa vis

kan de fa en dnnu bredare kulturell och historisk betydelse.

Miinniskor som fallit i glomska kan bli foremal for nytt intresse. Vi far uppticka vem

de var och vad de arbetade med.

Bieyele (Hochtady vun 1580

Jungman Jansson tar over
Curth Jansson hade all ork som
behovdes. Han ar valkand i veteran-
bilskretsar runt om i landet och de
som sett hans roda och vita ekipage,
en Chevrolet 1953 med en vidhang-
ande Opio 600 husvagn fran 1968
har kunnat se den unika standarden

pa hans renoveringar med egna 6gon.

Chevrolet femtiotrean var hans
forsta stora renovering.

Curth foddes i Falkoping 1942.
Redan som barn forstod han att om
man skall ha nagot fint s& fir man
jobba sig till det. Arbeta hade han
fatt lara sig sedan 8 ars alder med
tridgardsarbete. Leka fick han inte.
Kanske efter 8 pa kvillen, da han
kunde springa upp till grabbarna som
spelade fotboll. Men da skulle dom
hem for det borjade mérkna. Curth

fick aldrig lara sig att leka, bara rensa
ogrds. Men nu lever han for de fina
bilar han skaffat sig.

Bilmekandet borjade kring 1958
da han bad grannen som kunde svetsa
med karbidsvets att gora en cykelbil
at honom av vattenledningsror, res-
ter fran vaxthusbyggen som han tog
hemma. Den fick cykelhjul och blev
néstan lika stor som en riktig bil. Ratt
och pedaler skulle han fixa sjélv men
cykelbilen blev aldrig klar, eftersom
han "fatt nog av att vara en kanin”
och stack hemifran till den stora sta-
den Falkenberg. Da var Curth nastan
17 ar och blev springpojke i ett bygg-
varuhus och fick kéra Monark trehju-
ling, pa tva hjul i korsningarna, i full
fras. Det varade ungefar ett halvar.

I april 1959 gick Curth till sjoss
och arbetade som sjoman i ungefér
2 ar pa olika batar. Han tycker att
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det var synd att han inte hade nagon
kamera. Det var en harlig tid da han
fick se sa vitt skilda platser som
Amerika, Japan och Medelhavet.

Speciellt spannande var det under
Berlinkrisen 1961. Da lag man pa
redden i Medelhavet och vantade pa
att fa ga vidare. Sovjetunionen hade
ju stallt ett ultimatum for att vast-
makterna skulle lamna Vastberlin.

Kriget var farligt nara. Krisen
slutade med uppforandet av Berlin-
muren den 13 augusti. Sa Curths far-
tyg och beséttning klarade sig denna
gang.

Né&r han monstrat av blev det mili-
tartjanstgoring och efter detta borjade
han sin nuvarande yrkesbana som
billackerare hos sin dldre brors slakt.
Dar arbetade han i 1 ar och gick se-
dan vidare till Falkenbergs Billacke-
ring dar han arbetade i 8 ar, fram till



1972. Da var det dags for repmote
och da det var avklarat startade han
eget som bilplatslagare. Hans firma
fick namnet Skogstorps Bilriktning
och den drev han till 2014.

Curth faller for bilen och viagar
Curths bekantskap med R7110187
borjade veckan fore Réttvik Classic
Car Meet i augusti 2004. Det var da
han sag en annons i Classic Motor,
en Rover 10 fran 1947. Han ringde
till agaren, Mats Hastegard som
halsade honom véalkommen att titta
pa Rovern i Borlange pa hemvégen
fran Rattvik. Som vanligt akte Curth,
sambon Margareta, vdnnen Gert och
hans fru Elly i Curths beromda Chev-
rolet/Opio ekipage till Rattvik veck-
an darpa. Pa vagen hem akte de via
Borlange for att titta pa bilen. Curth
minns vél synen som métte honom i
Mats Hastegards garage:

”’Objektet, eller skall jag séaga
vraket, var lastat med massor av de-
lar. De l&g packade ovanpa varandra
huller om buller och det var inte latt
att se om den var komplett som det

stod i annonsen. Kablarna hangde
Over motorn och omkring. Skarmar-
na satt i alla fall pa plats nagorlun-
da. Huven gick att stdnga. Dérrarna
hangde i gangjarnen och det gjorde
aven bakluckan. Takluckan hade last
sig och rutorna satt nog i dorrarna.
Tank att jag vagade att kdpa detta
vrak, men den var sa gullig dar den
stod och neg for mig och blinkade
med sina fruntimmersdérrar. D& foll
jag for den och det ar ju haftigt med
taklucka.

Den 2 augusti hdmtade Gert och
jag bilen. Vi lade en stor presenning
om den. Sen korde vi hemat vid 15-ti-
den. Ibland stannade vi for att kolla
lasten eftersom presenningen loss-
nade ibland. Tdnk vad det fladdrade,
sicken syn det maste ha varit! Vi kom
i alla fall ner till Odesh6g och dar
tog vi nattamat kring midnatt. Sen
gick vi ut och lade oss i bilen och
sov lite. Gert snarkade sa jag holl
vakt for vi kunde ju blivit rAnade pa
var last for den var ju vardefull, min
plathdg. Det skulle ju bli en bil av
den!

+-3l1 K

P& morgonsidan var vi hemma.
Bo Legelius som &gt bilen fore Has-
tegard hade Iatit en aldre bilplatkun-
nig reparator borja rikta och tenna
delar av bilen. Jag tyckte att det var
bra gjort sa det var bara att fortsat-
ta”

Platarbetet fortsitter
Rovern blev Curts andra stora re-
novering. Han fortsatte med platar-
betena som hade paborjats uppe i
Dalarna.

Framre skarmar har jag fatt
andra om liksom mycket annat.
All plat ar original utom fotstegen.
Trosklarna var inte firdiga. Jag fick
lista mig fram till hur det skulle vara.
Fotstegskonsolerna maste goras i
ratt hojd och bredd. Fotstegen gjorde
Jjag sjdlv. Mycket fick dndras for att
fa ratt passform. Jag kladde fotste-
gen med de korrekta fotstegsgummi-
mattorna fran England som var for
langa. Jag kapade dom och limmade
dom med silikonlim. Dom blev slata
och fina.

Jag stéllde de fardiga fotstegen

! e |

Arbete pagar hos ECC i Loddekopinge
efter Per Hahn blev égare till bilen
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mot vaggen for att torka. Men dagen
darpa lag gummimattorna nerrulla-
de pa golvet! Fy vilket jobb! Limmet
var nog tva ar gammalt. Men med
nytt lim blev det bra och det &r det
fortfarande. Man far aldrig ge sig.

Alla dérrarna fick monteras pd
prov for att se till att dom passade.
Det var viktigt att dven se till alla
massingskulorna i gangjarnen. Bak-
luckan stdmde ratt bra och behdvde
bara justeras.

En del instrument saknades och
instrumentbradan var lossad och
hangde lite pa sniskan. Jag bestall-
de en del av Bengt Karlsson i
Sundsvall. Vi triffades en gdng
pa Jonkopingsmassan och pa
det sdttet fick jag lite delar till
instrumenten. Jag kopte aven
nagra delar av Mike Couldry,
Meteor Spares i England.”

Maskinen gar igang

"Bo Legelius hade ju renoverat mo-
torn men den var inte startad sedan
dess. Nar det var dags att se dver
motorn fick jag lite hjilp av min
van Lars-Géran som har en Rover
12. Jag gick igenom tandning, olja,
brytare, bensin, tandstift samt batteri
och vatten. Efter nagra varv med
startmotorn sa tog den och pluddra-
de sa gott, ett sa harligt billjud!
Motorn lat precis som jag forestallt
mig."

Montering bade dag och natt
“Det blev mycket jobb. Jag fick

som vanligt jobba natterna igenom
ibland. Allt forarbete gjorde jag
sjélv, till och med maskeringen som
behdvdes da alla delar lackades lésa
och karossen var naken. Redan néar
jag var liten hade jag ju lart mig att
skall man ha ndgot fint sa far man
jobba sig till det!

Sedan blev det roligt att montera.
Men mycket arbete for nu skulle ju
allt passa. Laderkladseln och mat-
torna har jag reparerat. Plywood dar
sadan skulle sitta ar bytt. Innertaks-
klddseln i alcantara fick jag hjdlp
med av min tapetserare fran Koinge
som tyvarr gick bort for cirka 1 ar
sedan.

Alla valnétslister runt sidoru-
torna har jag gjort efter original,
men inte dom nedre som &r original
forutom en som jag tror ar eller var
morkare. Min sambo Margareta har
bistatt mig med lite inredning.

Framrutan fick jag ta ut och
atermontera efter lack, instrumenten
likasa, precis som allt annat till bi-
len. Lackeringen, som gjordes i mars
2008, blev kanonfin.

Allt forarbete hade jag sjalv gjort.
Jag var ju billackerare i tio ar! Dar-
efter har jag mest gjort forsakrings-
skador, alla sorters krockskador fram
till 2014. Sedan dess har jag varit
’panksionar” och lever pa vatten
och knéckebrod. Tur att jag har en
sambo som skdter om mig med mat”

pa nedsuttna sitsar. Ett begagnat
grenror koptes och skickades till
Metal Madness i Robertsfors som
bléstrade det och gav det en alumi-
niumbeléggning. Grenréret som satt
pa bilen skickades till Zircotec i Eng-
land for blastring och svart keramisk
belaggning. Bada dessa behandlingar
minskar utstralningen av hetta i mo-
torrummet. Eftersom alla saten hade
originallader i gott skick kvar beslot
jag mig for en funktionell invandig
renovering av de framre sitsarna for
att 6ka komfort och livslangd.

Avret efter var det dags for rygg-
stoden som fick samma behandling.
Dessutom tyckte jag att mattorna
var lite trakiga, sa nya bestalldes
\ fran Coverdale i England och
4 detaljarbete med bland annat
kantband av lader gjordes av
Elmtex i Eneryda.

Sa var det kylsystemet som
fortsatte bekymra mig med lite vél

" " . . hoga temperaturer ibland. Jag hade
Forberedd for lack i Curth dgo ,Iast om Evans waterless coolant. En
kylarvatska som inte innehaller vat-

Bilen blev godkénd i ursprungskon-
troll och MHRF besiktigad i mars
2009. Registreringsbesiktning gjor-
des i Falkenberg i april 2009 vid mé-
tarstallningen 47 530.

Curth njo6t av bilen i tva ar till
den 16 maj 2011 da jag kopte den.
Vi blev vanner och han &r glad 6ver
att jag "vardar den och fornyar den
till &annu perfektare skick” som han
uttrycker det.

Varden innebéar bland annat att
jag har lyft upp bilen varje vinter
och borstat den ren undertill och
rostskyddat med linolja. Hjulen har
demonterats och rengjorts bade pa
in- och utsidan samtidigt som sma-
sten och grus har petats ut ur dack-
maonstret och décken behandlats med
gummifornyelse. En slags fotvard for
bilar.

Min andra sommar med bilen
avbrots av att den kokade i h6jd med
Killeberg pa Riksvag 23. Det visade
sig att vattenpumpen hade lossnat.
Jag tog det sékra fore det osdkra och
kdpte en nyrenoverad vattenpump
fran Viking Engineering i England.
Den gamla skickades ocksa dit for
renovering och kom tillbaka 2013.
Sé nu har jag en i reserv. Under aren
som foljde var jag noga med att se
till att pumpen satt fast.

2014 hade jag fatt nog av att titta
pa ett rostigt grenror och halka runt
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ten och inte kan koka och dessutom
kyler battre an vanlig kylarvatska.
English Car Care i Loddekdpinge
konverterade kylsystemet till Evans
och sedan dess har temperaturen
alltid varit jamn och lagom. Lite
problem hade det ocksa varit med
branslepumpen av market SU (Skin-
ner Union). Efter experiment med en
Biltema-pump, som inte gillade nar
det stankte vatten pa den, radde Ste-
ve Pike pa English Car Care mig att
satsa pa en HARDI pump fran Tysk-
land som han haft goda erfarenheter
av. Den later precis som en SU-pump
och har fungerat perfekt sedan dess.
Jag har en ny i reserv, sa den kom-
mer nog att vara for evigt.

Jag var ocksa trott pa de slaka
fjadrarna till bakaxeln och investe-
rade i nya fjadrar fran Jones Springs
i England. Detta gjorde underverk
for kursstabiliteten. Det hade varit
en nagot vinglig framfart. 2016 bytte
jag aven till nya fjadrar till framaxeln
och nu blev bilen riktigt stabil.




2017 var det sa dags for att vaga lite
extra mycket. Curth hade varit ngjd
med kromdetaljerna men det var inte
jag. Néstan alla kromade
delar demonterades och
jag akte med dem till
Balsta Metallsliperi
som kromade av,
slipade, polerade
och kromade
om allt pa
Dalakrom.

Nar jag var i
fard med de-
montering av
kromdelarna
tyckte jag att
det var lika bra
att fortsétta de-
monteringen sa
att jag skulle kun-
na renovera instru-
mentbréada, instrument
och matare samt textillis-
terna runt dorroppningarna.

Jag var inspirerad av en bonad som
Ingvar Kamprad pratat om. Den satt
pa vaggen hos hans faster och dar
stod: ”Inget blir sa latt som man tror;
men heller inte sa svart som man
fruktar”.

Jag hade faktiskt kommit att
tycka att detta stimde val pa livet,
men nu blev det andra bullar. Denna
renovering var mycket svarare an jag
fruktade. Hér finns inte plats att be-
ratta om allt. Men textillisterna runt
dorroppningarna var speciellt pyss-
liga. Jag fick kopa textilband (coach
lacing) och gummilist fran Woolies i

Renovering av

England. Textillisten fick sedan far-
gas med Dylon farg och limmas pa
gummilisten. Till slut hangde allt pa
amperemétaren som var i England
pa renovering valdigt lange.
Jag fick kopa en renove-
rad matare pa Ebay for
mycket dyra pengar.
Men nar juli manad
kom var bilen ute
pa vagen igen, och
till och med den
elektriska klockan
fungerade!
Séag den gladje
~J som varar. Min

J gladje ddmpades

J av ett pruttande av-
gassystem som rostat
inifran.

2018 fick jag dka till
MaélIndal och 1dmna bilen
hos Raka Ror som byggde
ett fantastiskt fint rostfritt av-
gassystem. Nu var det slut pa prut-
tandet och istéllet borjade vasandet.
Grenrorspackningen. Men sa kom
grenroret fran Zircotec ner fran hyl-
lan tillsammans med en ny grenrors-
packning och vasandet var 6ver. Men
mitt svarande Over att behova dra at
bultarna till vattenpumpen titt som
tatt blev hogre for varje ar som gick.
Pa British Car Meet i Borgholm larde
jag kénna Bosse Bildoktorn som gav
mig rdd om hur man skulle kunna
rada bot pé det. Sa fick jag lara mig
mycket om bultar och brickor. Nya
bultar skulle det bli och dessa ar lika
ovanliga som hdnstander.

Namrick i England hade dem. Och
brickorna skulle vara extra harda och

dessa fanns i Anderstorp.

| februari 2019 lades bilen in”
for en langre vistelse hos English
Car Care i Loddekdpinge och da
kunde vattenpumpen antligen féastas
ordentligt. Dessutom byttes hjullager,
packboxar och bromsbackar. Nar
detta skrivs &r det juli 2019 och allt
fungerar utom klockan. Men tiden

gar anda.

1300 stycken 10 HP six-light sa-
loons tillverkades 1947. 46 har Over-
levt. 38 av dem i Storbritannien och
4 i Sverige. Vet inte om ndgon mer

dn min ar 1 trafik.

Per Hahn




Farbror Bla och hejdarna bak

- En foljetong i fem akter

En battre begagnad Rover Seven-
tyfive Tourer 2003 inkdptes for
nagra ar sedan for att tjana som famil-
jens vinter- och andrabil.

Bor man pa landsbygden, som vi
gor, kravs det tva fungerande bilar, da
de kommunala kommunikationerna
ar bristfalliga eller saknas. Eftersom
vanan att kdra British har funnits i
familjen sedan 1978, sa var det inga
problem att anskaffa ytterligare en
engelsman, da det i familjen redan
fanns tvd Rover, en Rover Seventyfive
Saloon fran 1999 och en Rover 216
Cabriolet fran 1998 samt tva MG.

Den blaa Tourern, kallad Farbror
BIa” (ej att forvaxla med Polisen),
med styvt 24 000 mil pa mataren vid
inkopet skulle en del antagligen kalla
”sléangbil” eller “rattsoffa”, men det
vore att hna Rovermarket. Aven om
bilen rullat langt, kan den vara bade
véalskott, servad och anvéandbar for

Rover 75 Tourer - alias Farbror Bli

ytterligare manga mil. Farbror Bla
var och ar annu i ett hyfsat bruks-
skick med bade kamremsbyten och
service gjorda enligt serviceschemat.
Dessutom har han fatt en underreds-
behandling med kallpressad linolja
under det senaste aret i syfte att battra
pa rostskyddet.

Akt 1
Efter att ha varit avstélld under
sommaren 2018 skulle Farbror Bla
besiktigas under hosten. Vinterdacken
som satt pa var val pa gransen till det
tillatna, men i 6vrigt fungerade allt
som det skulle. Alla lampor kontrolle-
rades, den avtagbara dragkroken mon-
terades och sa visiterades golvluckan i
bagageutrymmet sa att varningstrian-
geln fanns pa plats.

Allt gick bra utom att det blev en
2:a pa handbromsen. ”Svag bromsver-
kan” tror jag det stod i protokollet. Ja,

ja, det blir val
till att justera
handbromsens
backar tank-
te jag, som
ocksa tyckt att
handbromsens
ingrepp tog lite
val hogt upp pa
spaken. Hem,
hissade upp
bakvagnen pa
pallbockar och
av med bakhju-
len. Lite rostigt
ar det ju kring
baknaven och
bromsskivorna
pa gamla bilar,
men proto-
kollet fran
bilprovningen
visade pa
bra och jamn
#. bromsverkan
av fotbromsen
runt om. Genom ett av hjulbultarnas
hal i bromsskivan kan man med en
skruvmejsel justera handbromsbackar-
nas anlaggning. Bromsskivans nav
fungerar namligen ocksa som brom-
strumma for handbromsen. Joda, det
gick att snurra expanderskruvarna na-
gra snapp pa bade vanster och hoger
sida, vilket darmed fick handbroms-
spakens att greppa efter bara fyra-fem
snapp. Handbromsverkan var vél dock
inte den basta, men Farbror Bla stod
i alla fall still i en svag backe med
atdragen handbroms.

Tillbaka till bilprovningen for
ombesiktning precis innan julaftonen,
men ack, ack, ack...

Bromskraftmatarnas pilar pendlade
bade hit och dit nar bilprovaren drog i
spaken. Denne trostade mig dock med
en tidig julklapp — jag slapp att betala
och hélsades valkommen tillbaka!



Akt 2

Nastan en manad hade gatt och tid-
punkten for korforbud borjade ndarma
sig. Upp med bakvagnen och av med
bakhjulen igen. Bromsoken gick hyf-
sat latt att skruva av och hangas upp i
chassiet med en stéltrad, medan resten
av bromsarna skulle atgardas.

Jag anade nog att nagon tidigare
agare hade bytt bade oken och broms-
skivorna under arens lopp. Nar skivor-
na monterades av, vilket markligt nog
gick utan att skruva av hallarna for
bromsklossarna, visade sig problemet
med den daliga handbromsverkan.

Pa hoger sida bilen hade bada
handbromsbackarna forlorat sina
bromsbeldgg och pa vanster-
sidan var det ena beldgget
totalt nerslitet. Vid atdragen
handbroms hade alltsa
backarna expanderats jarn
mot jarn och det kan ju
vem som helst forsta att
det innebdr svag broms-
verkan!

Hur kan det da handa
att handbromsbackarna
forlorar sina bromsbe-
lagg?

Orsakerna kan vara
flera: Hogt slita-
ge genom att man
glomt att helt slappa
handbromsspaken.
Feljusterade handbromsvajrar
daliga returfjadrar samt inte minst
rostiga bromsskivor.

Bromsskivorna visade sig vara
béade spariga och rostiga, sa da var
det vél lika bra att skaffa nya skivor
och bromsklossar tillsammans med
nya handbromsbackar, med de gamla
komponenterna som forebilder. Dessa
reservdelar &r ganska latt att fa tag
i da de &r kompatibla med delar for
BMW.

De nya handbromsbackarna gick
hyfsat latt att montera med nagra extra
stodbrickor, da bromsskoldarna ocksa
var ganska rostiga. De nya broms-
skivorna med nya klossar och de
gamla bromsoken monterades ocksa
utan problem. Handbromsbackarnas
expanderskruvar justerades och hjulen

£ un il

skruvades pa igen.

Vid provkorningen fungerade
fotbromsarna perfekt som forvéntat,
medan bandbromsverkan fortfaran-
de inte var till min fulla belatenhet.
Chansade i alla fall att efterbesiktiga
och Farbror Bla gick igenom. So far
S0 good!

Akt 3

Frampa varkanten 2019 behovde Far-
bror Bla uppsoka en vardcentral for
lite service, bl.a. filter- och oljebyte i
motorn. Bakre ljudddmparen var val
inte heller frisk, sa det fick bli en ny.
Jag bad ocksa vardcentralen att kolla
éver handbromsverkan samtidigt, da
den ater hade tréttnat betankligt. Ett
svagt skrapande ljud

— Det ir med hjilp av denna justerskruv inuti bromsskivan
bak man ser till att handbromsen tar som den ska

vanster

bakhjul hade ocksa borjat
upptrada under den senaste tiden.
Vardcentralen kunde stalla diagnos.
Den yttre bromsklossen var kraftigt
nersliten, hade glidit av hallarens
glidytor och kommit i kldm mellan
hallaren och bromsskivan! \/a, det var
ju inte sa lange sedan nya skivor och
bromsklossar monterades!

Diagnosen utvecklas till att Farbror
Bla borde sannolikt vara utrustad med
ventilerade bromsskivor bak eftersom
han ar en Tourer — och inte solida som
jag hade bytt till' De gamla hallarna
till bromsklossarna pekade pa det,
da de ar nagot bredare i jamforelse
med hallare for solida skivor. Har
fanns alltsa forklaringen till att det

gick att skruva av de gamla solida
rostiga skivorna utan att skruva av
hallarna. Det forklarade ocksa att den
yttre bromsklossen kommit i klam,
eftersom hallarens glidytor blir for
korta. En ny bromskloss monterades
som en tillfallig 16sning och hand-
bromsbackarna justerades &nnu en
gang. | detta skede uppstod ocksa en
diskussion om huruvida alla Tourer
varit fabriksutrustade med ventilerade
bromsskivor bak. Nagot exakt svar pa
den fragan har jag annu inte erhallit...
Tiden gick och Farbror BIa rullade
pa. Den forsta maj hade han begavats
med nya vintersulor och var beredd att
stéllas av for sommarforvaring.

Akt 4

Nya ventilerade bromsskivor hade
anskaffats under sommaren
2019 och ny tid
pa vardcentralen
bokades in. Upp
pa liften, bakhju-
len av, bromsoken
héngdes upp och de
relativt nya solida
skivorna monterades
av. For ordningens
skull kontrollméttes
tjockleken pa den
ventilerade skivan for
att se sa den passade

i bromsoket med dess
klossar. Men, matningen
visade att den ventilera-
de skivan inte kommer
att fa plats i bromsoket!
Vilken slutsats drar man av detta? Jo,
nagon tidigare agare (las klapare) till
Farbror Bla hade ndgon gang i tiden
da bakbromsarna tagit slut, helt enkelt
bytt fran ventilerade skivor till solida
och samtidigt bytt ut och skaffat nya
bromsok for solida skivor. Men utan
att byta ut hallarna!!!

Vad gora? De befintliga bromsoken
befanns vara i hyfsat skick. Ska man
kopa nya ok for ventilerade skivor,
eller byta ut hallarna? Svaret var gan-
ska enkelt, d.v.s. behalla de befintliga
oken, lamna tillbaka de ventilerade
skivorna och fa pengarna tillbaka. Att
skaffa nya eller begagnade héllare




borde inte vara nagot problem.

Vardcentralen hade en hallare
pa hyllan och ECC i Loddekopinge
levererade en begagnad fran ett
skrotobjekt.

Operationen med att montera
av de gamla hallarna pa Farbror
Bla inleddes. De tva bultarna som
faster hallaren pa vanstersidan gav
med sig efter mdda och besvér,
men pa hogersidan hjalpte inte vare
sig uppvarmning till glodhett eller
vald. Hallaren hade ju suttit pa
plats sedan Farbror Bla sag dagens
ljus for forsta gangen. De ursprung-
liga bultskallarna hade med tiden
angripits av rost och antagit en
mer eller mindre rund form. Det &r
klart, efter 16 ar och nu 25 000 mil,
sa far man val rakna med att tidens
tand och vart vinterklimat med fukt
och végsalt biter ifran sig. Om inga
andra verktyg duger, kommer vin-
kelslipen val till pass och den trilskan-
de gamla hallaren forpassades snabbt
till skrotladan.

Och sa var det handbromsen.
Justeringar pa expanderskruvarna vid
bakhjulen gav inte tillfredsstéllande
resultat.

Pa skruven som sitter under hand-
bromsspaken och damasken gar det
ocksa att justera handbromsverkan.
Detta ar dock forradiskt, da det paver-
kar bromsvajrarnas slaglangd och ska
bara utnyttjas om vajrarna blivit en
aning uttanjda. Det ar pa respektive
bakhjuls expanderskruvar som hand-

Rover Serviceskola

-

S Nya bromsskolder i samband

med vajerbyte

bromsens verkan ska justeras. Ratt
justerad, ska handbromsen gripa in vid
3 snappet pa spaken.

| Farbror Blas fall hade ndgon
tidigare &gare justerat skruven under
handbromsen sa mycket att vajrarnas
slaglangd paverkats maximalt. Bristen
av belagg pa backarna hade vl ocksa
paverkat vederborande att justera annu
mer. Vajrarna har dérefter successivt
blivit uttdnjda mer &n vad justerings-
mojligheterna nu medger och maste
alltsa bytas ut!

Om man studerar verkstadshand-
boken, sa ar det en grannlaga uppgift
att byta ut dessa vajrar. Nésta hela
avgassystemet ska plockas av och
diverse varmeskoldar under bilen ska
demonteras.

Stromstillare for bromsljus Rover 75

tromstéllaren for bromsljus &r en
halleffekts zongivare som bevakar

rorelser i bromspedalen. Det inne-
béar att stromstéllaren for bromsljus
arbetar utan mekanisk kontakt med
bromspedalen vilket eliminerar
aktiveringsljud och dessutom blir
injusterignen enklare. Utsignalen

fran Hallgivaren haller bromsljusen
slackta nér inte bromspedalen trycks
ned. Bromsljuset kan tdndas med
tandningslaset i lage 1 eller 2. Om
stromstallaren for bromsljus tas bort
eller kopplas bort tands bromsljuset
kontinuerligt nar tandningen &r i lage
1eller 2.

Vardcentralen valde en annan
metod och grep sig an problemet
fran bilens insida. Handbromssy-
stemet bestar av tre vajrar. En fran
spaken till en bromskraftsforde-
laren och fran denna en vajer till
vardera bakhjul. I samband med
vajerbytet begavades Farbror Bla
ocksa med nya bromsskaldar.

Akt 5

Nu ar Farbror BIa kurerad och
alla bromsarna runt om fungerar
tillfredsstéllande. Han ska snart in
till den arliga kontrollbesiktningen
och kanske finns det ndgon annan
alderdomssvaghet eller akomma
som maste atgardas? Da far vi se
om det racker med egenvard eller
om vardcentralen maste uppsokas
igen. Den som lever far se...

Epilog

Ja det har kostat och fragan ar véal om
Farbror BIa ar véard en sa omfattande
behandling i forhallande till vad be-
gagnade Rover Seventyfive kostar pa
marknaden. Men man far val hoppas
att han ska vara 0ss trogen och levere-
ra i ytterligare nagra ar. Jag dristar mig
att travestera pa ett uttryck fran Ben-
jamin Franklin (1706-1790), mannen
som uppfann askledaren: "The quality
and amusement remains, long after the
price is forgotten!”

Gunnar Ahlqvist

K-Series
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Har en Buick V8 till salu ~ E—f .
fran en Range Rover .
Motorn &r fran 80-talet och
saknar startmotor men &r i 6vrigt
intakt.

Motorn finns i Vimmerby och kan|

kosta 3 500 sek.

Ingemar Appelquist e B,
Tel 070 528 62 10 g

Service for Engelska bilar

Inbjudan till traff i Enhorna

Aven i ar besoker vi var medlem Bo Emthén och hans bror Hans som bjuder in till en triff pa sin gard Stora
Vasby i Enhdrna l6rdagen den 16 maj. Alla brittiska bilar ar vdlkomna. Klubbarna fér MG, Morgan, Jaguar,
Rolls-Royce, Triumph och Rover &r sérskilt inbjudna.

Vi erbjuds en traff i trevlig lantlig miljo med mojlighet att dta lunch. De som vill dta lunch anmaler detta till
Hans pa mejladress: hans@ladugardens.se

Plats och ort: Stora Vésby, Enhorna
Végbeskrivning: Fran Sodertalje; kor Enhornaleden (vag 552) mot Enhorna, Svang hoger till Stora Véshy
efter c:a 13 km.

Fran Laggesta/Mariefred: Kor vag 990/576 mot Sodertélje. Sving vénster vid skylt "13 Overenhorna".
Svéng hoger vid skylt "Ytterenhérna”. Svang vénster till Stora Vashy.

Tid: Drive in fran 11.00
Ingen anmélan kravs men de som 6nskar lunch tar kontakt med Hans.

For mer info om verksamheten pa Stora Vashy kan du besoka hemsidan:

www.ladugardens.se
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Siljes
Rover 75 Connoisseur 2000 2,5 V6 manuell 18 500 mil.
Vil servad. Nybes. Mycket fint skick. Trératt. Nytt batteri.
Bytt VIS-motor och renoverad startnyckel.

Nastan nya vinterddck medfoljer.

Bilen séljes pa grund av &garens alder.

Fler bilder kan skickas. Prisidé 19 000 kr.

Helst mailsvar: lars.lyrvall@telia.com
Lars Lyrvall 070 667 39 64 Borlange

Till salu
Rover 825 Sl automat 1997
9 830 mil. Gra metallic. Gra laderkladsel. Elektrisk sollucka, AC och all utrustning i funktion.
Rostskyddsbehandlad och rostfritt avgasror. Regelbundet servad och dversedd.
Planade toppar och nya packningar.
Kamrem, rullar och vattenpump bytta. Alltid i garage. Finns nu i S6derkdping.
Prisidé 20 000 kr eller hégstbjudande.
Mer info fran Kenneth pa tel. 0768513413




- en kronika av Richard Segall Jones

ifteen years ago, in April 2005, |

did an unusual thing. | bought a
Rover.

In my case, this was the lovely
1971 P6B Auto which Veronika and |
have to this day. | say it was strange
to buy a Rover because April 2005
was the month in which MG Rover,
the last British owned mass-produc-
tion car manufacturer, went out of
business.

The Rover Company had started
as a bicycle maker but in 1904 began
producing motor cars as well. Coin-
cidentally, 1904 was the year that
Mr H W “Bertie” Norris was born. In
1971, he became the first owner of
the P6B we bought in 2005.

1904 was also the year that Bri-
tain saw the introduction of vehicle
number plates and a 20mph (32km/h)
speed limit.

Bertie Norris rose from humble
beginnings on Merseyside to become
a director of the Westminster Bank,

a forerunner of the current Nat\West
Bank in the UK, before retiring in
1968 — the year that Rover intro-

duced the V8 engine into the P6,
Paul married Linda, John married
Yoko and the BBC first aired Monty
Python’s Flying Circus.

Sadly, Bertie died in 1991, the
year that the Rover Group ended MG
badge-engineering. Freddie Mercury
died the same year.

The purchaser was
Phoenix Venture Holdings
(PVH) which relaunched the brand
as MG Rover. Over the course of
the following five years, cars produ-
ced included the MG F/MG TF, the
Rover 25, 45 and 75 (with MG bad-
ged variants), the City Rover and the
Rover Streetwise. There was quite a
scandal in 2005 when the company
folded and it emerged that the four
businessmen who had set up PVH
had taken 42 million GBP in pay and
pensions before it collapsed.

So ended a chapter in the history
of British car making; particularly
sad as it marked the end of a com-
pany which had produced so many
fine cars down the years. So, let’s
remember with gladness dear old
Bertie Norris: a self-made man who
built a successful career reaching
the top of his chosen profession of
banking. He would seem just the sort
of fellow to buy a Rover to add some
distinction to his motoring in retire-
ment.

Austin Rover had, of course, forged a
partnership with Honda in the 1980s
before BMW acquired the Rover
Group from British Aerospace in
1994. BMW could not reverse the
constant losses and dwindling market
share being suffered by the Rover
Group and sold it for a notional sum

of 10 GBP in 2000. Richard

) THE
COACTL
HOUSF.
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Fragan om syftet med
sa kallad

badstrandslasning:
- ur tekniskt kompendium Rover 75

B adstrandslasning konfigureras
vid kundanpassning av bilen.
Funktionen innebdr att dorrarna
kan lasas med en reservnyckel nar
bilens motor &r igang U

Hjulmuttrar ir
konade for att

S\(lal’et: centrera filgen pa
Hej! bilens nav! ©

Toyota Prius har samma funktion
idag. Fast med motorn avstangd.
Vitsen dr att kunna kéra AC under
ett snabbt dopp sa att man kan hop-

painien kall bil. E

n elev fragade mig nyligen Fyra av fem bultar hade slitits av
om jag akut kunde hjélpa hans  pa grund av det valdsamma trycket
syster med hennes Volvo 945 da mot dem och den femte var, som

Med vanlig halsning bromsarna var sa pass trasiga att  det syns pa bilden, p& god vag att
Fredrik R6jd - Farila hela bilen skakade... ge upp.
Hjélpa henne kunde jag. Fast Dagen innan hade tjejen kort pa .
inte med bromsarna, eftersom motorvéagen och hon blev patagligt *

: de var fina. Det var ddremot inte skakad nar hon kom till insikten
Advance Information . . N
¢ AL hjulbultarna. om vad som hade varit nara att
. S Nar hon svéangde in i verk- handa.
3 staden var hjulet néra att trilla av Hennes bror fick uppdraget att
eftersom det bara satt kvar i én byta hjulnaven, eftersom bultar-
ynka snedvriden bult! na inte gar att byta pa grund av

""" —_— - Nagon "duktig" hemmamekare =~ ABS-ringen, och bilens dgare fick
' hade forsett framhjulen med vanli- i uppdrag att skaffa sig andra hjul.

ga platta snickarmuttrar istéllet for Léxan? Sjalv ar enbart basta
’ \olvos originala. Troligen for att drdng om man vet vad som &r fram
=== kunna fa pa aluminiumfalgar vars  och bak pa kossan ¥
: bultménster inte passade pa bilen. Redaktor Rikke
4 )

Dags for service?
Tank pa att dven kontrollera
bromsvétskan och byta den vid behov!
Bromsviitska ir ingen olja utan ar

samarbetade med 1 .
Dunlop om att utveckla vattenldslig och kommer med tiden att
"punkterfria" dick? O suga upp fukt. Det kan orsaka sa kallad
anglas i bromssystemet och vid valdigt
laga temperaturer kan den till och med

frysa till is.

T T T T, Vanligast &r dock att det orsakar inre
korrosion i bromskolvarna vilket i sin tur

leder till dyra bromsrenoveringar ©

Visste du att Rover

and the Dunlop
Denovo Sport
‘failsafe’ tyre
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MED GLIMTEN 1 OGAT...

En man kor upp for en brant och smal fjillvig. En kvinna
ar pa vig ner for samma vig. Da de moter varandra sticker
kvinnan ut huvudet genom fonstret och skriker: ”Svin!”

Mannen lutar sig snabbt ut genom sitt fonster och skriker
argt tillbaka: "Kérring!”

De fortsitter at vart sitt hall.

D4 mannen kor runt nista skarpa kurva krockar han med
ett vildsvin och dor.

Tank om min kunde lira sig att lyssna.

ROVERKLEUBBENS BIL-SUDOKU

“Loses som vanliga

sudoku

SVARIGHETSGRAD!-IMEDIUM

Triumph Jaguar MG
MG Morris Wolseley Riley
Riley Rover Triumph
Wolseley Austin Leyland Triumph
Rover Riley Austin Jaguar
Jaguar Triumph Morris Austin
Triumph Austin Jaguar Riley
Jaguar Wolseley Triumph Rover
Rover Wolseley Triumph Austin

23



Materialinspiration

till alla Roverbladet-skribenter

e Rita din drombil - som saklart ska sattas i produktion som en ny Rover.

e Kor ut parlan till en pittoresk plats och plata som ett proffs till omslaget — pa hogkant.

e Gor en kul, klurig eller knasig fragesport.

e Skriv ett litet inlagg om nagot inom hobbyn som gér dig ledsen eller lyrisk.

e Bjud pa din storsta miss - vare sig det &r soppatorsk eller hemmamekartrassel.

e Lat oss fa hora om dina dolda, sma smultronstéllen - sa andra Roverentusiaster kan fa gladje av dem.

e Beratta om nagon bil du saknar och angrar att du salde. Eller den du 6n-
skar att kora in i ditt framtida garage.
Skapa den dar tecknade serien, du alltid har dromt om. Ny eller rutinerad skribent?
Skriv en dikt — med eller utan rim och reson. Det spelar i Il
Slapp loss din inre forfattare och skriv en spannande, skratt- _.pe.ar ingen ro o
retande eller sorglig novell om en Rovers liv. Roverbladet ir lika mycket din tidning

e Skicka en tjusig bild pa ditt renoveringsprojekt. Vare sig det ar som alla andras. Du ér hjirtligt
en fullskalig Rover eller en 1:43 Corgi-modell som du hittade i vilkommen att ta plats i den!

sorgligt skick pa fjolarets marknad.

e Lat oss fa hora om och se lite bilder fran en kul, knasig eller kata-
strofal traff du har varit pé i Sverige eller utlandet.

e Dela med dig av dina kunskaper. Vet du nagot spannande om Rover, British Leyland eller BMC? Me-
kar du sjilv och har kommit pa en fiffig 16sning pé ett problem? Ar du ett proffs pé briljanta bilsemes-
trar och kan gora en inspirerande reseguide? Lat garna oss andra ta del av detta.

e Be om hjalp om du inte har sa latt for att skriva eller stava. Alla kan inte vara bra pa allt men det l6ser
vi med samarbete.

e Smatt ar ocksa gott! Lasgodis kan lika garna vara sma, smaskiga munsbitar pa hundra ord som ett sju
sidors kungligt taffel till text.

e Kom ihag att har ar vi alla lika ... tokiga i Rover :)

Det gar bra att skriva pa papper och skicka med posten, om du vill. Du &r valkommen att ringa eller mejla
redaktdren om du har en idé men kanner dig oséker pa om och hur du vill skriva.

Foton far garna vara hogupplosta. Tank pa att ibland vanda runt kameran pa hogkant — sarskild om du har
det perfekta omslagsfotot framfor dig.

Redaktoren
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MHRF-FORSAKRINGEN

edlemsforman for dig och din
klubb. Prisvérd forsékring for
ditt samlarfordon

Du stodjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetshbevakning

MHRF-forsékringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsékring, &gs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsakra bil och mc, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forsak-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor fran 1975, husvagn fran
30 ar, rullande renovering och manga
flera varianter.

Las mer pa www.mhrf.se el-
ler ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsman,
se sid 2.

Har traffas vi

Skane
Kaffeturen forsta sondagen

varje manad - olika caféer

Goteborg
Forsta torsdagen varje manad

pa The Rover

Malardalen
Forsta onsdagen varje manad

pa Dinners i Enkoping

Skaraborg
Sista fredagen varje manad
pa Lindédrva gard mellan
Skara och Lidkoping

Viktigt om din MHRF-forsakring

isste du om att MHRF kraver att

du, som har en forsékring som
ar aldre an tio ar, skickar in nya bil-
der pa fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHREF vill sakerstalla att for-
donets skick inte forsamrats sedan
forsékringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsakringar, maste du sjalv halla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersattningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsémrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pA MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &r

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
aven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behovs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny ansdkan. Du
gor precis som du gjorde nér du
tecknade forsakringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett varde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behdver besiktigas for en forsékring
och det krévs ingen fornyelse av des-
sa aven om de ar aldre &n 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Nagra fina traffar att notera i almanackan 2020:
Tjoloholm Classic Fjaras 17 maj
Gavno Danmark 14 juni
Thulintraffen Landskrona 18 juli
British Motor Meet Hjo 31 juli - 2 augusti

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag &r valkomna och
blir val omhandertagna

Vi finns nira Center Syd pa Produktvigen 16 i Loddekdpinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare@telia.com
Vélkommen
Steve

25



Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam. 5 kr
Rockslagsmirke/Pin med nya klubbmarket.
20 mm diam. 40 kr
Rockmirken, svarta 10 kr
Pikétroja med klubblogotyp
Storlek S - XXL 200 kr
Ficklampa i ordets verkliga betydelse,
endast 7 cm med kraftfull LED-lampa.

30 kr

Nu blir det latt att hitta halet till oljestickan

Sa hir bestiller du
fran Klubbshopen

1. Ring eller skicka din bestallning till:
Kent Klar

Bréannelidsvéagen 12

517 91 Bollebygd

Tel 0764 00 93 72

e-post roverclubshop@yahoo.se
eller via www.roverklubben.se

2. Darefter sker leverans omgaende.
3. | paketet du far ligger inbetalnings-
kort.

Klubben uppskattar snabb betalning.
Observera att porto tillkommer.

Klubbshopens plusgiro ar 79 69 43 - 9

Roverprylar

Bakrutedekal med text

"Rove around with Rovers’. 15 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr
Dekal for skylthillare Rover 75 20 kr

Classic Car £

——
’n o iv"a & an immediate

Bakrutedekal for medlem med

mer &n en Rover 25 kr
: | bil 4r ocksi en Rﬂ\'ﬁ

Broderat Rovermirke for jacka etc. 20 kr

Nyckelring RCOS 20 kr

Vykort med P4 och P6 foto 5st 10 kr

Vykort med P6B 16 x 21 cm

malning av Peter Haventon. 5 kr

Poster P6-annons

i A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr

Laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran
1976 till 1986. Mattet ar A3 (30 x 42 cm). Den gar
ej att skicka med posten utan finns endast att kopa

direkt fran Klubbshopen 50 kr
Modellbilar

Rover SD1 Vanguards skala 1:43.

Olika farger. Pris oavsett modell 200 kr
Rover P6 Brekina skala 1:87 (HO0) 100 kr
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Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit over agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lag i Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta oss!

Min bil Taby

Kemistvagen 4

183 79 Taby

Tel: 08-68404460

E-post verkstad: taby@minbil.se
Reservdelar: reservdelar@minbil.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se



THE ROVER TEN

. NOW IN LINE WITH
LARGER MODELS--

When you sit in the Rover Ten Saloon you will
be surprised and delighted by its roominess and
spacious comfort. If you are well acquainted with
Rover design, you will notice that the coachwork
has been brought into line with the larger models
and now includes built-in luggage compartment and
concealed spare wheel at the rear. And when you

drive this Rover Ten Saloon you
will be thankful for the careful,
well balanced distribution of

weight and smooth power of its
three-bearing crankshaft engine. TAX #£8.5.0

® Controlled Freewheel
® Synchromesh Gears
® Underslung Chassis
® Easy-Jacking System
® Automatic Chassis Lubrication

THE ROVER COMPANY, LIMITED, COVENTRY, London Showrooms: HENLYS, LIMITED, DEVONSHIRE HOUSE, PICCADILLY, W.1
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