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Ordforandens ruta

Véilkommen Rikke Henrik-
sen, som ny redaktor for
alla arets nummer.

Tack till John Hamilton, som
akut hjdlpte mig med min Rover
75 efter arsmétet. Mer kan ni
ldsa om detta i arsmotesartikeln.

Vilkommen ocksa till de nya
ledaméterna Bjorn Wennerberg
och Gunnar Bjorkenor samt
Anders Albihn som revisorsup-
pleant.

Lars Edwardsson pa Verk-
tygsboden tackas ocksa for sin
generositet med priser till rallyt.

Pa Thulintridffen medverkade
jag med min Rover P4 och kérde

60 mil den dagen. Nidrmsta vé-
gen dr inte alltid bést. Vi stédllde
ut atta olika modeller av Rover.

Eva och jag var sedan i tre da-
gar pa British Motor Meet i Hjo.
Dir satte klubben ett nytt rekord
och stillde ut 27 bilar. Jag kom
1 min Rover 75, men stéllde inte
ut den. Rover 75 var dnda viélre-
presenterad. Vi korde smavigar
bade till och fran Hjo och slapp
helt motorvégar. Tréffarna med
utstédllning &r fantastiskt trevli-
ga och man tréiffar manga nya
medlemmar. Alla har en historia
att berdtta om sina bilar och man
kanske far en del tips och lar sig
nagot nytt. Gar man runt och
tittar pa utstdllningar hittar man
som regel en ovanlig bilmodell.
I mitt fall var det en Armstrong
Siddeley Cabriolet fran 1950.
Kanske enda exemplaret i Sveri-
ge?

Bert

Hedersmedlemmar:
Steinar Lindstrém, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hiljemark, fd chefskon-
struktor av motorer hos Rover
Derek Crabb, motorkonstruktor
fran Rover

Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president
Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, redaktor
emeritus

Bo Arnholm, hemsidans fader

Till detta Roverblad
har foljande medlemmar
bidragit med material:

Gunnar Ahlqgvist, Karl Hutters
Larsen, Per Hahn, Richard
Segall Jones, CG Olsson, Rikke
Henriksen, Thomas Eckered
och Bengt Alfredsson

Omslaget forestiller:
Richard Segall Jones P6 3500
vid Karlskrona pé en resa genom
Sverige.

Manusstopp kommande
nummer av Roverbladet:

Nr 116 15 nov ute i december
Nr 117 15 feb ute i mars
Nr 118 15 maj ute i juni
Nr 119 15 aug ute i september

Redaktorens horna

Ja, nya redaktoren det dr jag da och
jag ser mycket fram emot att ta
mig an den utmaning som Carl
Gustaf annars har skétt beundrans-
virt bra under manga ar.

Kort om mig: En ordiilskande
Roverentusiast och mangsysslare
som har varit medlem i klubben i
fjorton ar och haft nio olika Rover i
min 4go. Av dessa har jag en kvar —
min hogt dlskade Rover P6 35008 i
firgen Scarab Blue. En orenoverad
lagmilare som jag kopte i Miinchen
och korde hem till Sverige sommaren
2005.

En nyhet i tidningen &r att vi har
fatt en kronikor fran England. Leta
pa sidorna far du se.

Glom inte att plocka fram krea-
tiviteten och kameran sa vi tillsam-
mans kan fortsitta skapa en spéann-
ande och lasvird tidning. Ha en fin
host!

Redaktor Rikke

Roverklubbens
hemsida

K::bben har en egen hemsida
ed bilder, Roverbladet samt
lankar till andra Roversidor och alla
serviceverkstader i Sverige som job-
bar med Rover.
www.roverklubben.se
Ansvarig dr Carola Pettersson.
Kommer du inte at medlemssidorna?
Det kan bero pa att vi inte har din
e-postadress. Sind den till:
carolapettersson.se@gmail.com
sda kommer inloggningsuppgifterna
till dig.

Pa medlemssidorna finns bland
annat medlemsforteckning och
bilregister med medlemmarnas bilar.
Bra att ha till hands nér du dr ute
och aker. Listan ar dock langt ifran
fullstdandig och korrekt.

Ga in pa listan och kontrollera att
du star for rétt bil(ar). Du kan sjélv
rétta till uppgifterna. Lagg gérna till
en bild om sadan saknas.

Behover du hjilp sa kontaktar du
webmaster Carola. Hon hjéilper gédrna
till.
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Kaffeturen gick till Osterlen i juni

a Osterlen i det fagra back- Jaguar XJ, Honda Civic och en ken fabrik pa oriket den ena eller

landskapet kring Kaseberga Triumph MC. andra bilmodellen hade tillver-
och Ales stenar hade Gun och | Backagardens vixthus under  kats. Solihull, Longbridge eller
Yngve Higg bjudit in till mdnads- rogivande vinrankor intog sélls- Cowley var fragan for Rover- och

triaff pa Backagardens Café & Bi-  kapet sedan sitt eftermiddagskaffe MG bilarna? For bland de nér-
stro. Vi blev sjutton personer med med en god macka eller nybakad  varande MG bilarna var det bara

nio bilar och en MC. kardemummasnurra. Riley 'n som hade producerats vid
Rover seventyfive, Rover SDI1, Det snackades om vismotorer MG-fabriken i Abingdon!

MG ZT 260, MG RVS, Riley RM, och trasiga nyckelskal samt i vil- Gunnar Ahlgvist

Gott och blandat pa kaffeturen
med snygg Rover Seventyfive
och en fin gammal Riley.



Min Rover 75

- och VARFOR just denna!

ej pa er Roversigare. Forst lite
fakta. Jag heter Karl Grinch (ja,
heter faktiskt sa) Hutters Larsen.

Grinch kommer framforallt fran
att mina kollegor samt min fru anser
mig lite "Grinchig” ibland. Sa da fick
detta bli mitt andra namn. Ensam om
i det i detta avlanga land. Fodd i Nor-
ge den 7 juli 1969. Sa i sommar blir
det ett halvsekeljubileum. Men det
var ju inte om mig vi skulle ldsa, utan
min Rover 75 arsmodell 2003.

Behovde mig en ny bil da jag for-
ra aret genomgick en hel knéplastik.
Sa manuell lada var ju inte att tinka
pa. Hade da en Gul Volkswagen New
Beetle fran 1998. Akte till en bilfir-
ma hér i Eskilstuna, dér jag bor, som
handlade med begagnade bilar. Sag
da en av de tva bilar som jag skulle
vilja ha. Rover var en av dem (denna
fanns inte inne da) samt Jaguar. Ja
nu kan ju Rover 75 kallas for fattig-
lapps Jagga just pa grund av manga
liknelser med en Jaguar. Detta var en
Jaguar X-Type arsmodell 2002. Den
hade gatt 13 000 mil. Sag jattefin ut.
Bilfirman tyckte lika sa (sa klart).
Byte med pengar skedde.

Bilen togs till besiktning och be-
siktningsmannen tyckte det var en
mycket vilbehallen Jaguar, PA UT-
SIDAN. Undrar hur undersidan sag
ut menade han da pa! Hur menar du
nu svarade jag? Jo, sa han. Denna typ
av Jaguar dr byggd pa Ford Mondeos
platta och det 4r riktiga rosthégar un-
der. Bilen akte upp och en stor suck
kom fran besiktningsmannen.

- Titta hir, sa han och knackade pa
sidobalken. Cirka 45 ¢cm fran bak-
hjulet och framat var det rena rama
rosthdrden. Och samma sak pa andra
sidan. Bada fjaderbenen var ocksa
rostangripna.

- Men du har tur, sa han, att det inte
var 50 cm. Da hade ombesiktning
behovts.

Tog bilen tillbaka till bilfirman
och da stod den dir, Rover 75! Ars-
modell 2003 med 12 500 mil bakom
sig. Inte en ombesiktning sedan
2014. Och rent papper fran senaste

besiktningen. Fragade direkt om ater-
kop och att jag tog Roveren istéllet.
Det var inga problem for firman samt
att jag fick 3 000 kr tillbaka da denna
var just 3 000 kr billigare dn Jagua-
ren. Det ér servicetink pa hog niva.

Tog bilen med mig hem och hela
familjen mottog bilen med stora
armar da alla anser att denna &r sa
mycket snyggare. Vilket den faktiskt
ar. Barnen gillar den automatiska
rullgardinen bak (jag med) da skydd
for solen och viktigast av allt, solen
skinner inte pa surfplattorna nar
dessa anvinds i bilen. Minstingen i
familjen (8 ar) lovordar denna da han
nu faktisk kan 6ppna och stédnga dor-
ren sjdlv. Var jobbigt med Jaguaren.

Hade dock otur endast fyra dagar
efter att jag haft den i min dgo. Ar
pa lilla stadsmuseet i Eskilstuna och
ar pa viig ut fran parkeringen da en
kvinna backar rakt in i passagerardor-
ren. Bula uppstar och dérren blir lite
skev upptill sa vid fart viner luften
hogljudd utifran och in. Tur var att
lilla sonen inte satt just dar da han
brukar vilja det. Men jag orkade inte
flytta barnstolen. Sa det blev snack
med forsdkringsbolag samt bilskade-
verkstad som skulle laga detta.

Medans dagen D skulle ndrma sig
for inlimning av bil sa tar jag och
en vin en liten tripp till Oslo for att
ordna med skattekort for 2019 da jag
jobbat i Norge. Vil hemkommen sa
skall bilen pa verkstad.

En vecka senare, och 14 000 fatti-
gare for ett forsdkringsbolag, himtas
bilen hem. Jidrans sa bra jobb. Syns
ingenting av skadan.

Nu till helgen var vi i Osthammar
pa svirfordldrarnas fodelsedagskalas
(de fyller ar samma dag) i sommar-
stugan. Da maste flagghéllare pa och
flaggorna skall vaja. Dessa sitter med
starka magneter och gor sig, i mitt
tycke, bra pa en "lyxbil” som denna.
Kinslan av att aka lyxigt finns dér
hela tiden. Med eller utan flaggor.
Men jag &r superndjd. Den hir bilen
var dnda dmnad for mig hela tiden.
Och varfor da, kanske ni undrar?

Jo, saker kan ibland vara menade
att sa skall det vara. Mina svirforil-
drar fyller samma dag. Nar min fru
och jag gifte oss sa tog vi namnet
Hutters Larsen som efternamn (jag
hette Larsen och min fru Hutters),
vad jag inte visste var att detta var
hennes namn som barn nér hon bod-
de i Képenhamn. Inget jag visste om
alls.

Min fru har en Kia Sportige regi-
strerad i Sverige 30 maj pa NASTAN
hennes fodelsedag som &r 31 maj.
Bara en dags skillnad. Min Rover
ddremot, och hidr kommer meningen
med att Rovern skulle vara min, dr
registrerad i Sverige 12 juli. Pa min
fodelsedag.

Just det. En sak till. Den har
borjat dricka mycket servoolja pa
senaste tiden. Kan det vara slangarna
som behover bytas? Nagon med tips
pa vad det kan vara? Maila mig girna
isafall pa min adress som kommer
nedan.

Stereon kommer fa en uppgra-
dering med touchskédrm sa den “for-
nyas” invandigt med ny fachia och
kablar f6r multiratt.

Med viinliga hélsningar
fran en ny medlem och Roveridgare.

Bilder pa min pirla kommer hir
ocksa.

Karl Hutters Larsen

karl.hutterslarsen@gmail.com







Madame Corolla

- en automobil pjas av Rikke Henriksen

Herr Volvo — avstilld vit Volvo
245 som knappt har nagon luft
kvar i ddcken. Kér i Madame
Corolla sedan manga éar tillbaka.

Madame Corolla — dldre mork-
groén Toyota med suddiga stral-
kastare som &dlskar Shakespeare
och inte tycker om att kora i mor-
ker och rusningstrafik.

Doktor Defender — fullvuxen
brun Land Rover som jobbar lan-
ga dagar, och ibland dven niitter,
at en distriktsveterindr.

Frioken Folkvagn — ung miljobil i
ljus blametallic som pendlar langt
och tycker om att lyssna pa musik.

Xantia — fullvuxen bordeuxrsd
Citroén med laga mil som sillan
far kora ldngre dn en halv mil.
Kan dgna hela dagar at att filoso-
fera.

Eightinvee — stor amerikansk
Buick fran 50-talet. Nyinflyttad
och nyrenoverad med sprillans ny
lack 1 tva blaa nyanser. Ofta ivig
pa tréffar bade kviéller och helger.

Birgaren.
Trafik som passerar forbi.

En parkeringsplats i fororten en
stjdrnklar varnatt med elt svagt
ljud av klassisk balettmusik som
hors genom ett oppet radhusfons-
ter i bakgrunden.

Motsatt parkeringen ligger en rad
garage vars portar dr prydligt
dekorerade med blomstermotiv.

FROKEN FOLKVAGN Hur kom-
mer det sig att gamla Herr Volvo
alltid star dér i sin hérna hela nat-
ten? Far han endast komma ut nér
det &r ljust?

XANTIA Han star dér hela natten.
Det dr sant. Sant dr det ocksa, att

han stéar dér hela dagen med.

FROKEN FOLKVAGN Vad
hemskt. Ar han sjuk?

XANTIA Pa sitt och vis. Kérleks-
krank 1 alla fall. Och nagot allvar-
ligt med bromsarna, har jag hort.
Bedrovligt.

FROKEN FOLKVAGN Bara det
inte smittas. Jag tycker inte om att
aka till verkstaden.

XANTIA Var du ganska lugn,
kédra froken. Att vara 6vergiven av
sin dgare dr inte smittsamt. Fast
plagsamt. Sidgs det. Min dgare
skulle aldrig fa for sig att bara
lamna mig att forfalla sa dér jam-
merligt gronfliackig av alger och
full av gammal sotig olja. Jag dr
alldeles for vardefull.

EIGHTINVEE Vad gullig du ér
nu, Xantia. For att inte rakt fram
sdga naiv.

XANTIA Hur menar du Mr.
Eightinvee? Jag trodde du sov.

EIGHTINVEE For det forsta
skulle jag aldrig lata min skénhets
sOmn bli sa tung att risken att ga
miste om ett intressant samtal
kunde bli verklighet.

For det andra menar jag helt en-
kelt att allt &r relativt. Det finns
vdrde. Och sen finns det varde.

XANTIA Du talar i gator.

EIGHTINVEE Endast for den
som inte star ut med sanningen.

XANTIA Sanningen? Om vilket?
Vilken sanning skulle inte jag sta
ut med enligt dina, sjdlvklart for-
domsfria, férdomar?

EIGHTINVEE Att allt &r relativt.

XANTIA Tala klart sprak. Annars
kan du lika vil vara tyst och lata
oss samtala.

EIGHTINVEE Nej, toser. Nu &r
inte detta intressant ldngre. Prata
ni vidare om kérlekskval och sjuk-
domar om ni vill. Jag dr dnda fris-
kast i gatan trots min hoga alder.

FROKEN FOLKVAGN Nu vet
Jag!
XANTIA Vet vad?

FROKEN FOLKVAGN Hur Mr.
Eightinvee menar nér han sédger
att saker och ting &r relativa. Far
jag beritta?

XANTIA Jag lyssnar.
EIGHTINVEE Jag med.

FROKEN FOLKVAGN Det ir
relativt att ha en hog alder. Vis-
sa, som nar en hog alder, har
fortfarande nést intill alla sina
ursprungliga delar kvar. Andra har
nést intill inte en enda del som
dnnu dr gammal. Forhallandet &n-
drar virdet av sdédant som annars
kan synas lika. Att vara frisk i en
hog alder dr ddrmed relativt mer
beundransvirt hos den ena &n hos
den andra.

EIGHTINVEE God natt, froken
nasvis!

Eightinvee backar bort.

Madame Corolla kommer hem
fran att kora i morkret. Skakande
av angest. Parkeras tva bas borta
fran Herr Volvo som blinkar glatt
med alla sina blinkljus.

MADAME COROLLA Hem lju-
va hem! Det ér alldeles forfirande
sa farligt det ar ddrute for en dldre
dam.

HERR VOLVO Lt mig ta hand
om dig.

MADAME COROLLA Mina
stralkastare ser inte ldngre klart.
Jag rédslas att fardas i fart genom



morkret dér alla skuggor dr sma
fluffiga katter som vixer sig till
méktiga hornprydda dlgar innan
grenarnas gniaggande skratt av-
sl6jar att de blott &r busiga trad-
kronor som, helt utan vett didr mitt
pa vdgen, leker tagen med manens
lanade ljus.

HERR VOLVO Kom hit och stan-
na vid min sida.

MADAME COROLLA Jag vill
inget hellre. Men hur vet jag inte.
Min plats har alltid varit hér dér
vdra dorrar inte ndr varandra och
min glodande vérme aldrig hinner
na din ljuva huv innan avstandet
har slukat all energi och gjort glo-
den svag och kall. Lat mig ténka.
Sov gott, min kéra.

HERR VOLVO God natt, skéna
Corolla.

Froken Folkvagn fnittrar och
Xantia hyssjar pa henne.

FROKEN FOLKVAGN (viskar)
Det dr mig alldeles obegripligt
vad hon ser 1 honom.

XANTIA Allt det som inte syns.

Alla utom madame Corolla som-
nar.

Morgonrusningen hors i bakgrun-
den medan bilarna en efter en
ldmnar parkeringen. Till sist star
endast Madame Corolla och Herr
Volvo kvar.

MADAME COROLLA Jag startar
inte! Min nyckel dr vriden men
jag star emot. Hor du inte? Min
startmotor hostar. Min insprutning
spottar. Det &r lika bra att sjuk-
skriva direkt.

HERR VOLVO Madame har fe-
beryra. Lat det ¢j vara allvarligt.
Doktorn dr inte hemma.

MADAME COROLLA Nej, nu
gick jag igang. Jag far komma pa
en annan idé. Kvickt. Nu vet jag.
Jag skriker! (ljudet av en skri-
kande drivrem hors) Sa dar ja.
Det giller att stinga av mig innan
remmen gar av. Tank allt som kan

ga sonder om mina vétskor slutar
fléda i mina adror.

HERR VOLVO Hon har blivit
galen.

MADAME COROLLA Min ga-
lenskap &r skadespel. Vinta far du
se - att det som ter sig galet ej sil-
lan &r ett verk av snillets lysande
konst.

HERR VOLVO Men ett sadant
skadespel tjanar vil ingenting till
annat én att skapa spektakel.

MADAME COROLLA Vinta
lugnt. Lyssna. Nu diskuteras det
var jag ska fa vila tills jag mar
battre igen. Platsen vid din har
redan pekats ut. Jag kdnner hur
jag knuffas. Dit jag begir.

HERR VOLVO Drémmer jag el-
ler 4r jag vaken?

MADAME COROLLA Forekom-
mer jag dig fortfarande galen?

HERR VOLVO Du férekommer
mig skdnare dn nagonsin. Och sa
svindlande néra att himlens moln
borjar snurra sig som sockervadd
om en pinne.

Xantia kommer in pa parkeringen
samtidigt som Madame Corolla
parkeras i baset bredvid Herr Vol-
vo och ldmnas kvar dr.

MADAME COROLLA Antligen.
Antligen kom dagen da jag fick
vara dig nidrmast av alla. Aldrig
vill jag ldmna denna plats.

HERR VOLVO Om du anade min
ldngtan efter denna dag. Somrar
och vintrar har brint min lack och
frusit mina vitskor orékneliga
ganger medan jag har dromt om
denna stund.

XANTIA Onda aningar kryper i
mina kablar och stoter mig 1 hjér-
tat.

HERR VOLVO Lyssna inte.

MADAME COROLLA Vad sa
hon?

XANTIA (viskar) Stillestand ér
roten till allt ont.

HERR VOLVO lJag élskar dig,
Corolla!

MADAME COROLLA Nej, det
sa hon nog inte. Det hade varit
rent tokigt.

HERR VOLVO Ma var lycka vara
evig.

Bilar kommer och gar fran par-
keringen. Dagar gryr och morker
sdnker sig. En morgon ser man
madame Corolla vakna staende
pa bara tre hjul med en rod plast-
lada ddr vinster framhjul saknas.

MADAME COROLLA Jag tror...
HERR VOLVO Gér du?

MADAME COROLLA Avbryt
inte. Det dr sd svart fér mig att
samla tankarna denna morgon. Jag
tror att jag kanske har gjort ett for-
farligt misstag.

HERR VOLVO Ar det sa illa?

MADAME COROLLA Det ir
min fruktan.

HERR VOLVO Kanske mina
kénslors djup kan lugna dig. Tala
om for mig, min kéra, vad det &r
for dystra funderingar som plagar
ditt milda vésen.

MADAME COROLLA Hur ska
jag nagonsin ater fa skada skogens
l6vbruna golv tickas av mjuka
vitsippsmattor vdavda dver ett
gronskande kldde? Eller se nér
havet lekfullt biter tag i strandens
ljusa kldnning och drar med sig
den ut i vagens vagga?

HERR VOLVO Allt vackert jag
har sett har jag kvar i mitt minne.
Bade striander och sippor.

MADAME COROLLA Men dof-
ten da?

HERR VOLVO Dofter har vi tu-
senfalt hir. Rabattens hyacinter.
Radhuskdokens alla kryddor. Ro-
senbladsparfym som fors med av



vinden ndr nagon rullar forbi pa
vigen med nervevade rutor. Aven
mitt gamla dofttrdd i backspegeln
har kvar en antydan av svunna
tiders sotmilda skogsbérskénslor.
Om jag blaser pa den kanske du
med mérker dess doft?

MADAME COROLLA Ham-
let ligger i mitt handskfack och
moglar.

HERR VOLVO Jag far anda n6ja
mig med en oljig ndsduk och en
pase Kungen av Danmark som
passerade sitt eget datum for fyra
ar sedan. En moglig prins for en
smélt karamell?

MADAME COROLLA Han ir
inlast.

HERR VOLVO Mitt las brots upp
for ldnge sen.

MADAME COROLLA Att kora
eller icke kora. Det dr fragan om
att ndja sig med det man redan
kdnner till. Eller limna trygghe-
ten. Med risken att aldrig mer fa
kdnna solens virme mot huven.
Med mgjligheten att hitta para-
disets praktfulla poppelallé som
fortsitter i enkel riktning i all
evighet.

Denna livsgatans varrusande
syndaflod som vankelmodigt
kastas mellan kala bergsvéggar,
droppande av fruktans fukt, och
doftande dalgangar, blomstrande
av ldngtan. Gatan forlamar hand-
lingens kraft.

HERR VOLVO 83 sorgligt
vackert, min vackra sorgmodiga
Corolla. Eller icke sorgligt. Vem
kan dock onska sig mer? Vem kan
Onska sig mer dn just mdjligheten
att fa vilja vilken vdg den vill ga?

MADAME COROLLA Den som
inte har en karta.

Froken Folkvagn svinger in pa
parkeringen och stdller sig mellan
Madame Corolla och Eightinvee.

FROKEN FOLKVAGN Ah, vil-
ken kvill. Mina déck &dr sd 6mma
och svullna att jag aldrig kommer

att kunna sova ens den minsta

av stunder. Vad sdger du, mister
Eightinvee. Vill du inte vara snll
att berétta ndgot fran ditt spdnn-
ande liv som kan fora mina tankar
bort mot mjuka grasmattor?

EIGHTINVEE Jovisst, min tds.
Ség du hur jag polerades med de
finaste vaxer hdaromdagen? Tills
solen fick ga i moln for att inte
bldndas? Igar var jag ividg pa fest
med endast de snyggaste reno-
verade modellerna. En utstillning.
Helt borta i grannlandskapet bland
bilar sa dyra att alla vi tillsam-
mans inte ens skulle vara vdrda
deras sdamre halft.

Men jag vagar knappt berétta vem
som vann det storsta priset av alla.
Det dér punkterade puckot som
star och rostar ldngst inne 1 hérnan
taler kanske inte att hora om and-
ras storhet.

FROKEN FOLKVAGN Menar du
Herr Volvo?

EIGHTINVEE Ja. Téank om
vindrutan skulle spricka av avund.
Da hade han inte ldngre kvar en
enda virdefull del.

Doktor Defender backar in bakom
Eightinvee och slar pa helljuset sa
det bldndar honom.

DOKTOR DEFENDER Du skry-
ter som du har forstand, Eightin-
vee.

EIGHTINVEE Tycka du vad du
ma begéra att tycka. Talet ar fritt.
Imorgon kommer jag dnda att flyt-
ta bort till garaget. Det bestimdes
under denna morka kvéllens ljusa
morgon. Adjo, mina sma vénner.
Ma4 ni rosta i helvetet.

Eightinvee kor bort och stdller sig
framfor en garageport.

DOKTOR DEFENDER Ack!
Hade vi blott alla fatt std i gara-
gets trygga skydd. Da hade det
inte gatt sa illa for var goda mada-
me Corolla. Himlen vara oss na-
dig med mycket moln och torka.

HERR VOLVO Vad menar den
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goda doktorn?

DOKTOR DEFENDER Ser du
inte?

HERR VOLVO Ser vad?

DOKTOR DEFENDER Att hon i
natt blev franrdvat sitt hela frimre
hjul och skidndades fullkomligt
forfirligt av ett vasst och skrikan-
de metallmonster. Hennes lack i
vanster sida ir alldeles forstord.

HERR VOLVO Den sidan ser
inte jag. Hon har dir bak ett fint
reservhjul. Det har anvints innan.
Och lack kan man laga.

DOKTOR DEFENDER Sa en-
kelt?

HERR VOLVO Javisst. Problem
Ar till for att 16sas.

DOKTOR DEFENDER Ar du si
forblandad av karlek att du inte
ser evighetens avgrundsmorker
krypa allt ndrmare medan det bit
for bit gnager bort och svéljer lju-
set det mdter pa sin véig? Forstar
du verkligen inte?

HERR VOLVO Férstar vad, goda
doktorn?

DOKTOR DEFENDER Att jag
maste uttala detta smértar mitt
inre lika valdsamt som hade
nagon hillt stalspan i mitt bréinsle
och startat min motor. Navil. Lat
det snart vara sagt.

HERR VOLVO Slipp orden fria.

DOKTOR DEFENDER Tim-
glasets dvre halva &r tomt. Hon
kommer aldrig att kora for egen
kraft igen. En modell av hennes
slag kan inte ta semester i flera
manader och goéra ingenting. Det
lampar sig pa inga villkor. Hon dr
icke tillrdckligt fin f6r att unna sig
en sadan lyx. Underhallet rdcker
inte.

HERR VOLVO Hon ér tillrdckligt
fin for mig. Underhall eller icke.

DOKTOR DEFENDER Det hjil-
per ingen. Hon ér gjord for att



utfora ett jobb.

HERR VOLVO lJobbat har hon
gjort. Precis som jag. Ska hon
inte fa kénna glddjen i kdrlekens
famn? Ska vi avundas var lycka?
Nej! Sa far det inte vara. Jag ac-
cepterar inte att livet endast kan
vara mer dn en plaga for de som
fods 1 den hogsta klassen.

DOKTOR DEFENDER Livet?
Detta handlar inte lingre om livet.
Det dr doden, som &r pa vag.

HERR VOLVO Du yrar. Jag tror
dig icke.

DOKTOR DEFENDER Birgaren
har kallats hit. Med besked om att
lossa sin kommande last vid skro-
tens press.

HERR VOLVO Oh ve! Vad har
jag gjort?

DOKTOR DEFENDER Nu ser
han. Antligen. Men till vilken
eldandig nytta?

HERR VOLVO Med forilskel-
sens blinda idioti har jag kastat
dodens dom dver min kdraste vin-
inna. Min enda sanna vén i livet.
Jag ldt henne fingas av min atras
kedjor. Féngslade henne vid min
sida.

Bdirgaren kommer kérande in pa
parkeringen och backar upp mot
Madame Corolla medan dyster
dodsmetall danar ut genom den
oppna sidorutan.

XANTIA Ett illa varsel.

MADAME COROLLA Min bo-
del har kommit for att dra mig till
schavotten. Ej villigt kommer jag
att folja hans begédran.

XANTIA Vilket hemskt 6de att

se skrivit 1 sina stjarnor. Ett till
Overmatt utmatt straff blott for att
6dmjukt njuta kérlekens briackliga
sdllhet undangémd i ett avldgset
horn av en odndlig virld. Dar in-
gen kan storas darav.

MADAME COROLLA Ah nej!
Han fister en krok i min axel

och ténker dra mig fran hem och
fastman med vald. Att kimpa mot
en sddan dvermakt dr [6nlost. Jag
har inget forsvar. Endast forstand.
Lycksalig den som var ett sadant
férutan i denna stund.

XANTIA Hjilp! Kan ingen hjil-
pa? Enda brottet som hér har
begatts dr att doma sé hart en vin
vars sinne dr sa mjukt. Réttvisans
pladering har gjorts for déva 6ron.
Dike ma vara dod. Fast gudinnors
dod ér icke mojlig.

HERR VOLVO Detta vanvett
maste bromsas. Hall ut, min il-
skade! Med min kropp och vilja
som skdld och vapen stéller jag
mig infor bodeln for att sékra att
avfarden hindras. Jag manar dig
till besinning, bérgare!

Volvo forsoker kora fram for att
forhindra bérgaren alt ldmna par-
keringen. Upptdicker att hans mo-
tor inte ldngre gar att snurra run.

HERR VOLVO Lésningen som
syntes sa klar har forvandlats till
en gata. Men hur 16ses en géta
som saknar svar?

BARGAREN Vilket fanigt begir.
Det finns skdna kvinnor dverallt.
Léngs gatorna. Pa védgarna. | gara-
gen. Jag triffar nya varje enda dag
och kan vilja och vraka bland de
finaste mérken. Till vilken nytta
slosar han bort all tid och sitter
sitt vett pa spel for en enda?

HERR VOLVO Ah Corolla! En-
sam kommer du att fa 1dmna den-
na forgénglighetens virld. Mina
cylindrar sviker mig. Hela mitt
inre har édrgats till en ordrlig ruin
av forddelsens spillror. Overgiven

av min herre har jag hamnat 1 for-
fall.

MADAME COROLLA Trogen
stod jag vid din sida. Lydde inte
mitt kall utan mitt hjdrta. Men
vem bér skulden? Ingen. Det dr
ingens fel. Var magiska kérleks-
kraft 4ger magnetens makt att dra
oss ndra varandra. Stota bort oss
igen. Och dra oss @n niarmare.
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HERR VOLVO Jag kunde ha
sléppt fri dig.

MADAME COROLLA Jag kunde
ha stannat dnda.

HERR VOLVO Jag kunde ha stott
bort dig. For din skull.

MADAME COROLLA Jag kunde
ha détt av sorg. For var skull.

HERR VOLVO Dér hianger hon.
Hjilplost naglad till flakets kalla
stal. Har star jag. Lamslagen av
tiden.

MADAME COROLLA Ljudet av
min fortvivlade grat ska eka mel-
lan himlavalv och asfaltvig i all
evighet. Far vél min dlskade! Jag
vill méta min déd med din bild
for mina stralkastares virmande
sken. Resten &r tystnad.

HERR VOLVO Foérlamad. For-
farad. Forlat!

Bdrgaren kor ivig med Madame
Corolla till skroten medan ljudet
fran dess stora dieselmotor blir
allt svagare tills den inte ldngre
hors.

Herr Volvo sjunker ihop i fram-
Jfiddrarna av vanmakt.

HERR VOLVO Mitt hjérta brast
nyss av darskaps skam och kiér-
leks smérta. En svart flick kryper
sakta over tjdratickets yta och
sveper den i den gldnsande drakt
av olja som flodar ur mina uppslit-
na adror. Min puls blir svag. An
svagare. Aldrig mer ska jag rulla
genom mitt dlskade hemland med
fartvindens virvlande vilgang mot
min Kropp. Snart, min &lskade.
Snart. Kanske forenas vi i smélt-
degelns famn. Mitt déende hopp.

Ljudet fran bdrgarens motor
atervdnder och vixer sig allt star-
kare tills ljuset sicicks och allt blir
Lyst.

Rida



GAMLA FORDON

BERATTAR

Genom att forska i vara bilars historia uppticker vi inte bara tekniska skeenden. Vara
gamla fordon bir ocksa med sig historier om dem som #gt och brukat dem. Pa sa vis

kan de fa en dinnu bredare kulturell och historisk betydelse.

Minniskor som fallit i glomska kan bli foremal for nytt intresse. Vi far upptiicka vem

de var och vad de arbetade med.

Forskningen kring min egen Ro-
ver har hjélpt mig uppticka tre
foretag som jag inte visste nagot om:
Bolinders Mekaniska Verkstad, Wes-
terasmaskiner AB och And. Fischer
AB. Men det ir speciellt den forste
dgaren till min Rover 10 six-light
saloon fran 1947, Erik Carl Gerhard
(CG) Bolinder som fascinerat mig.

Rovers cykel

Vid tiden for Erik CG Bolinders
fodelse 1892 hade Rover-foretaget i
Coventry redan borjat producera en
banbrytande produkt, cykeln. Redan
1885 konstruerade en av foretagets
grundare, James Starley, en cykel
som kom att bli standard for all vérl-
dens cykelfabriker och ar sa dn idag -
Rover Safety Bicycle. Denna tvahju-
ling med lika stora fram- och bakhjul
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blev en dundersuccé och redan forsta

tillverkningsaret exporterades dessa
Rovercyklar till alla virldsdelar. Ro-
ver blev nu ett sa kdnt varumérke att
foretaget ar 1896 bytte namn till the
Rover Cycle Company Limited.

Bolinders Mekaniska Verkstad
Erik CG Bolinder var sonson till en
av grundarna till Bolinders Meka-
niska Verkstad som startades 1844 i
Stockholm av broderna Jean Bolin-
der och Carl Gerhard Bolinder. Jean
Bolinder doptes till Johan, men nir
han blev framgangsrik bytte han
namn till Jean for det kiindes finare.
Men uttalet blev svenskt och alla i
slikten Bolinder har sedan dess utta-
lat det “schang™.

Bolinders utvecklades till ett av
Sveriges framsta industriforetag.

Efter bréderna Jean och Carl
Gerhard Bolinders dod i slutet av
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The “Rover” Sarety.loriginal rform)

av Per Hahn

1800-talet togs foretaget Gver av
ingenjoren och industrimannen Erik
August Bolinder. Erik CG var hans
dldste son. Erik August Bolinder blev
VD for Bolinders redan 1888 och
han forblev i ledningen édnda fram
till sin déd 1930. Under Erik Au-
gust Bolinders ledning utvecklades
Bolinders till ett av landets framsta
exportforetag. Han moderniserade
och utvidgade produktionen, och
vid sidan om siagverksmaskiner blev
batmotorer och littviktsoljemotorer
stora artiklar pa vérldsmarknaden.

Erik CG Bolinder

Tillsammans med sin yngre bror Jean
August Bolinder uppfostrades Erik
CG till att bli framtida dgare och led-
are av Bolinders. 1911 tog Erik CG
sin studentexamen vid Kungsholms
Laroverk och Nya Elementar. Studi-
erna fortsatte pa Kungliga Tekniska



hogskolan dér han 1916 tog sin civil-
ingenjorsexamen. Dirpa fortsatte han
med specialstudier vid Handelshog-
skolan.

I november 1918 kom freden och
nu fanns mojligheter att precis som
sin far, Erik August, studera och ar-
beta utomlands. Men aren efter kri-
get var svara. 1918-1919 drabbades
namligen Europa och virlden av den
sa kallade spanska sjukan. Farsoten
som var en ovanligt dodlig form av
influensa, dr en av de virsta pande-
mier som drabbat ménskligheten och
kravde mer @n 20 miljoner dédsoffer.
Dessutom inleddes en virldsomfat-
tande ekonomisk depression som
varade till mitten av 20-talet.

Erik CG och hans bror Jean
August

Man kan litt forledas till att tro

att Erik CG levde lyxliv under

sina unga ar. Hur han och hans

bror Jean August hade det framgar

i sonen Jean Adolf Bolinders bok °1
skuggan av Bolinders verkstad’. Har
berittar han om hur hans pappa Jean

August hade det under sina studier
pa Chalmers:

"Pappa skulle ldsa pa Chalmers
i Goteborg. Han inackorderades
hos en fingelsedirektor. Hustrun
var snal. Rummet var iskallt och
maten otillrécklig. Folk flyttade
i méngd fran denna regim men
pappa maste stanna. Till sist
var det bara skinn och ben kvar
av honom. Han fick inga extra
pengar hemifran.”
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Utlandspraktik och hemkomst
Erik CG tillbringade forst ett ar i
England 1919. Under sin vistelse
dir kom han s#kert i kontakt med
Rovers succé, Rover 8, konstruerad
och designad av Jack Sangster fran
Birmingham. Det var alldeles ritt bil
for efterkrigskrisens Storbritannien
med sitt innovativa liitta chassi, luft-
kylda 2-cylindriga boxermotor och
laga pris. Vad Erik gjorde i England
ir inte kéint. Aret dérpa tillbringade
han i USA och arbetade pa General
Electric i Schenectady, N.Y.
Det 4r svart att forestilla sig ett
foretag dér det fanns mer att ldra én
hos General Electric 1920. Allt fran
glodlampor, elmotorer till elektro-
nik, till och med radio via dotter-
.| bolaget RCA. Efter hemkomsten
=] fran USA blev han 1921 direk-
' torsassistent och disponent vid
Bolinders Mekaniska Verkstad,
ett arbete som han behdll till 1927.
Det forsta aret i Sverige blev handel-
serikt i s& matto att han dven gifte sig
med Gurli Fischer. Hon var dotter till
Anders Fischer.
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Anders Fischer

Anders Fischer vixte upp i en lant-
brukarfamilj i Leksand. Familjen
bodde i en av de sa kallade Fiskgéar-
darna i centrala Leksand. Detta med
’Fisk” blev sa framtrddande att han
efter en tid bytte efternamnet Anders-
son till Fischer. I unga ar startade han
en jarnhandel tillsammans med en
kompanjon.

Nér kompanjonen avled 1901 flyt-
tade Anders Fischer till Stockholm
och grundade Grossistfirman And.
Fischer, som hade agenturer for olika
slag av maskiner, separatorer, kvar-
nar, symaskiner samt lantbruksma-
skiner.

Anders Fischer kunde hir dra nyt-
ta av sin erfarenhet fran jarnhandeln i
Leksand, som hade lantbrukarna som
en betydelsefull kundgrupp. Bland
annat fick Anders Fischer agenturen
for Separator AB med dess nyutveck-
lade mjolkseparator. Fischer salde
ocksa, sedan 1904, lantbruksmaski-
ner fran den anrika firman Westeras
Lantbruksmaskiner i Morgongava
som var kdnda for sina radsanings-
maskiner, slattermaskiner, héstrafsor,
sjdlvavlaggare, gropkvarnar, trosk-
verk och godselspridare.

Efter nagra ar fick Westeras Lant-
bruksmaskiner ekonomiska problem.
Losningen blev att Grossistfirman
Anders Fischer ar 1908 tog dver an-
svaret for verksamheten genom att
bilda ett nytt bolag *Westerdsmaski-
ner AB” med ett tillrickligt hogt ak-
tiekapital for att klara fortsatt drift.

Verksamheten gick hyggligt,
speciellt gynnsam var exporten till
bland annat Ryssland. Men nagra
stora framgangar kunde man inte
tala om. Efter freden 1918 fick dock
forsdljningen ett uppsving men aren
dérefter blev besvirliga i synnerhet
1921-22 da verksamheten blev stilla-
staende pa grund av depressionen.

Prisnivéan sjonk drastiskt, ock-
sa for jordbruket, vilket gjorde att
lantbrukets inkdp av utrustning sa
gott som helt upphorde. Problemen
medforde en storforlust for Wester-
asmaskiner, som man énda lyckades
Overleva. Botten naddes 1922/1923.
Sedan foljde en stabilisering av kon-
junkturen, men spannmalspriserna
forblev tryckta hela 20-talet.

Fischer och Bolinder
Fran ar 1921 arbetade Erik CG som

direktorsassistent och disponent vid J
& CG Bolinders Mekaniska Verkstad
AB. Bolinders verkar haft en starka-
re utveckling dn Westerasmaskiner
under 20-talet. Relationen mellan
Erik CG och hans svérfar Anders
Fischer fordjupades och de skulle

sé smaningom bdrja samarbeta i af-
farssammanhang. Under 1920-talet
foddes ocksa paret Bolinders barn.
Carl 1922, Anders 1925, Per 1926
och Ellen 1929. Familjen bodde pa
Fredrikshovsgatan, nara Oscarskyr-
kan i Stockholm.

Anders Fischers fortroende for sin
svirson blev tydligt da Fischer avled
1926 endast 62 4r gammal. Han hade
berett plats for Erik CG Bolinder
som 1927 blev styrelsemedlem i
And. Fischer AB och Westerasmaski-
ner AB. Erik CG bérjade vid samma
tid ocksa engagera sig intensivt i
verksamheten i Morgongéva som
disponent och teknikledare, en be-
fattning som han innehade till 1931.
Under dessa 5 ar arbetade han med
att utveckla och forbéttra foretagets
dominerande produkter som slatter-
maskiner och radsaningsmaskiner.

Under slutet av 1920-talet borjade
Westerasmaskiner ge biittre resultat.
Under en tid kring 1926-1927 tving-
ades Erik CG dven att ta ledningen
av Bolinders Mekaniska Verkstad da
hans far Erik August led av en tids
sjukdom.

Depression och delning

Den 24 oktober 1929 kraschade
bérsen i New York. I den allt mer
globaliserade virld som blivit verk-
lighet efter det stora kriget som forsta
viirldskriget kallades, fick bors-
kraschen foljder for folk Gver hela
jorden. Nistan alla drabbades nir
borsens varde sjonk med 40 procent.

Miljondrer blev fattiglappar 6ver
en natt. och fattiglapparna fick det
etter virre nir pengarnas virde for-
svann och foretag gick i konkurs pa
I6pande band, och det hela forvérra-
des av att manga vanliga minniskor
lockats att investera pa borsen aren
innan.

Ganska snart skulle den ekono-
miska depressionen drabba ocksa
Sverige, som forst inte drabbades
lika starkt. Men nér Ivar Kreuger
skt sig pa ett hotellrum i Paris den
12 mars 1932 forsattes den svenska
marknaden i kris. Svenska banker
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ska enligt uppgift ha forlorat Gver
800 miljoner kronor — dartill kom
de privata forluster som mingder av
svenskar gjorde. Ingen hade egentli-
gen haft insyn i Kreugers afférer och
hans dod avslojade ett korthus.

Den internationella depressionen
nadde darmed Sverige med all kraft.
Arbetslosheten steg dramatiskt, bara
mellan 1930 och 1931 hade den dkat
med 180 procent! Jirnmalmexporten
gick sdmre, jordbruket producerade
mindre och trivarumarknaden svik-
tade. Sverige gick pa knina. Overallt
bredde fattigdomen ut sig — igen.
Fabriker slog igen. Folk blev arbets-
I6sa. De led nod.

Mitt i krisens forsta skede avled
Erik August Bolinder 67 ar gammal
den 31 december 1930. Aldste sonen,
Erik CG tilltradde da som vice verk-
stdllande direktor vid J & CG
Bolinders Mekaniska Verk-
stad AB, en befattning som
han innehade under aren
1931 och 1932. Den di- |
rekta ledningen utévades
av disponent Kristoffer
Huldt. Kreugerkraschen

ders. Under 1932 och 1933 i

. =
paverkade dven Bolin- o, h‘
skedde en uppdelning, elle g
en klyvning, av foretaget. (EGERSIN IS

Den ena delen blev Bolintiers
Fabriks AB dir Erik CG:s svager
Stellan Morner blev verkstillande
direktor. 1938 fick han sdllskap av
den nu 6kénde nazistsympatistren
och amatordiplomaten Birger Dah-
lerus. Den andra delen, Bolinders
verkstadsavdelning som tillverkade
motorer slogs samman med Munk-
tells Mekaniska Verkstad i Eskilstuna
och kallades AB Bolinder-Munktell,
forkortat BM.

Familjen Bolinder forlorade
kontrollen dver bolaget och for Erik
CG fanns ingen framtid inom Bolin-
ders. Hans farsarv gjorde det mojligt
for honom att 1933 forvirva And.
Fischer AB och Westerasmaskiner
AB. Han utndmndes till verkstéllan-
de direktor i bada foretagen.

Briderna Wilks tar kontrollen av
Rover

1927, da Erik CG forst inledde sitt
arbete som teknisk ledare pa Wester-
asmaskiner AB under Anders Fisch-
ers ledning, stod Rover pa konkur-
sens rand och ordféranden, direktérer



och andra ledande personer byttes ut
pa l6pande band. 1929 utsags Spen-
cer Wilks till chefsdirektdr och hans
bror, Maurice, blev chefsdesigner
och chefsingenjor.

Tack vare dessa tva lyckades Ro-
ver dverleva depressionen. Broderna
Wilks girning hos Rover samman-
faller med Erik CG:s gidrning vid
Westerasmaskiner. 1931 akte styrel-
seordforanden Frank Searle till Nya
Zealand for att “titta till” den nySpp-
nade Roverfabriken dar och Spencer
Wilks fick ta dver den verkstillande
ledningen. Aret efter, 1932, bestim-
de foretagets bank att dess utsedde
kamrer Howe Graham skulle fa ett
avgorande inflytande 6ver Rovers
ekonomi. Spencer Wilks utndmndes
till verkstéllande direktér och Howe
Graham till ekonomichef.

En ny strategi lades fast. Rover
skulle dels tillverka langa serier av
sma billiga bilar, men ocksa korta
serier av exklusiva och dyra bilar.
Komforten skulle vara mycket hég,
liksom kvaliteten. Tillverkningen
skulle dessutom goras sa rationell
som mdajligt. Manga delar skulle vara
gemensamma for flera olika model-
ler.

Fran 1933, da Erik CG tog 6ver
Westerasmaskiner, fanns en helt ny
serie bilar tillverkade under bréderna
Wilks overinseende. Med denna mo-
dellserie inleddes en ny storhetstid
for Rover och serien forbattrades
ar fran ar. 1937 var aret da P2 som
serien kom att heta, var klar. Kon-
struktionen och tillverkningen var
standardiserad med i stort sett samma
utférande med undantag for motoral-
ternativen, 10, 12, 14, 16 och 20 HP.
Det innebar att den billigaste model-
len var relativt verdimensionerad,
speciellt sedan den fran 1939 fick en
kaross helt i stal fran Pressed Steel.

Hela P2 serien salde mycket bra
men krigsutbrottet 1939 fick till f6ljd
att Rovers biltillverkning upphérde i
maj 1940.

Erik CG utvecklar Westerasma-
skiner

Samtidigt som broderna Wilks jobba-
de hart med att t4 Rover pa ritt kurs
arbetade Erik CG med att vidareut-
veckla Westerasmaskiner. De forsta
aren blev relativt arbetsamma och
besvirliga genom de svara dren pa
30-talet, som lett till en ekonomisk

vérldskris efter borskraschen i New
York 1929. Detta gynnade givetvis
inte And. Fischer och Westerasma-
skiner, men lantbruket behovde dnda
utrustning. Mycken tid dgnades at
att vidareutveckla sortimentet och

fa tillverkningen att bli mer rationell
och mindre kostnadskravande.

1936 startades tillverkning av den
sa kallade sjdlvbindaren, det vill sdga
en maskin som avverkade strana med
ax och band dem i kérvar. En lattare
variant av sjalvbindaren utvecklades
for sdrskilt mindre jordbruk och fick
namnet "lattbindaren’.

Sjédlvbindaren salde bra bade i
Sverige och pa export. Sjilvbindaren
tog stegvis dver efter sjilvavligga-
ren, som hade ingétt i tillverkningen
linge. En del lantbruk anvénde sig av
bade sjdlvavldaggaren och sjalvbinda-
ren under viss tid innan sjédlvavlig-
garen helt férsvann. Efter ett ar in pa
1940-talet visade det sig att produk-
tionsvardet for sjalvbindaren per ar
Oversteg summan av produktionsvir-
dena for samtliga andra maskiner i
sortimentet.

Slattermaskinen blev en storsil-
jare med det htgsta antalet salda
enheter under alla ar. Den blev kvar
i sortimentet under lang tid &nda till
1982 da tillverkningen upphérde.
Modellen *Aktiv 37, som tillkom
1934, blev en langvarig storsiljare
bade i Sverige och pa export. Den
foljdes senare av dnnu mer moderna
modeller. 1937 var man uppe i cirka
7000 levererade maskiner per ar.

Skordetroskan AKTIV
Lantbruksmaskinerna kompletterades
med skérdetroskan *Aktiv M’, som

=
Skordetriskan Aktiv M 1948

drogs med traktor. Utvecklingsarbe-
tet startade 1946 och den forsta mo-
dellen blev klar 1948.

Forebilden var en skérdetroska ut-
vecklad i Minnesota, USA dit Erik
C.G. Bolinder for for studier. *Aktiv
M’ fanns i sortimentet under manga
ar och blev en stor framgang for
Westerasmaskiner. *Aktiv M” blev
populér bland lantbrukarna och kénd
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for att vara litt att skota, sdker i drift
och enkel att transportera fram till
akerfilten pa smala stigar och vigar.
*Aktiv M’ kom att kallas for lantbru-
kets "Folkvagn’.

Agaren moderniserar och leder
Under Erik CG:s tid som #gare och
ledare av And. Fischer och Wester-
asmaskiner moderniserades tillverk-
ningen ytterligare med mer inslag
av bearbetningsmaskiner och annan
modern utrustning. Anlaggningen
forbittrades genom att man byggde
samman fristdende byggnader for
att underlédtta interna transporter och
annat. Vissa av byggnaderna kom-
pletterades med Gvervaningar. Vatten
och avlopp installerades. Allt som
allt krivdes relativt stora investe-
ringar for detta, nagot man klarade
genom att verksamheten var stabil
sarskilt under 1940- och 50-talen.
Sverige hade i detta fordelen av att
ha statt utanfor andra varldskriget
med mindre inslag av konkurrens
fran 6vriga Europa dn vad som kom
att gélla senare.

Westerasmaskiners huvudkontor
lag ursprungligen utanfor fabriksom-
radet i en stor 1800-talsbyggnad som
kallades slottet. Efter en brand 1937
bygedes huset upp och fick namnet
Herrgarden. Huvudkontoret flyttade
da in till lokaler pa fabriksomradet.

I Morgongava talar man om Erik
C.G. Bolinder som en trygg och
familjar dgare av koncernen. Han
védrnade om bolagen savil som per-
sonalen och var man om sin status
som Agare och hogste ledare. Kanske
sag man honom som nagot av en
patriark. Han var inte dagligen nér-
varande i Morgongava annat én vid
viktigare genomgangar och samman-
traden. Samverkan med platsledning-
en i Morgongava fungerade i stort
bra med Bolinders intresse och fall-
enhet for marknads- och produktfra-
gor, medan platsledningen skotte den
I6pande ledningen och kontrollen av
verksamheten. Erik CG var fortfaran-
de bosatt i Stockholm. Det férefaller
logiskt att han bodde i Stockholm da
han dven ledde And. Fischer AB som
hade huvudkontor i Stockholm. Men
ibland bodde Erik CG i en ldgenhet i
Herrgarden i Morgongéava.

1949 skilde sig Erik CG fran sin
hustru Gurli, som behdll vardnaden
av parets fyra barn, Carl, Per, Anders




och Ellen. Erik CG flyttade till en
lagenhet pa Gardet. Han gifte sa sma-
ningom om sig med sjukskéterskan
Anna-Stina Eiserman fran Borés.

Eilert Fors som jobbade pa Wes-
terasmaskiner under skolloven mel-
lan 1953 och 1958 berittade att Erik
CG "disponerade ett antal bilar for
eget bruk som han med ndje sjclv
rattade nar tillfille gavs.”

Till och fran Stockholm akte han
ibland med tag och ibland med bil.
Men det finns uppgifter om att han
inte var sa lysande som bilforare. Det
kan vara en av anledningarna till att
han anstéllde en privatchauffér som
hette Ernst Flodmark.

Ernst Flodmark, chauffor
Flodmark foddes den 9 december
1897 och avled den 3 november
1969. Det var tinkt att han skulle ta
over foridldragarden i Grimle men
han skadades vid en olycka under
troskning pa garden under 1920-talet.
Han forsokte ridda en man vid namn
Wickman som fastnat i troskverket
och fatt strém i kroppen. Wickman
dog och Flodmark blev brinnskadad
och inte riktigt stark mer for hart
kroppsarbete. Men det hindrade ho-
nom inte fran att &dgna sig at andra
intressen. Han var bland annat en
flitig jagare.

Pa en bild fran hans dotter Gullis
bréllop syns det hur glad Ernst var
for att ha fatt en ilgjigare som Ake
Eriksmark till mag.

Ake och Gulli blev sedermera vl
kinda i trakten som hdngivna dlgjag-
are.

Ernst Flodmark var dven mycket
motorintresserad. Han tog korkort
1921 och koérde flera biltdvlingar.
Han hade nordisk licens for deltagan-
de i automobiltivlingar i Danmark,
Finland, Norge och Sverige.

Ernst Flodmarks tdvlingslicens

Han startade tidigt en taxirorelse i
Morgongava. Reklamen for hans
taxifirma lydde "BIL! Telefon 9 E.
Flodmark, Morgongéava”. Bland an-
nat kérde han mjoélken fran Morgon-
géva till Stockholm.

Erik CG Bolinder ldrde kénna
honom under taxitiden och tyck-
te att han skulle kéra at honom pa
heltid istdllet. Han blev da chauftor
och garageforestandare till Erik CG
Bolinder vid Westerasmaskiner.

Jag har inte kunnat faststilla nér
Flodmark borjade hos Erik CG. Det
fanns ocksa ytterligare en chauffor
vid namn Gustavsson som jag inte
vet nagonting om.
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Rovers personbilstillverkning ater-
upptas

Hos Rover hade 40-talet sett helt
annorlunda ut dn det gjort hos Wes-
terasmaskiner, som inte hade behdvt
stilla om sin produktion for att
tillverka flygmotorer, utan kunnat
fortsitta med att tillverka sina slatter-
maskiner, sjilvavldggare och sjilv-
bindare som svenska bonder behdvde
i ett Sverige som statt utanfor kriget.
1945, direkt efter krigsslutet, upphor-
de all tillverkning av krigsmaterial
hos Rover och man aterupptog per-
sonbilsproduktionen i fabriken i Soli-
hull. (Har byggdes sedan Rover-bilar
dnda fram till 1981.)

Den forsta bilen, en 10 HP six-
light saloon limnade fabriken i de-
cember 1945. Det var de facto rena
forkrigsbilar som byggdes med en-
dast mycket sma modifieringar. Trots
detta kallades de internt for P1, post
war-1-modellen.

Fore kriget hade Rover 6ver hu-
vud taget inte brytt sig om export av
bilar. Ville nagon képa var det OK,
men nagra anstrangningar gjordes
inte. Efter kriget var allt material
ransonerat och tilldelningen av stal
berodde pa hur mycket varje fabrik
exporterade. Rover borjade alltsa
direkt att tillverka vénsterstyrda bilar
och 1946 skeppades de forsta export-
bilarna till Belgien och Danmark.

Fortsdttning i ndsta Roverblad ...

Fam. Bolinders Nash

~XY

Ernst Flodmarks Buick 1930




Knutstorp

Svenskt sportvagnsmeeting 2019

Vintan i depin for

bilar upp till 1000cc

Riley Brooklands

_deltog i férkrigsbilarnas lopg

Ljudet och doften av klas-
sisk racing ir fantastisk.
Tyvirr édr detta en ganska
Rover-fattig tillstillning
eftersom Rover inte precis
var ett sportbilmarke.
Men vi dr vilkomna
att stélla ut och dven
Rover Seventyfive blir
gladligen inslappta pa
finparkeringen.

Austin A40 motor redo for racing
i standardloppet upp till 1000cc

T ) ¥ ﬁ_




" Z,Miilet holls i Slgtuna under d

arna fredag till sondag 7-9 juni 2019.

Uppldggningen foljde det traditionella framgangsreceptet med ankomst,
styrelsemote, arsmote och enklare middag pa fredagen. :

Pa lordagen kordes rally runt Sigtuna. Lordagen avslutades med middag
pa hotellet med prisutdelning.

Text av Thomas Eckered Bilder av Thomas Eckered och Bengt Ab‘i‘edsson

wy
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Ankomst, ars- och
styrelsemdten, middag
(Fredag 7 juni 2019)

Det dr alltid lika spannande att se
klubbmedlemmarna anldnda den
forsta eftermiddagen. Vilka bilar
kommer de i? Har nagon kopt en ny
Rover, eller lackerat om sin gamla?
Har nagon haft mekaniska problem
under resan och kanske behovt
avbryta langt fran malet? Inget
negativt hade intriffat denna gang

och ett ging glada klubbmedlemmar

anlidnde under eftermiddagen.
hélsade pa sina gamla vanner och
bekanta, granskade bilarna och slog
sig ned under parasollerna utanfor
hotellet.

Redan da var vadret stralande och sa

fortsatte det under alla tre dagarna.
Arsmote, styrelsemote och
konstituerande styrelseméte kan man
som vanligt ldsa om pa hemsidan.
Diskussionerna var positiva och
konstruktiva, medlemmarna
tycks vara optimistiska och ha
tillforsikt infor framtiden trots att
medlemsantalet inte viixer och
medlemmarna blir Zldre med aren.
Roverbilarna blir ju bara finare med
aldern, sa det ar vil pa samma sitt
med medlemmarna.
Deltagarna var patagligt
ndjda med middagen, som skulle
vara enklare dn nésta dag, sa
forvintningarna spéndes.

Rally (Lordag 8 juni 2019)

Rallyt startade klockan 10 och
starten gick litt och smidigt — for
alla utom ordféranden Bert Rudal.
Hans 75-a. som hade gatt sa bra
under hela resan till Sigtuna ville

inte starta for att delta i rallyt.

Ett stort antal experter (riktiga inte
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inbillade) samlades kring hans bil,
men problemet syntes olosligt pa
de minuter som var tillgingliga.
Bert och Eva blev passagerare i
ett annat ekipage. Redan innan
bilarna hunnit ut fran hotellets
parkering hade kontakt tagits med
klubbmedlemmen John Hamilton,
som bokade in bilen pa sin verkstad
till mandagsmorgonen. Felet visade
sig vara ett branslefilter, inte pumpen
som vi fruktade, och pa mandag
eftermiddag var Bert och Eva pa vig
hemat.
Vid startplatsen utanfor hotellet
delades vigbeskrivning och
fragor ut. Da ansl6t ocksa nagra
medlemmar som inte hade kunnat
komma redan kvillen fore. Forst
da fick de forstas reda pa rallyts
strickning. En av tjusningarna med
bilrally &r ju att man skall kunna
folja vagbeskrivningen och svara pa
fragorna samtidigt. Helst skall man
inte heller kunna hitta de rétta svaren
med hjilp av sin telefon eller iPad.
Rallystrackan var lagd sa att den




skulle passera nagra av de manga lunchstillet. Tanken med detta Som vanligt drojde det inte sa linge
slotten och medeltida kyrkorna runt uppldgg var att deltagarna skulle innan bilar och klubbmedlemmar
Sigtuna och félja smavigar genom kunna ta det lugnt, bade under hade klumpat ihop sig utanfor
vacker natur och genom sma byar. en kyrka eller ett slott och kunde
Sigtuna kommun har ju egen flyg- fortsdtta de trevliga samtalen fran
plats (som heter Arlanda) vilket ger _ kvillen fore.
utmarkta forutsittningar for ett i B Vil tillbaka pa Hotell Kristi-
Roverrally. )\ nai Sigtuna samlades svaren
Arlanda flygplats har _____ORA T : pa fragorna in och rittades.
dnda sedan sin tillkomst pa /s , : Méanga av fragorna var nog
1960-talet medfort begrin- _ // 5\ svara, men deltagarna var i
sningar i vad som far byggas y - — A% gengild kunniga och kne-
inom ett stort omrade runt - piga. Bista resultat hade
flygplatsen. En foljd av detta | i Pl ) Leif Olsson med co-driver
ar att orérda och vackra na- ' B TRE , ‘ § Classe. Direfter kom tva lag
turomraden med slingrande D - . med samma poing, Chris-
végar blir idealiska for ett . ' ter och Agneta Nisslin samt
Roverrally. Vdgarna dr inte bara  \_ e . A Thomas och Fia Lindén. Hela
vackra, de foljer sina medeltida, . i ; i 7 fyra lag delade pa tredjeplatsen.
ibland vikingatida, strackningar. S Prisutdelningen gjordes som ofta
Rallyt gjordes avsiktligt i i 5 i klubben: Pristagarna kallades fram
kort, bara 50 kilometer pa de : i i resultatordning och fick sjdlva vilja
kurviga smavigarna, foljt av en fran prisbordet. Alla verkade nijda.
transportstricka pa 30 kilometer kérningen och under pauserna vid de Middagen denna andra och
tillbaka till hotellet. stéllen dér fragor skulle besvaras. sista kvill var minst lika god som
Efter de 50 kilometrarna lag foregaende kvill, men dnnu rikligare.

St Olof Kyrkoruin i Sigtuna
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Avfird (Sondag 9 juni 2019)
Frukosten pa hotellet dgnades ocksa
at samtal och erfarenhetsutbyte.
Ordforanden Bert Rudal fick sin bil
birgad pa eftermiddagen och inga
rapporter har influtit om att nagon
deltagare skulle ha haft problem pa

hemresan.

Statistiken for deltagande i
arsmotet under de senaste
aren har varit:

2014 - 30 deltagare
2015 - 39 deltagare
2016 - 48 deltagare
2017 - 30 deltagare
2018 - 22 deltagare
2019 - 34 deltagare

Sa lat oss hoppas
att trenden nu 4r uppat!
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- en kronika av Richard Segall Jones

raternal greetings from your Eng-

lish membership. Veronika, and |
have been members since 2011 when
we attended the RCoS 25th anniver-
sary rally. We came from Tunbridge
Wells in Kent in our 1971 Cameron
Green P6B auto.

Taking the ferry — now sadly
defunct — from Harwich to Es-
bjerg, we crossed Denmark and the
Oresund Bridge to reach the rally
before having a further week’s tour
of southern Sweden and making the
return journey. The old car gave us
no problems and is serving faithfully
to this day.

Anyway, [ am delighted to have
been asked to send periodic bulletins
from England - so here goes.

1959 was a great year. It saw the
birth of one of Britain’s best loved
and most enduring automotive style
icons. (But enough about me). Yes,
the Austin/Morris/Rover Mini is 60
this year.

Next time - A long
search for a Rover
P4 had a surprising
ending ...

In 1979, after 20 years of
production, British Ley-
land was unsure about the
future of the Mini. Close
to production was the Mini
Metro, supposedly the thoroughly
modern and more practical successor
to the Mini. Nonetheless, BL decided
to launch the Mini 1100 Special to
celebrate the landmark anniversary.

Brought out in August 1979,
and originally planned as a limited
edition of 2,500, heavy demand saw
5,100 eventually sold. The majority
were metallic silver with black vinyl
roof and the rest were metallic 'Rose’
with beige vinyl roof.

It was the only production Mini to
have the Clubman 1100 engine in the
non-Haynes (round front) body alt-
hough it had Clubman bumpers. 10"
x 5" Exaction wheels with 165/70
Dunlop tyres were standard and it
had the 1275 GT instrument binnac-
le, centre console with push button

A radio, clock and cigar lighter,
tinted glass, and 'Special’

P TS ) decals and badges. It was

{

advertised at the time as the
most luxurious Mini ever.

Only some 50 now survive
in the UK and | am lucky enough to
own one with a factory fitted sunroof
and having done only 35k miles. It
is in very good structural and cos-
metic condition having had restora-
tion work about 10 years ago which
brought it back to authentic 'Special’
spec.

The previous owner kept the car
under a cover in a garage but, sadly,
rarely used it. So, after some 18
months of chasing down mechanical
and electrical gremlins, and having
to get the head completely recon-
ditioned, I have now got it running
sweetly. As well as showing it
occasionally, [ use it for my part-time
commute across Kent - as with so
many old cars, it likes regular use.

“MINI OO SPECIAL E3,300°

"“YOU TAKE THEDAIMLER, DEAR.

I'LL DRIVETHE MINI’

’Remcrnber when you used to get excited about

SPECIAL INSIDE. fabric fronts in a special check pattem. Carpeting is

cars: When Misi dthe ral A ially designed, floor-mounted console thick, front and back.
n Mini Coopers ly routes h Lb o and speaker al
of Europe, and shiny black Minis with dark windows mp&sggkar Iigsm a:gc;nkcmra 'Iccc?:ckspe s FEILOLITADR

shuttled Beatles across London.

The Mini Special comes in two special metallic

. And one of the worlds best-handlin, colours: Silver Grey and Rose. It sports a vinyl roof,
Well, we thought the 20th Birthday of the Mini  3uiomobiles feels even better when you lcE:k your distinctive side tape treatment, si rtpealcrylia‘mhers,
wasa good time to bring back alittle of that excitement.  hands around a padded sports steering wheel and twin door mirrors, black matt wipers and tinted glass.
So were saying happy birthday with themost  your eyes on a triple instrument pack, including There are large wheel arch extensions for the
luxurious production Mini ever. TV counter, alloy wheels, and extra-wide Dunlop 165/70 tyres to

The limited edition, 1100 Special.

Driverand passengers relax on seats with woven

give that 1100cc power extra-wide grip on the road
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Ifnothing moveslike a Mini, then the Special will
move like nmgn'ng before.

But don't argue about who is going to drive it
Because if you don't get to your Austin Morris show-
roomsoon the closest look you'll ever get is when one
nips in front of you on the road

And twenty years is too long to wait for another

Mini like this. T: VI

*FROCE UCLLIDES SEAT BELTS, CAR TAX, AND VAT NUMEER PLATES AND DELIVERY EXTRA
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Nar daven en syning
blir ingenjorskonst

- ur tekniskt kompendium Rover 75

horaxkrockkuddarna sitter i

framstolarna. Krockkudden &r
hopvikt och noggrant inpackad i en
plastbehallare. Behallaren innehaller
ocksa en utlosare med en laddning
nitrocellulosa och argongas under
200 bars tryck. Utlosningen sker
genom att kvidve och argon blaser
upp kudden snabbt, expansionen
oppnar behallaren och dérefter stol-
kladseln.

Det ar varmen fran laddningen
som orsakar gasexpansionen och
fyller krockkudden, i motsats till den
kemiska reaktion som blaser upp
forarens krockkudde. Den kladsel-
som genom vilken kudden expan-
derar &r specialsydd och kontrolleras
under tillverkningen. Traden &r
gjord for att brista nir thoraxkudden
utloses.

Traden i stolskladseln dér krock-
kudden ska utlgsas dr ungefir half-
ten sa stark som den normala traden
i klidselssmmarna. Aven lingden
pa stygnen ar mycket viktiga om
sommen ska Gppna sig som ett blixt-
las ndr krockkudden utloses. Styg-
nen ska vara 5-6 mm langa for att
traden ska brista och krockkudden
expandera korrekt. Om stygnen gors
for tétt blir det for manga forank-
ringar och krockkudden hindras. For
langt mellan stygnen och sémmen
blir inte stark nog utan gar upp av
normal belastning.

Thoraxkudden ir tillverkad av
silikonbelagd nylon och har fullt
uppblast en volym pa cirka 12 liter.
Det tar ungefir 12 millisekunder
for thoraxkudden att blasas upp helt
fran utlosning och darmed halla
borta personen fran intringande
foremal O

C I I T I B I N R B DN B B D DA OB I B R R BN B R D B T A B B B IN B B D B T DR DN B B DA R R U D BN U B TR DA B B O B B I B R

Ett vanligt SRS-fel pa Rover 75 &r att sensorerna for
sidokollision, som sitter under respektive framsite,
argar sonder. Sarskilt om det lacker in vatten i bilen,
vilket dessvirre inte heller &r helt ovanligt ©

Ritning over krockkuddar i Rover 75

SRS = supplementary restraint systems
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ORD PA VILLOVAGAR

klala|r|a|n|o|f]l
dlk|la|h|t]|d|e
d|lk|e|[b|la|k|u
all|l|e|lh|h]|g
elvije|r]|i|g]le g|o
his|l|jmli]k ni|t
glrle|t|lo|lv|u|r|r|e
ala|l|lt|&a|T]T|0o|s |0
clafj|t]|i|fle]|vV h
tiv|t|lalkli|e|le]|n|r

fikatraff
flaktmotor
host
kladdkaka
motorolja

rover

sverige
tandkabel
viking

Loses som vanliga

ROVERKLUBBENS BIL-SUDOKU

SVARIGHETSGRAD!- MEDIUM

sudoku
Austin Wolseley | Jaguar
Leyland Austin Triumph Riley
MG Morris Jaguar
i =1
Leyland Jaguar Rover Wolseley
Morris MG Wolseley
Morris Jaguar Leyland Rover
Austin Wolseley Leyland
Rover Morris Triumph Riley

Riley Leyland Austin MG
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Materialinspiration

till alla Roverbladet-skribenter

Rita din drombil - som saklart ska séttas i produktion som en ny Rover.
Kor ut pérlan till en pittoresk plats och plata som ett profis till omslaget — pa hégkant.

Gor en kul, klurig eller knasig fragesport.

Skriv ett litet inldgg om nagot inom hobbyn som gor dig ledsen eller lyrisk.

Bjud pi din storsta miss - vare sig det édr soppatorsk eller hemmamekartrassel.

Lat oss fa hora om dina dolda, sma smultronstéllen - sa andra Roverentusiaster kan fa glidje av dem.
Beritta om nagon bil du saknar och angrar att du salde. Eller den du 6n-

skar att kora in i ditt framtida garage.

Skapa den dér tecknade serien, du alltid har dromt om. Ny eller rutinerad skribent?
Skriv en dikt — med eller utan rim och reson.

e Slédpp loss din inre forfattare och skriv en spiannande, skratt-

Det spelar ingen roll.

retande eller sorglig novell om en Rovers liv. Roverbladet ér lika mycket din tidning
e Skicka en tjusig bild pa ditt renoveringsprojekt. Vare sig det &r  som alla andras. Du éir hjartligt viilkom-
en fullskalig Rover eller en 1:43 Corgi-modell som du hittade i men att ta plats i den!

sorgligt skick pa fjolarets marknad.

e [atoss fa hora om och se lite bilder fran en kul, knasig eller kata-
strofal traff du har varit pa i Sverige eller utlandet.

e Dela med dig av dina kunskaper. Vet du nagot spannande om Rover, British Leyland eller BMC? Me-
kar du sjilv och har kommit pa en fiffig 16sning pa ett problem? Ar du ett proffs pa briljanta bilsemes-
trar och kan gora en inspirerande reseguide? Lat gdrna oss andra ta del av detta.

e Be om hjilp om du inte har sa latt for att skriva eller stava. Alla kan inte vara bra pa allt men det l6ser
vi med samarbete.

e Smatt dr ocksa gott! Lasgodis kan lika girna vara sma, smaskiga munsbitar pa hundra ord som ett sju
sidors kungligt taffel till text.

e Kom ihag att hér ar vi alla lika ... tokiga i Rover :)

Det gar bra att skriva pa papper och skicka med posten, om du vill. Du 4r vialkommen att ringa eller mejla
redaktoren om du har en idé men kédnner dig osdker pa om och hur du vill skriva.

Foton far gdrna vara hogupplosta. Tank pé att ibland vdnda runt kameran pa
hogkant — sérskild om du har det perfekta omslagsfotot framfor dig.

Redaktiren

En drom av
mysbrun velour!

Numera ovanlig
och mycket fin
: . Rover 213
Redaktoren B4 till salu pa Beaulieu
angrar att hon inte < : Autojumble 2018
kopte denna : B :




MHRF-FORSAKRINGEN

edlemsforman for dig och din
klubb. Prisvird forsikring for
ditt samlarfordon

Du stodjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsikringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsikring, dgs och drivs av Mo-
torhistoriska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsikra bil och me, 20 ar
eller dldre. Dessutom finns forsak-
ring for moped fran 1980 eller tidi-
gare, traktor fran 1975, husvagn fran
30 ar, rullande renovering och manga
flera varianter.

Lis mer pa www.mhrf.se el-
ler ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon ayv klubbens forsikringsmén,
se sid 2.

Har traffas vi

Skane
Kaffeturen forsta sondagen

varje manad - olika caféer

Goteborg
Forsta torsdagen varje manad

pa The Rover

Mélardalen
Forsta onsdagen varje manad

pa Dinners i Enkoping

Skaraborg
Sista fredagen varje manad
pa Lindédrva gard mellan
Skara och Lidkoping

Viktigt om din MHRF-forsikring

isste du om att MHRF kriver att

du, som har en forsikring som
ar dldre 4n tio ar, skickar in nya bil-
der pa fordonet samt ett nytt besikt-
ningsprotokoll?

MHREF vill sikerstilla att for-
donets skick inte forsdmrats sedan
forsikringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsdkringar, maste du sjélv halla
reda pa om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersdttningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsamrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pA MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana ir

enklare att arkivera. MHRF arkiverar
dven de gamla pappersbilderna

som du tidigare skickat in.

2. Det behovs ett nytt besiktningspro-
tokoll, dock ingen ny anstkan. Du
gor precis som du gjorde nér du
tecknade forsdkringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
utford.

3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett virde av max ett
halvt basbelopp (22 200 kr) inte
behover besiktigas for en forsdkring
och det kréivs ingen fornyelse av des-
sa dven om de dr dldre dn 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Till salu

Ratt till Rover 75 i
nautilusbla 995 kr.
Trératt Rover 75
restaurerad | 895 kr.
Steve 046 - 71 23 23

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag &r vidlkomna och
blir vdl omhéndertagna

Vi finns néra Center Syd pa Produktvidgen 16 1 Loddekdpinge.
Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare(@telia.com
Vilkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmaérket.

50 mm diam. S kr
Rockslagsmiirke/Pin med nya klubbmérket.

20 mm diam. 40 kr
Rockmiirken, svarta 10 kr
Pikétréja med klubblogotyp

Storlek S - XXL 200 kr
Ficklampa i ordets verkliga betydelse,

endast 7 cm med kraftfull LED-lampa.

Nu blir det latt att hitta halet till oljestickan 30 kr

Sa hir bestiller du
fran Klubbshopen

1. Ring eller skriv bestéllning till:
Kent Klar

Brénnelidsvdgen 12

517 91 Bollebygd

Tel 0729 75 99 23

e-post roverclubshop@yahoo.se
eller via www.roverklubben.se

2. Dérefter sker leverans omgaende.
3. I paketet du far ligger inbetalnings-
kort.

Klubben uppskattar snabb betalning.
Observera att porto tillkommer.

Klubbshopens plusgiro dr 79 69 43 - 9

Roverprylar

Bakrutedekal med text

’Rove around with Rovers’. 15 kr

Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr

Bakrutedekal for Rover 75 25kt
20 kr

Dekal for skylthallare Rover 75

Bakrutedekal for medlem med
mer dn en Rover 25 kr

Broderat Rovermiirke for jacka etc. 20 kr
Nyckelring, Rover orginal 80 kr
Vykort med P4 och P6 foto 5st10kr
Vykort med P6B 16 x 21 cm

malning av Peter Haventon. Skr
Poster P6-annons

1 A3 (42x30 cm), laminerad 50 kr

Laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran
1976 till 1986. Mattet &r A3 (30 x 42 cm). Den gar
¢j att skicka med posten utan finns endast att képa
50 kr

direkt fran Klubbshopen

Modellbilar

Rover SD1 Vanguards skala 1:43.
Olika férger. Pris oavsett modell
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Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit over agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lag i Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta oss!

Min bil Taby

Kemistvagen 4

18379 Taby

Tel: 08-68404460

E-post verkstad: taby@minbil.se
Reservdelar: reservdelar@minbil.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se



Now
on show at

HENLYS

the new

ROVER

L]
d the full 1966
3 lltre marl< III ?rl:clutdfnguth;?yeal:i:fltarc?FEgk’ER 2000

HENLY | DEVONSHIRE HOUSE - PICCADILLY ' LONDON W1 - HYD 9151
HENLY HOUSE - 385 EUSTON ROAD - LONDON NW1 - EUS 4444

180-184 Kensington High Street, London W8 WEs oos1
Henlys Corner, North Circular Road NW 11 FIN oogl
The Hyde, Hendon NWg coL 4031

Parkway, Regents Park, NW1 GUL §721

England’s Leading Motor Agents e Branches throughout the Country

LARGEST ROVER DISTRIBUTORS

Henlys Roundabout, Hounslow West.Middlesex HOU 5445
Bicester Road, Aylesbury. Aylesbury 4727 :
Andover Garages Ltd. Town Station Yard, Andover. Tel: 3783
1-5 Perer Street, Manchester. BLA 7843






