VERBLADET

ol
A Nummel 14 (sommaren 2019) fifiellt organ for Rover Club of Sweden, bildad 1986

H’E b

N
- . "l‘ I




Ordforande

Bert Rudal
Mélndalsvagen 31

412 63 Goteborg

Tel 031 - 335 83 36
bert.rudal@bredband.net
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Roverbladets adress

Roverbladet och klubben star fortfarande utan
redaktor. Forrforre redaktéren har satt samman
detta nummer. Vi letar och hoppas kunna hitta
nagon som ar villig att ta pa sig denna uppgift.
St6dd och hjalp utlovas inledningsvis

Ar du intresserad av detta intressanta uppdrag? |
sa fall hor du av dig till var ordférande.
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of Sweden

Bengt Karlsson
Fladervagen 16
860 35 Soraker
Tel 060-407 66

Rover P5 (1959-73)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover P6 (1964-1976)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover SD1(1976-1987)
Mike Kelland

Avégen 28

806 43 Gavle

Rover 75 (1999-2005)
Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88

Rover 200/400
Steve Pike
Produktvagen 16
246 43 Loddekopinge
Tel 046 - 71 23 23

Rover 75

M Stefan Blomberg
Hagvagen 9

616 90 Aby

Tel 0706 - 16 32 90

Rover Club of Sweden

skap" och ar.

www.roverklubben.se.

ser i Roverbladet.

Kontaktman for olika Rovermodeller
Rover P2 & P3(1946-49)

Rover P4 (1950-64)
Anders Palmqvist
Angermanlandsvéagen 31

275 39 Sjébo
Tel 0416 - 199 55

Range Rover (1975-)
Jan Modller
Drivisvagen 4

722 31 Véasteras

Tel 021-33 29 58

Rover P6 2000/2200
Richard Arbrink
Visthusgatan 45

724 81 Véasterés

Tel 021-33 71 32

Rover 800

Lars Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna

E-post: m.e.kelland@icloud.comTel 016 - 13 20 45

Mobil 0706 - 48 07 08

Rover 600

UIf Alexandersson
Linnegarden 1 Danné&s
330 12 Forsheda

Tel 0370 - 430 34

Webmaster
Carola Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 016 - 13 20 45

Klubbens adress: se Bert Rudal, ordf.

Klubben plusgiro: 796943 -9

Arsavgift: 350 kr, betalas senast den 31 mars.
Familiemedlem: 25 kr / medlem och ar.

Satt in beloppet pa klubbens plusgiro. Ange "medlem-

Adressandring meddelas till kasséren

Rover Club of Sweden pa Internet.
RCoS har en egen hemsida med bilder, Roverbladet samt
lankar till andra Roversidor. Adressen ar:

Ansvarig ar Carola Pettersson
Kommer du inte &t medlemssidorna? Det kan bero pa att
vi inte har fatt din e-postadress. Sand den till
carolapettersson.se@gmail.com
s& kommer inloggningsuppygifter till dig.

P& medlemssidorna finns bland annat medlemsfor-
teckning och bilregister med medlemmarnas bilar. Bra att
ha till hands nar du ar ute och aker.

Rover Club of Sweden tar inget ansvar for tips, asikter och annon-

Citera oss garna, men kom ihag att uppge kallan.



Ordforandens ruta

N skall ansvara for var sitt

nummer av Roverbladet. Darfor

efterlyser vi en fjarde redaktor, for P4, for service. Pa hemvagen vid

att tacka in fyranummer om aret.  avfarten till Tylésand gick vagmataren
Ger vi endast ut tre nummer, blir 6ver till 0, vilket betydde att bilen hadé

vi tvungna att gatt 20 000 mil

betala moms pa pa 57 ar. De

tryckningen senaste 40 aren

och det ar ju har den varit en

sloéseri med hobbybil och

klubbkassan. jag har snart

Nu har jag Y| varit lycklig

i agareil15ar.

tallriken och diplomet.
Nasta tur ned var med Astrid, min

———

i LoddekdpingepSy Turen blev
tva ganger | 55 mil och det
fordelat pa tva var mer an vad
veckor. Forst bilen rullade

forra aret. Det ar
inte alls tréttsamt att kora den sa lang
pa en dag. | snitt har jag kort den 200
over fran erbjudandet pa var mil om aret, vilket val ar normalt for en
hemsida. Véaskorna fanns lampligt  veteran. Det har varit besok pa traffar
nog i nérheten av mig. Vi passeradeoch néjeskorning pa smavagar. Bilen
Jan Jern pa& nedvagen for hamtninghar genom aren uppmarksammats b3
av klubbens vandringstallrik. Tack ipress och TV, dar jag medverkade i €
for kaffet! bilprogram. Den skulle ocksa ha varit
| ar forarades Steve tallriken och med i filmen om Bossehdg berg, men
han fick den direkt, eftersom han  tyvarr lades filmen ned strax innan
inte kan vara med pa arsmotet. | inspelningarna skulle borja.

akte jag ned
med Anders Albihn medtagandes
resvaskorna till CG, som han tagit

Bert
Till detta Roverblad har Hedersmedlemmar
o Steinar Lindstrom, en av klubbens
nedanstaende medlemmar T
bidragit med material: Axel Dufweke, en av klubbens
_ grundare
Bengt Alfredsson, Erik Graver, Sivert Hiliemark, fd chefskonstruktor
Michael Schollin, GunnarAhquist, av motorer hos Rover
CG Olsson Derek Crabb, motorkonstruktér fran
Rover
Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president
MaHUSStOpp Bo Hansson, past president

Nr 115 15 aug, ute i september
Nr 11615 nov, ute i december
Nr117 15 februari, ute i mars
Nr 118 15 maj, ute ijuni

Bo Arnholm, hemsidans fader

D

Roverklubbens matrikel
P& Roverklubbens hemsida kan
alla medlemmar, efter inloggning,

verkstadens kok pryds nu vaggen medse Vilka bilar som finns i klubben och

vem som ar agare. Listan ar langt ifran
fullstdndig och korrekt.

Ga in pa listan och kontrollera att
du star for ratt bil(ar). Du kan sjalv
ratta till uppgifterna. Lagg garna till
en bild om sadan saknas.

Behdver du hjalp sé kontaktar du
Carola Pettersson. Hon hjalper géarna
till.
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Forsékring genom Rover Club of
Sweden

Kontakta nagon av nedanstaende om
du vill fa din Rover besiktigad for
MHRF-forsakring.

Tomas Vemmenby
Ludvikagatan 41
252 63Helsingborg
0738-2551 10

Thomas Astler
Gryta 5744

761 75 Norrtalje
Tel 0176-23 26 60

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg
Tel 0707-79 82 88

Mats Johansson
Norra Esplanden 14
57431 vetlanda

Tel 0703-31 36 29

Carl Gustaf Olsson, redaktor emeritus

Som ni ser ar det gott om tid att
sanda in material.

Handskrivna, maskinskrivna, e-postAr detta férsta gangen vi inte har en
l6sa lappar allt gar bra. Bara greppaRover pa framsidan? Detta ar en Mor
pennan och kom igen. Minor Van. Bilden &r tagen av Bengt
Jag vill ta tillfallet i akt och uppmana Alfredsson 1988 under en resa i Wale
er att om ni aker pa en traff kan ni ta och England. Hela reseberattelsen fir
nagra bilder till Roverbladet och i detta nummer. L&s och njut.

skicka till redaktionen.

Omslaget forestaller:

Service for din Rover
P& hemsidan finns en uppdaterad

islista pa alla serviceverkstader i

Sverige. Den gar att skriva ut. Bra att

S ha i handsfacket om utifall att ....
ns

Nasta nummer utkommer i
september 2019



Metalliskt oljud, lysande
varningslampor och lukten av
brant gummi

&gar man kopa en bil vars motor att det &nda var servopumpen som  slog jag till anda.

later som en trasig grasklippare? orsakade ljudet. - Den heter Goldeneye, sade
Jag gjorde det, eftersom jag helt Nar jag 6ppnade huven uppenba-mannen, kanslosamt nar vi skrev pa
enkelt lat mig lockas av bilens rade sig ocksa l6sningen pa servo- papperen. Jag lyckades pruta ner
utseende. Sa har gick det. pumpens mattliga funktion: En slang priset ordentligt, eftersom kamrems-
Det var julii fiol. Min Rover 75 hade dragits fran ventilen i bytet var long overdue.
med fyrcylindrig turbomotor och pafyliningslocken till en coca-cola- Lysande varningslampor och

e —

e —

trasig topplockspackning var inget ~ flaska, som var fastad till torped- lukten av brant gummi

att ka pa semester med. | stéllet fér vaggen med ett buntband. Systemet Bilen lat sjalvklart forskrackligt hela
att kopa en VW, tittade jag pa en fungerade sa att nar servopumpen végen hem. Dagen efter kdrde jag
enligt mitt tycke mycket vacker Rover hade hostat upp ungefér 3-4 dl olja, upp mot Mike Kelland i Gavle, som
75 2,5 V6. Det var bara ett problem  nog att fylla flaskan till halften, tog hade en begagnad servopump som
med bilen, servopumpen var p vag man loss den och héllde oljan tillbaka han dessutom kunde hjalpa mig att
att lagga av och latilla. "En baggis”, ibehéllaren. Denna procedur fick montera. Efter att ha passerat Upp-

tankte jag. naturligtvis upprepas med jamna sala boérjade varningslampan for

val framme bad jag agaren, en mellanrum. krockkuddarna att lysa. Sedan ABS-
man i sina basta ar, att starta upp - Ar du saker pa att det bara &  bromsarna och sedan en massa andra
bilen. Motorn Iat mycket varre an servopumpen, fragade min sambo  lampor. Jag antog att servopumpen
vantat: "klacketi-klacketi-klacketi- Elin. Jag var inte riktigt séker. Blandad hade lagt av helt och att generator-

klack”, ett hogt metalliskt ljud, helt som jag var av den ljusa karossen (awemmen hade slitits av. Lukten av
annorlunda &n ett karvande hjullager. Rover kallad white gold metallic) och  brant gummi bekraftade detta. Jag
Jag tyckte dock att det [at som om  den beiga skinninteriéren (av Rover svéngde av pd forsta avfart, innan
ljudet kom fran ett hogre belaget kallad sandstone) som kontrasteradebilen hann sjalvdd. Sedan ringde jag
stalle i motorrummet, jag antog darfor sa vackert mot den morka trapanelen,bargaren.



Skam den som ger sig, ungefar45  Sanningens 6gonblick runt och levde sitt eget liv, nAgot som
minuter senare var bilen och jag p& Resten var forhallandevis straight  forklarar det forskrackliga ljudet. Det
vag till Mikes residens i Gavle. Bilen  forward. Vi fortsatte skruva allt pa blev enligt honom ett pilligt jobb att
pa bargarens flak och jag i framsatet. plats, inklusive servopumpen, tills  f& hop det hela, men bilen startade

Val framme i Gavle bérjade vi klockan blev 17.30. Sedan var tiden utan problem. Carlos beskriver det
genast jobba. Mike pekade pa de inne for det magiska dgonblicket. Var som ett mirakel att motorn 6verlevde
delar som behévde plockas bort foér  det den nu utbytta servopumpen sondenna vanskétsel som den utsattes
att komma at servopumpen, sedan var upphovet till det forskrackliga for.
borjade vi bada att skruva. Vid det harljudet? Jag bad en bén, trampade in Jag utsatte sedan bilen for nagot
laget var det dock inte bara servo-  kopplingspedalen och vred om av det tuffaste stresstestet man kan
pumpen som fick bytas. Generator-  nyckeln. utsatta en bil for: Att kora in till
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remmen hade slitits av och delvis "Vroooom, klacketi-klacketi- Stockholm en mandag morgon. Bilen
smalt. Efter att ha hamtat en ny frdn  klacketi-klack...”. Mike gjorde tecken klarade testet med berém godkand,
Mekonomen, fortsatte skruvandet  at mig att stinga av motorn. Han motorns temperatur 6versteg aldrig
tills Mike insag att vi behdvde skruva hade vanligheten bade att upplata sit®2 grader. Hur jag vet det?
loss motorfastet for att komma at garage till Goldeneye i ndgra dagar Jag loggade in mig i bilens
remmen. och att skjutsa mig till Gavle jarn- diagnossystem. Sa har gor du: Tryck
Det var da vi kom att tanka pa vagsstation. Jag antog ganska lugntin pinnen till kilometerréknaren, vrid
Carlos Romero, en mycket skicklig att det maste vara nadgot med kamremsedan tandningsnyckeln ett snapp

mekaniker med lang erfarenhet med och spannare anda. medsols. Sedan trycker du tills du ser
Rover. Stamningen i garaget hojdes Carlos bargade bilen hemtill sitt ~ siffran 19 i displayen. Nér displayen
avsevart nar vi sag en Volvo PV garage efter ndgon vecka. Under byter modus, trycker du tills du ser
komma glidande med Carlos bakom tiden diagnosticerade Mike bilen och siffran 7. Displayen visar nu exakt
ratten. upptéckte att flakten bara fungerade motortemperatur.

Motorlyftet gjordes enkelt genom pa hogsta varv, krismodus sa att Bilen har fungerat klockrent ever
att skruva loss motorfastet, hoja séga. D& ar motorn 108 grader varm. since. Men den lever bara tack vare
motorn underifrdn med en domkraft Mike plockade bort kofangaren fram Mike och Carlos.
och sedan skruva fast den till en och lagade flaktdelarna. Jag akte pa Min 1.8 Turbo blev valdigt bra
hdgre punkt i karossen. Ingen av osssemester i en —javisst —en '05 VW  och gick genom besiktningen utan
hade sjalva kommit pa den idén. Passat 2.0 TFSI. anmarkningar. Men det ar en annan
Carlos hade ocksa bra koll pa hur Flera veckor senare borjade historia.
generatorremmen skulle tradas pa allaCarlos arbetet med att byta kamrem, Erik Graver

kugghijul. Jag tackade for hjalpen och d& kunde han konstatera att spann-
passade pa att boka tid for kamrems- hjulet helt enkelt hade skilts ifran
byte hos Carlos. spannaren. Den l8sa ringen hoppade



KOp en begagnad
Rover 75

Du kommer inte alltid att angra dig

over 75 &r kanske den vackraste  Puts&Studsaren kan lagga hur  att tankfullt bita sig i underlappen,

bil Rover n&gonsin byggt, s& mycket tid och energi som helst p& tages som en naturlig del av bila-
andra i Rover-familjen far ursékta om  tvattning och schamponering, gandet. Nédvandigheten av att
jag someni 75:ans storafan-club  polering och vaxning, svartning av  behdva lossa tva, tre komponenter
breder ut mig ytterligare pa forumet  dacksidor och gnickning och gnid-  for att komma &t en fjarde, och att
med lovsang till just denna eleganta  ning med Autosol pd redan blanka  sedan montera tillbaka allt i riktig

lyxbil och seriése utmanare av bade  kromlister och backspeglar. racke-féljd och i exakta vinklar med

Jaguar och Mercedes. Dammsugning av kupén i bilen gérréatt viidmoment, &r ndgot som detta
20 &r efter att Rover 75 drog in som fére b&de kék och vardagsrum och  specimen &terger med samma

en blandande komet pé bilhimlen och applicering av laders&pa/balsam vélbehag i résten som talades det

15 ar efter att dess stjarna slocknat, tajmas noga in med arstiden och om en béattre treratters middag

har priset dalat fran 249 900:- till yttertemperaturen. P&S:aren har alltid avnjuten pa Kallaren Freden.

mindre an en tiondel av det priset.  en flaska vatten samt pappers- Sjalv-mekaren alskar den lite

Men tidens tand, och mer eller mindre servetter sedan forra besoket pa metalliska stunsen som uppstar da
forsiktiga bilférare/agare har gjortatt  McDonalds, sparade i bilen, i-och-for svartoljiga fingrar doppas i gron

en hugad spekulant pa Rover 75 idag borttagandet av fageltrack som "Swarfega”. Dito skramlet frn det

far rdkna med att att behdva lagga en ALLTID traffar just hans/hennes bil  tandade blecket d& papperet rivs av

vacker slant utdver inkdpspriset p&  (notera att begreppet "hen” inte fran torkpappersrullen.

mellan 15- och 20 000:-, beroende p& anvands. Hen &r hona p& engelska. En renande,metafysisk upplevelse

korstracka och skick. Inget annat). som kroner fyra timmars arbete, efter
Att spendera dubbla inkops- Puts/Studsaren parkerar ALDRIG avslutat I6nearbete, val att marka,

summa i reparationer for att fa bilen  under ett trad och férlagger sin med det dar lilla extra. Samt den

upp till sin forna glans &r inget dagliga motion till att hitta den mest  uppenbara bonusen av att ha sparat

ovanligt, men nar detta ar gjort och  avlagsna parkeringsrutan varifrdn detsig en "pretty penny”.

rakningen har svidit 6ver, kor man somgarna gas tre ganger langre an Puts&Studs-typen ar hemligt

en kung och dessutom med tillfreds- nodvandigt for att forsoka undvika — avundsjuk pa Sjalv-mekaren, men
stéllelsen av att veta sig ha raddat en dérruppslag fran andra i den egna  lider i tysthet. De i Sjalv-mekarens

bil dver den knepiga kdrstrackan bilen. Vid atervandandet fran den ogon fullstandigt onddiga
mellan Bruksbil och Classic fram till,  langa promenaden, lastad med varor( verkstadsrakningarna betalas
forhoppningsvis, Veteran! regnet) blir Puts&Studs:aren alltid lika (nastan) utan att knota, satts in i

Med tanke pa det ovan sagda kan forvanad Over att finna en annan bil parmen och gléms sedan genast
det darfor med fog argumenteras att  parkerad kloss intill den egna pa en  bort, for néjet att kunna sétta
det inte bor avskracka att lagga ut lite annars éde del av parkeringsplatsen nyckeln i tandningslaset och bara
mer i inkOpspris an vad som vanligen och gar d& éver sin bil med ljus och tuta & kora. Puts&Studsarens

begars i annonserna OM det med fog lykta for att hitta ev. nya skrdmor , hemliga fortjusning &r vetskapen att
kan styrkas att det &r en véalhallen bil samt antecknar nogsamt farg och  Sjélv-mekaren far svida ii samma
med gedigen dokumentation som registreringsnummer p& bilen som haftutstrackning som han sjalv vid
erbjuds till salu. "It all depends”, som  frackheten att parkera for nara. pumpen. Men innerst inne gnager
de sager. Andra ar mer lagda at Sjalv-mekar en kénsla av otillrécklighet...

Fel och brister kommer fortlépande hallet. En del kanske k&nner igen sig

pa alla éldre bilar och hur val man star  Fér Sjalv-mekaren aringet omoj-  lite i bagge de har schablonerna,

sig i detta lotteri beror kanske ocks& ligt. Fastrostade bultar &r en utmaningeller ingen, men nog skulle kanske

pa vilken typ av bilagare man &r? En  som 6éverkoms med relativt jaAmnmod. undertecknad behéva lite mer olja

del kan ju fixa sjélv. Arbetsstéllningar i det klaustrofobiskt pa tassarna &n vad som nu ar fallet,
Sjalv ar jag en Puts&Studs-agare. morka utrymmet under lackande bilar kan tro?

For Puts&Studs-slaktet ar en skinandep ett iskallt cementgolv, vilket skulle

ren och blank bil Aoch O. fatt en vilken som helst utbrytarkung



But | digress! Tillbaka till inkdps- ~ omaijlig att gora nagot at, samt byte jag nagot mer luttrad an da jag forst

pris och standard pa begagnade Rovav grill och 6ppningsmekanism. foll i farstun for Hennes Majestét i
75! Plastomfattning runt dimljusen British Racing Green.

Jag har i dagslaget tre -75:or. En - saknades. Saljaren havdade dock Den Vita har nastan lika manga
99:a, en-00:aochen-01:a, dvs. alla bestamt att bilen aldrig varit krockad. blemmor, men dem har jag bestamt att
fran aren fore "Project Drive”, Vidare hade denna smaragd ett brettjag kan leva med och har inte gjort
besparingspaketet som Rover MG~ 1.5m langsgaende skrapmérke som nagot &t det kosmetiska. Annu. Sa
implementerade redan ar 2000, men  strackte sig fran den vanstra djupt kan man falla nér man har fler an
som inte borjade paverka -75:0rna bakdorrens framkant 6ver halva en alskarinna att underhalla. Och
forran i januari 2001 och som forst fick bakskarmen. Parkeringsskada, Daddy &r inte gjord av pengar!
full effekt 2003, om jag l&st min havdade séaljaren. Anda &r jag redan uppen summa
Roverhistoria ratt ("Rover 75 and MG Omlackering av ny motorhuv motsvarande inkdpspriseEtt
ZT: The Complete Story” avJames  samt vanster bakdorr-och skarm ochkamremsbyte bedémdes nddvandigt
Taylor.www.crowood.com). aven bakre stotfangare, med efterfl-da en slarvig anteckning utan stampel

Som Puts&Studs-agare skulle jag jande lackkonservering av i servicehandboken tydde pa att
inte kunna leva med mig sjalv i full marknadsledande "Permashine”, bytet, om det alls gjorts, utforts av
vetskap om att instrument-brédans tramed vilket dvriga delar redan nagon oauktoriserad, en misstanke
i sjalva verket ar valliknande plast- behandlats nagra ar tidigare, gravdesom besannades da bara en av tre

imitation, att Roverdekalerna, som ett djupt hal i planboken. Lagg dartill remmar bytts och att denna till
skulle varit dar, inprantade i nackstod- fullskalig Dinitrolbehandling samt en yttermera visso hade en skadad
ens lader , saknas i min bil eller att efterlangtad vaxelspaksknopp itra  kugge. De 6vriga tva var torra, och
(Flamt!) spegeln bakom solskyddet  att matcha trératten, och jag var nu drivrem och vattenpump var heller
saknar belysning da jag behagar fallauppe i nastamlubbla inképspriset  inte bytta.

upp skyddslocket for att kontrollera  fér renoveringen! Om ni ursaktar en gammal bil-

att vaxet haller mustascherna pigge- Min andra Rover -75 varldens Lothario for att komma med

lina. 1 mean to say.... what, what?! Connoisseur 2.0 Litre, 150 Hk rad dar sddana inte har efterfragats
Har nedan foljer mina erfarenheter bensinare i Copper Leaf Red med  och nér det finns bilalskare mycket

av inkopspris och kostnader for Ash Grey interitr, bygd i Cowly 1999 battre skickade att komma med

reparationer som behévdes for att fa  (nr.107398), inkdptes 2016-12-08 for sddana an Yours Truligt mig trots

bilen fin igen. Det tar emot lite att prata15 000:- efter att ha rullat allt fortséttas med att saga foljande:

om penningsummor .For nar allt 17 400 mil. Jag skulle inte kdpa en 2.0 Litre

kommer omkring, vad betyder vl Denna vagn hade behandlats igen. Den &r mycket sloare an 2.5 Litre

pengar bland Gentlemen? (A-hm). varsammare av tidigare agare och  och drar bara marginellt mindre

Sjalv-mekaren kunde sakert ha sluppit hade bara sma bucklor efter dérr-  bransle &n min 2.5 - som visserligen ar
undan med halva summan jag lade pauppslag samt stenskott som jag automatvaxlad dar de andra har
upprustning av mina klenoder. Men  kunde leva med och béttra sjalv. manuell lada - men anda.

jag tror kanske att det kan stélla Men kamremsbyte med allt som déar Jag skulle troligen inte képa en -

agandet av en entusiastbil lite i hor till (spannrulle, vattenpump, 75:a som inte tidigare varit underreds-

perspektiv, och kanske nagon kanner drivrem etc.) samt renovering av AC, behandlad.

igen sig? Bara lite, lite grand..? Hur byte av 6vre lankarmar bak (Ouch!), Jag skulle starkt 6vervaga att

som helst tror jag nedanstaende svetsning av rost i balkar samt hellre lagga mer i inkbpspris pa en bil

belyser min tes att det ar battre att  underredsbehandling och byte av vars standard berattigar priset an att

l&gga lite mer i inkdpspris an att bli termostat var nodvandigt for att A  képa nagot billigare som inte ar sa

nddgad att reparera upp i efterhand. bilen upp till standard, och -vips!-  valdokumenterad och med fler

Om det gar. dubbla inképspriset igerplus lite skavanker att atgarda i efterhand.
Min forsta Rover -75 Connoisseur, till! Faktiskt lite mer &n den forsta. Nu &r det sa att jag inte ska ha

2.0 Litre, 150Hk bensinare i British Min tredje Rover -75 nagra fler Rover -75. Tror jag.

Racing Green (variation. Se ovan Connoisseur 2.5 Litre 177 Hk Pewter Grey med Sandstone Beige

namnda Roverbok!) med Sandstone bensinare automati Old English interior och traratt kunde ju vara fint,

Beige interior och av den &dla ar- White (eller Arran White som fargen men.... nej. Da far nagon av de andra

gangen 2001, byggd i Longbridge (nr hette "over there”) bygd i Cowly &r  ga vidare forst.

203842) och inkdptes 2012-09-22 fér 2000 (nr 162591) inkdptes Men SKULLE jag till Aventyrs

det facila priset av 22 000:- 2017-08-14 for 16 000:-, efter attha  kdpa en Rover -75 igen sa skulle jag

(Hmm..mycket 2:or dér). Bilen hade da rullat 20 000 modiga mil. nog hellre gora det frAn nagon av er,

rullat 14 300 mil. Men nu hade jag val lart mig min kara kamrater i Roverklubben, med
Bilen hade manga sma skonhetsfellaxa anda? Icke! Jag sdg bara det  valskotta och dokumenterade bilar, an

och en del lite storre som kravde hon kunde bli och vad hon var, var via "Blocket.se”. Och som sagt,

utsugning av bucklor i dérrarna, byte henne forlatet. For sddan ar karlekenhellre lagga lite mer i inkbpspris &n 2-
av motorhuv dar en elak buckla i den Dessutom; solid-lacker &r lattare att 3 ganger inkOpspriset i reparationer
dubbelvikta platen i framkant var battra sjalv och vid det har laget var efterat!

Michael Schollin



Repris fran Roverbladet 2001

Rover och BMW

Denna artikel var med i Roverbladet 2001, snart 20 ar sedan. In-

tressant lasning och nu vet ju hur det gick

fter samtal med flera i MG perspektiv ses som exempel pa att BMW skulle, som liten tillverkare,

Rovers, som tillverkaren nu planlés kapitalforstoring. vilja uppna stdrre volymer pa sina
heter, nya ledning under de senaste komponenter genom att gora Rover
manaderna &r det inte utan en viss |dentitetsaspekter till en "BMW med eget fram- och
beundran man kan f6lja hur produk- Nar BMW "trangde sig fore” Honda ~ bakparti samtinredning”. Rover
tionen av 75 sedan oktober arifull i j Rover hade Honda valdiga skulle fintrimmas mot lyxig komfort

gangi Longbridge Man har tom problem med sitt bristande sakerhets-0ch BMW halla fast sina prestanda-
lyckats fa bort nagra flaskhalsar fran tznkande. BMW s&gs av manga som orienterade "hetsmodeller” for
produktionen i Cowley. Detta badar gt steg i ratt riktning for att &terupp- Autobahn. Av detta blev det, som alla
ju gott eftersom Rover 75 redan fatt rsita Rovers goda namn fran tex. P4, Vet, ingenting. Rover skulle inte fa
flera europeiska utmarkelser for sin
ledande tillverkningskvalitet i denna
fabrik.

Den stora, och fortfarande
obesvarade, fragan ar dock hur man
rimligen ska kunna begripliggora
BMWs handlande ur bla foretags-
ekonomiskt perspektiv. Att gora
ansprak pa en djupare forstaelse
fran en utomstaendes synvinkel ar
naturligtvis orimligt, men vad som
varre ar att mycket talar for att denna
oférmaga delas av manga bland
BMWs mindre dgare samt, den till
stor del fore detta, ledning. Denna
artikel vill dock bla peka pa nagra
sakforhallande som kanske kan ge
upphov till fler synpunkter.

P5 och P6 modellerna nar det galler  inkrékta pd BMWs identitet!
Tidsperspektivet kvalitet och sékerhet. Nagot som de Detta skulle st&d BMW extremt
Nar BMW gick in i Rover hade man snabbt rostande Honda-produkterna dyrt, men for Rover gav det ju den
att gora med en volymmassigt knappast skulle lyckas med. fordelen att vi nu har Rover 75 som ar
jamnstor tillverkare med vilken man De med ett industrihistoriskt en varldsledande modern framhjuls-
inte hade n&gon konstruktions- eller intresse kunde ocks& konstatera att driven lyxbil medan BMW blir alltmer
delkomponentssamhérighet. Rover Rover och BMW delade rollen som  Konstruktionsmassigt isolerat i det

byggde framhijulsdrivna bilar med ett varldsledande pionjarer inom bakhjulsdrivna (bakvéanda) hérn som
l&dngt utvecklat samarbete med jetmotorteknologin. Har har Rovers ~ man sjélv mélatin sig i. Det &r ju
Honda. Att fullt ut uppnd sam- mycket tidiga insatser, fore BMW, ofta ingen hemlighet att BMW och
ordningsvinster med BMW-produk- glémts bort. Mercedes gjort sig beroende av

ter skulle ta 12— 15 &r. Detta &ringet  Psykologiskt kunde kanske en ~ bakhjulsdriften for att kunna forse
langt tidsperspektiv inom bilindu-  viss 6msesidig belastning anas fran Sina bilar med jattemotorer for
strin d& varje modell tar omkring fem varldskrig och annat elande, men nu hemmamarknaden.

&r att utveckla. Aven om allt skulle  var vi ju alla moderna européer dar Att lagga ned sina M3 och M5
g4 bra hade BMW tagit p& sig en  samgéendet kunde ses som en segefnodeller skulle for BMW troligen
gigantisk uppgift som béttre varit ~ 6ver all nationalistisk egoism. innebara att &ven de mer "normala”
lampad for en jattekoncern. Att modellerna fick svart att havda sig.
hoppa av i panik, som nu skedde, Samordningsfordelar Med andra ord gjorde inte BMWs

kan ur ett tidsmassigt investerings- pen vanligaste uppfattningen var noghogPrestandaidentitet samordningen



med Rover lattare. Det kan &ven
tillaggas som allman reflektion att
BMW och Mercedes gor stort
reklammassigt vasen av all dyr
elektronik man lyckats (tvingats)
bygga in i sina bakhjulsdrivha

maskera dessas kinetiska tillkorta-

Kina! Att montera ned en nastan
fardig tillverkningslina for nya Minin i
Longbridge och flytta denna till
Cowley och dessutom involvera
Rover 75 i denna bisarra rockad

med "kassaskapskansla” samtidigt
som det ar en hypermodern bil i
absolut varldsklass nar det géaller
komfort, sakerhet kvalitet etc. Ingen
bil tycks ha fatt s& manga internatio-

vittnar ju inte om nagon storre kansla nella utmarkelser. Bilen har redan
konstruktioner med frontmotor for att for logistik.

BMWs tveksamma uppfattning

enligt internationell motorpress
uppnatt "kultstatus”! Inbitna

kommanden. Det kan tyckas mots&- om hur man sprider valutaexponering Mercedeséagare som kopt 75 séager

gelsefullt att "dynamisk kérgladje”

visar ju aven i de modeller som

bestar av att stabiliserande elektroniktillverkas i Nordamerika (det finns ju

alltmer tar 6ver forarens roll. Att
sedan bakhjulsdrift ger 6kad
transmissionsvikt, lagre drivhjuls-
effekt, lagre drivhjulsbelastning,
lastvéaxlingsreaktioner etc. gloms, i
motsats till nastan hela den 6vriga
bilvarlden, bort!

Valutaperspektivet
Det omedelbara motivet for BMWs
handlande ar naturligtvis den starka

ofta en koppling mellan dollar och

pund) som ju knappast ar Ibnsamma.

"mer Mercedes an Mercedes egen
nya C-klass”, vilket bor
vara goda vitsord fran
denna kategori. Rover 75
ar faktiskt den
"avstressningsmaskin”
som reklamen talar om.
Bilen tyck inte hora

| hemmaiden "turbomatade
magsarsfilen” dar sa
manga spoilerprydda bilar
jagar hundradelar i
Europas storstader. Det
handlar istallet om av-
spand vardighet, efter-
tanksamhet och livskvali-
tet.

Marknadsstrategiskt
ska man nog ta vara pa
denna nisch dér det
| knappast finns nagra
" konkurrenter. Istéllet for
snabba marknadsandelar
fram och tillbaka bér man
forsoka behalla en stabil
kundkrets som identifierar
sig och sin livsstil med produkten (jfr
Mercedes).

Det fortjanar att understrykas att

Efterklokhet &r ju inte svar att uppna, Rover 75 inte ar en tysk eller japansk
men att sprida riskerna till tex. Ungern konstruktion utan kommer i allt

dar sadval BMW som Rover kunde
haft parallellproduktion av mycket

vasentligt fran Rovers konstruktorer i
Gaydon. Inom BMW koncernen

narbeslaktade produkter, enligt ovan, gallde ocksa 75 som "Benchmark-

skulle givetvis 6ka BMWs
Overlevnadsmodjligheter.

Rover75s marknadsidentitet

brittiska valutan. Pa kort sikt har man — Mozarteffekt pé fyra hjul

givetvis ratt, men investeringar i
bilindustrin &r inte kortsiktiga.
Dagens finansklimat driver dock
upp en kortsiktighet i tex. "den nya
ekonomin”, vilket smittar av sig pa

Gladjeamnet for Roverentusiaster

heter givetvis 75. Denna modell ska
man vara glad for att BMW investe-
rade i, &ven om den blev mycket dyr
att ta fram och inte skulle kunnat ge

delar av naringslivet som absolut inte B\Mw nagra storre samordnings-

klarar detta perspektiv. Detta maste
dock ses som markligt att BMW
envisas med den nya Minin vilken
blir en mycket I6neintensiv produkt

fordelar (om inte den nya 5-serien

blivit en "klonad 75", vilket med tanke

pa framhjulsdriften verkar uteslutet).
Som &gare till denna bil blir man

med tanke pa dess prislage. Denna bifher och mer overtygad om dess _
borde goras i ett asiatiskt land, tex.  fsrtjanster. Man far en klassisk Rover ROVers Sverigemarknad och

modell” dvs. malniva for nasta nya
BMW bil. Nar det galler BMWs roll &ar
utan tvivel det mest fatala misstaget
underlatenheten att lansera 75-
modellen pa USA-marknaden!

Istallet for dyra och utsiktslosa
forsok av BMW i Formula 1 skulle
givetvis resurser satsats pa att Rover
75 introducerats i BMWs nordameri-
kanska aterforsaljarnat samtidigt med
europaintroduktionen. Mgjligen
skulle denna sjalvklara atgard kunna
ha gjort att BMW inte behdvt [Amna
Rover och darmed besparat sina
aterforsaljare enorma kostnader.



begreppet "ater- hos BMW i England, "Bee Em Trouble bottenplatta for erséttaren till 25

forsaljardemokrati” You” dok upp igen. Det méarkliga fran och 45 for 2004, redan tecknats
BMW dras med en extrem svensk synpunkt kan dock tyckas vara med "en varldskoncern” vars
agarstruktur dar en familj narmar sig r°1ur total maktk‘js o identitet komm(_ar att pre_senteras [
50% agande. | Sverige lyckades aterf_ijrséljarorgan|sat|onen var. BMWs samband meq |£1trodukt|0nen av
BMW "locka med” sig cirka 44 ledning tycktes helt obekymrad 6ver ~ nya modellerivar.

deras, liksom kundernas existens. For svenskt vidkommande

aterforsaljare pa Rover. Miinchens
tack for detta blev att utan forvarning
"lagga locket p&” och vagra

| Tyskland lar en rattslig process avkommer den nya dansk/svenska
ca 170 aterforsaljare drivas mot BMW, generalagenten att uppratta

&terforsaljarna att enligt avtal fabriks- vilket inte kommer att underlétta en huvudkontor i Malmd och befint-
bestalla bilar. Endast innestaende kommande forsaljning av BMW koncer- liga svenska aterforsaljare kan
' nen. | Sverige tycks aterforsaljarna i teckna ett tredrsavtal avseende

lager skulle saljas. Samtidigt talas det

MG Rovers repre-
sentation. For
Roveragarna i vart
land ar det givetvis
bra att de allra flesta
fortsatter. | likhet
= med tidigare

. importérs, BMW
Solna, prognos
réknar man med att
vaxai Sverige.

BMW Group
forutspadde officiellt
i borjan av aret att
Rover skulle ga om
BMW i Sverige inom
nagra ar! Man far val
utga fran att BMW, i
Overensstammelse
med sina uttalade
“fair-play” atagande,
inte motarbetar en
sadan utveckling.
For Ovrigt gynnas ju
BMW av detta da
man har ett antal
miljarder att inkas-
"god svensk tradition” fogat sig i sina, sera den dagen Rover ater gar med
av BMW beslutande, 6den sagt till sina vinst. Roverkoncernen var de facto
kunder att "vi vet ingenting” och att vinstgivande innan BMWs intag!

ROVER 75 INTERIOR I
CONNOISSEUR - OXFORD LEATHER UPHOLSTERY

A Rover Group Corporate Communications (01528 482420) photograph. Copynight kee for ediiosial purposes, not lor unauthorised resale. For any other use, price wiitien permission is roquired.

vid presskonferens i Tyskland om

"den engelska patienten”. Skrivna

order kunde inte effektueras etc.
Graden av brist pa professiona-

. . o ” 1 A | . .
lism gav snabbt upphov till fragan detta blir mycket dyrt for oss”! Att MG RO\_{er bliren mlndre_ _

vem som egentligen skulle koncern med &nnu starkare brittisk
diagnostiseras som patient! Framtiden och MG Rover karaktar valkomnas sakert av saval

Samtidigt figurerade i internatio- Den 6vergripande strategin blir att laggalzg\rll(iar:gsgr?]kgﬂn?magigiitzesri]gnn):&;r

nell massmedia uppgifter om att tyskadver mycket mer pd MG namnet och o : . 0
pa entusiasm och begavning an pa

naringslivet gatt med pa 40 — 50 tillverka de hogprestandabilar som ek vilket inte behd
miljarder i skadestand till "mindre BMW inte tycks velat slappa pga. stodr N f,’, V::2 et mtl\?lGe overvara av
frivilliga fd medarbetare i randiga interna konkurrensproblem (1) Rover 7550NdO Tor Rover entusiasten.

arbetsklader” inom tysk industri p&  identitet som lyxig komfortbil kommer | Det_I'T‘I;a avslutmngsyls ges en
40-talet. Kostnaden skulle indirekt  troligen betonas ytterligare, medan tex. e o?e t'_ € Ihya _ansvangas
komma att belasta kunder i den tyska 25 modellen kommer som MG med KV6 professionalism | sammanhanget

industrin. Tanken pa ett modernt, motorn. genom ;_att pooangfcer"a att ingen av
upplyst Europa utan nationalistisk Ett Okat oberoende plus en mer d"essoa vid nagot tiliiélle gav uttryck
egoism tycktes hemsokas av spoken helengelsk identitet kan sékert réknas péor hagon k”t'!,( mot BMW. ng"

fran det forflutna. plussidan. Men ett samarbete med en man &n ser pa vad som varit r det

som vanligt endast framtiden som
raknas och denna blir fér en del
roligare om det tillverkas &kta
engelska bilar!

| England holls demonstrationer  stor tillverkare ar givetvis ofrankomligt.
och det valkédnda begreppet, anvant iEnligt tidningen "MG World” har ett
samband med tillforlitlighetsproblem  forhandlingsavtal, avseende delad

Fd BMW kund
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Till salu

Till Rover 620ti

Starmotor, generator, ljusinsats ho
sida, kylarpaket

Leif

Tel0705-1034 15
leif.rover@gmail.com

Rover 75 Conneisseur arsm. 2000
2,5litman. 18 500 mil. Véal servad. Ny
bes. Mycket fint skick. Traratt. Nytt
batteri. Bytt VIS-motor och renoverad
startnyckel. Nastan nya vinterdack
medfoljer. Bilen séljes p.g.a. agarens
alder.

Prisidé 29 000 kr. Helst mailsvar
lars.lyrvall@telia.com

Fler bilder kan skickas.

Medl. 1610 Lars Lyrvall

Tel 0706-67 39 64 ( Borléange)

ed en stralande varsol, men en o o
kylig vind fran nordvast, Kaffe d a S a aS e n
samlades 24 glada Roverfantaster pa
kafé Lotta pa Asen for att dricka
kaffe, prata bil och umgas i storsta
allmanhet.

Lotta p& Asen ligger
strax utanfor Ljungbyhed,
vilket gjorde att flera
medlemmar fran mellan- oc
norra Skane passade pa at
dyka upp och bekanta sig.
Asa och Jan Jern frén "
Kvidinge hade valt kaffe-
stéllet denna gang och ha
bokat det f.d. Stallet pa 5
stéllet, sa att vi alla kunde
sitta tillsammans och dar =
aven hundar var valkomna. &

Overslagsmassigt kund
jag réknatill tre P6:or, en
SD1, en 800, sex 75 Saloon §
och en 75 Tourer samt en
MGF. Inte s& daligt!

Stort tack till Asa och
Jan for ett trevligt valt stalle
och samvaro. Nasta kaffetugs
blir 2 juni. D& &r det herrska£5
pet Gun och Yngve Hagg [
som utser kaffestélle och
Anders Palmkvist som ar behjalplig  Nagra av de Rover som métte upp kaffetraffen
med mailutskicken. Vi ses kanske da! Saaben i forgrunden tillnor faktiskt en Roveragare som annu inte tagit fram sin Rover

Gunnar & Catarina Ahlgvist fér sommaren
Beddingestrand
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En varg i faraklader

En Rover 75 1,8 T erbjuder fartresurser som klar bilen ganska val, sarskilt fran laga
varv. Tack vare turbon, kan dock bilens prestanda forbattras fran trevliga 6vre medel-
klass-prestanda till snudd pa Bentley-lika fartresurser. Uppgraderingen tar dig ungefar
lika lang tid att utféra som att dra en kopp Earl Grey. Kostnaden motsvarar ungefar ett

ars férbrukning av samma dryck.

I nget slér en engelsk lyxbil. Mjuka ~ ROVernvaringen njutning for -
skinnstolar, mérkt tré och tyst géng 990nen. Eftersom den gamia bilen
ger en ombonad kénsla. Harmani  &nda skulle skrotas, tog jag mig
tillagg en acceleration som gor att
nargangna bilister forsvinner i
backspegeln, ar lyxkanslan komplett.
Dock ar de flesta, inklusive mig, inte
tillrackligt formogna att kbpa en
Bentley. Inte ens en begagnad. Darfor
kopte jag en 2001 Rover 75 2,5 V6 med
bara 8 700 mil p& méataren i juni 2014,
som har alla de ovan ndmnda egen-
skaper!

En V6:aforlorad

Katastrofen intraffade en vacker dag i
augusti tva ar senare. Jag var pa vag
hem fr&n jobbet i Eskilstuna och
svangde av fran E20 pa avfarten mot §
55:an i min Rover 75 V6:a. Avfarten
gar 6ver i en mycket skarp vanster-
svang, som jag tankte att bilen skulle

av Erik Graver

omprogrammerade cpu-enheter pa sin
egen webbplats, kmaps.co.uk. Jag
kopte genast hem en sadan for lite

kunna ta sig genom utan svarigheter. Rover 75 1,8T med ny cpu: En ulv i faraklader.

Det hade nog gétt bra, vore detinte . B
for den stora oljepélen mitt i vagen. friheten att byta &ven nacksttden.

Nu &r bilen 1x1x1 meter stor och ligger Tl Skillnad frén nyare nackstod, har
hos en bildemontering i Eskilstuna, € aldre Rovers logotyp ingjuten i
Nu bérjade jakten p& en ny bil. JagSKinnet. . .
sneglade lite p& en Alfa Romeo 155, Fdrqurmgen_tﬂl denna skillnad
men i slutdndan blev det naturligtvis Neter Project Drive, ett sparprogram
en Rover 75. Eftersom jag anvénder Som drabbade alla Rover 75 som

drygt 500 pund inklusive frakt.

Efter ndgon manad satt jag i bilen
pa vag till Gavle med min nya cpui
framsatet. Val framme i Gavle bytte
Mike burken at mig med nagra enkla
handgrepp. Man plockar bort tva lock
pa vanster sida (sett framifran) intill

bilen till och fr&n jobbet, forsokte jag tillverkades fran och med 2002. Bland torpedvaggen. Sedan drar man helt

hitta en bil som drar lite mindre prylarna som férsvann, fransett

bransle. Det blev en mork réd metallic "ackstoden, var emblemen vid b-
Rover 75 1,8 Turbo. Om sanningen .
ska fram, hade jag ocksd andra tankarfuckan, handtaget pa passagerar-

an lagre branslekonsumtion med sidan fram och manga andra saker.
inforskaffandet av en Rover med Project Drive skulle kunna vara vért

turbomotor. Men, first things first. en egen artikel.

Project Drive Uppgfaderi_ngen_ o .
Jag kom 6verens med forsakringsbo- Detforsta jag gjorde nar bilen var i
laget om att byta falgar mellanmin ~ Min &go, var att mejla Mike Kelland,
nya bil och den som skulle skrotas ~Mannen i Gavle som vet nastan allt
mot en n&got mindre utbetalning. ~ OM Rover. Han tipsade mig om
Falgarna som foljde med dennya ~ KmapsiEngland, som saljer
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enkelt upp cpu:n som ser ut som en
platt platburk fran sitt fack. Man drar

stolparna, emblemen pé bagagerumstoss tva sladdar, som p&minner om

scart-sladdar frAn den gamla goda
tiden, sedan pluggar man i den nya
cpu:n och slapper den forsiktigt ner i
facket.
Ooops

Mike kollade om startsparren
fortfarande fungerade genom att
lagga silverpapper runt min nyckel for
sedan att vrida om. Ingen signal
[Amnade transpondern i nyckeln och
motorn startade heller inte. Efter att



ha éverlamnat en Bombay Saphire octimotlut eller pa platt mark. Bilen &ar

tackat s& hemskt mycket for hjalpen, 6verlag mer lattkord och motorn

akte jag hem. Nar jag svangde in pa svarar genast nar man gasar. Den

pafarten till E4:an borjade hjartat l&ter inte alls anstrangd eller stres-

banka lite snabbare. sad, utan det kanns som att bilen
Jag motstod frestelsen att trampa borde haft denna cpu fran bérjan.

plattan i mattan. | stallet forsokte jag Det ar svart

Trots detta rusade bilen ivag utan att hur lang tid E

motorn |4t det minsta anstrangd. Det bilen tar pa sig *

gasa lite lagom ut p& motorvagen. att uppskatta
ar val detta engelsmannen menar medatt komma upp i | &

"effortless accelleration”. Man skulle 100 km/t fran 0.
kunna lagga till "seamless” ocksa, Min gamla
tack vare en ganska smidig manuell Rover 752,5V6
vaxellada och koppling. med 177

Det roliga tog dock snart slut. Val héastkrafter ska
ute p& motorvagen fortsatte jag att  klara uppgiften

gasa lugnt for att komma upp i 120 km/pa 8,6 sekunde
t och sedan ligga kvar dar. Vid ungefarEn konservativ
3000 varv i femmans véxel lade uppskattning &ar
plotsligt turbon av och motorn att min
bromsade. Oh dear! Jag kunde 6ka
farten bara om jag gasade mycket  med turbo nar
forsiktigt. Jag fick 8kahemmeden 100 km/t pa strax under 8. Not to
kansla av oro i magen. Det visade sig,shabby, med tanke pé att en original

engelska bilar?

tack och lov, att det bara var turbos- 75 1,8 Turbo enligt fabriken accelere-

langen som hade hoppat av. rar fran 0-100 pa 9,1 sekunder.
Ar det sakert?
En original Rover 75 1,8 Turbo Man undrar om motor och drivlina
utvecklar 150 hastkrafter vid 5 500 verkligen klarar av detta. Lat oss
varv per minut och ett vridmoment om bérja med véaxelladan. Den &r den
215 Nmvid 2 100 varv/minut. Med den samma som sitter i bilarna med V6-
nya mjukvaran ska motorn enligt motorer. Alltsd kommer inte véaxella-
Kmaps leverera mellan 200 och 215  dan g& sonder. Vad galler sjalva
héstkrafter och 270 Nmvid samma  motorn, utvecklar Rovers k-serie-
varvtal. Tekniska data frAn Kmaps motorer nastan 300 hastkrafter i
talar sitt tydliga sprak, men hur det  nagra av Caterhams bilar. Mark
kanns ar ocksa viktigt. Stacey hos Kmaps har sjélv haft sin
Och det kdnns som att den nya  uppgraderade 75 1,8T i fyra ar och
mjukvaran ger motorn markbart hégre har annu inte haft ndgon incident.
vridmoment frAn ungefar 2000 varv. Det har hellre inte jag, nastan ett ar
Den storsta skillnaden &r dock att efter min upgradering.
bilen nu accelererar lika snabbt fran Réacker det inte med 200-215
l&ga varv i motlut som pa platt mark. hastkrafter? Mark Stacey upp-
Sedan barjar bilen accelerera valdsamgraderade en Austin Metro med en
k-seriemotor med en
storre turbo frdn en
Nissan 200SX och ny
cpu. Resultatet blev
260 hastkrafter och
330 Nm! Motorn visar
inga tecken till att
bryta ihop. Aven
denna uppgradering ar
enligt Mark fullkomligt
séker. Som dock
rekommenderar nya
kolvringar om man ska
fran ungefar 3 000 varv. Acceleratio- hamta ut annu fler hastkrafter.
nen fortsatter 6ka proportionerligt | varje fall rekommenderar han en
med varvtalet, det vare sig om man kémny sa kallad 3 port electronic

Kanslan

Till vanster: Bilens cpu. Till héger: En 3 port electronic
solenoid boost control.
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tweekade 75:a Visst paminner interiéren i en Rover 75 om betydligt dyrare

solenoid boost control. Den kontrolle-
rar Overtrycksventilen, eller turbons
waste gate, som den heter p& original-
spraket. Roverns originaldel fungerar
inte optimalt med den hogre effekten,
utan motorn levererar ojamnt vridmo-

ment och gar ryckigt, ndgot jag sjalv
upplevde innan jag fick hem min. Jag
gick pa Marks rekommendation och
kopte en pa ebay.co.uk som &r
standard i Subaru Impreza. Den ar
dock racingspecificerad.

Ar detta lagligt? Effekthojningen
paverkar inte utslappen, i alla fall inte
pa tomgang. Alltsa klarar man av en
besiktning. Dock maste man ju géra
en ny registreringsbesiktning om man
ska gora allt lagligt. Vid en polis-
kontroll med rullande landsvag, om
man nu skulle raka ut for det, vankas
boter och palagg om att aterstélla
bilen till originalskick. Som tur &r tar
det under 10 minuter att byta tillbaka
till bilens originella cpu, som du gor
klokt i att ha kvar. | s& fall kan du ju
go6ra det medan du drar din Earl Grey.

Det &r mojligt att man kan skicka
in sin gamla cpu till Kmaps och lata
dem programmera om den, men da har
man ingen Rover 75 under tiden.
Framfor allt har man d& inte en original
cpu kvar, vilket ar bra att ha, for
obvious reasons.

Jag har inte gjort nagra andra
kosmetiska férandringar med min bil
an hjulen och nackstdden. Det kunde
inte falla mig in att limma pa
eftermarknadsplast som kjolpaket,
vinge p& bagagelocket eller annat
trams. Forandringarna av min Rover
75 1,8T sitter under huven. Lika
subtilt som det ar engelskt. Som en
varg i faraklader. Eller som "the hound
form Baskerville”, kanske?



Englandsresa varen 1988

A r 1988 var det dags for Anna och sina gulsvarta Kodak-kuvert. Det
mig! En bilsemesteri England  hade aldrig blivit tid att sortera in dem
hade lange funnits pa dnskelistan - i album. Kanske var det ocks&
naturligtvis helst i en klassisk Rover. anledningen till att fargerna fortfa-
Nagra Englandsbesok hade det rande var ganska oforstérda. Alla
visserligen blivit under arens lopp.  foton I&g dessutom i “kronologisk”
Anna hade tom jobbat i London i ordning och blev darfér till stor hjalp
nagra manader. Mina jobbresor i denvid “rekonstruktionen”. Det riktigt
egna firman var alltid tidspressade  roliga och utmanande ar namligen att
och oftast gick resorna till London  férséka minnas vad vi gjorde varje
eller Coventry. Nu var Annas och mitt dag under tva veckor. Nastan som
mal den engelska landsbygden och “polisutredningar” pa TV (fast utan  Lérdag 30 april:
drémmen var egentligen att beséka DNA och listor pa mobilsamtal). Vi Avféard Upplands Véasby och ankomst

Hur manga Fiat Uno finns kvar?

Skottland. Men det blev inget satt alltsa vid koksbordet och Goteborg i god tid fore kI 15, da farjan
Skottland och anledningen kan du  aterupplevde semesterresan - alldeleavgick. Om vi reste med Tor Brittania
lasa nedan! gratis och problemfritt. Nej - allt kom  eller Tor Scandinavia minns vi inte -

Men varfor berétta detta &r 20197 vi inte ihdg men det mesta dok upp urDFDS kallade dem blygsamt for
Det &r hela 31 &r sedan! Lite forsenadminnet efter ndgra timmar. Och kanske‘Nordsjons stoltaste tvillingsystrar”.
reserapport, eller hur? Svaret &r att  nagot blev fel, men oavsett det - vem

lediga dagar runt jul och nyar gav tid vet battre &n vi sjilva vad som Soéndag 1 maj:
for lite stadning i de privata samling- egentligen hande pa var semester? Ankomst Harwich ca kl 14 - nu gallde
arna. Dar hittades de mappar som alla ~ detatt ratta rattin UK the

gamla semesterminnen samlats i. Sa
fort vi kommer hem brukar ndmligen
allt skyfflas ner i en mapp - biljetter,
kvitton, broschyrer och annat som vi
samlat p& oss under resan. Artal
skrivs pa en lapp och tanken &r alltid
“det dar gar vi igenom senast om
nagra veckor”! S8 blir detséllan-i  *
jUS'[ det har fallet tog det alltsa drygt
304ar.

left side is always the
. right side!Ja visst ja -
glém inte att klistra pa
dekalen med “ljus-
. riktningstriangel” pa stral-
kastarglasen samt S-
mérket pa bakluckan. Fram
med bilkartan och sedan
ivag vasterut. Malet var
Cambridge eftersom Anna
= e varit dar en hel del for
Denna SD1 képte vi férst 2014 manga &r sedan (hon
bodde f 6 “vagg-i-vagg”
P& en bilsemester ger en pdlitig med Stephen Hawking en tid). Nu
bil en trevlig resa och god nattsémn. upptéckte vi fortjust (jag) en del
Tyvarr blev det ingen Rover denna  brittiska klassiker i dagligt bruk - bl a
resa eftersom var Rover SD1 1978 varRover P6 och Jaguar XJS. Det &r bra
“krasslig” och vantade p& helrenove- mycket mer tunnsétt med sédana bilar
ring (det gor den f 6 fortfarande). Var 2019 - av naturliga skal.
Austin Allegro 1300 Special var
avstalld av flera skal och var do 1300
Estate var just skrotad. Allts& blev
valet enkelt - var “nastan nya” Fiat
Uno 70S (som f 6 blev Arets Bil 1985).
Inkopt latt begagnad 1987 med 2000
mil pa mataren och férhoppningsvis
problemfri. Ett bra val visade det sig -
! : den skotte sig prickfritt hela resan!
Tur att vi sparat nastan allt Var Uno ar f 6 fortfarande kvar i

Ditt s

Katt med klos - Jaguar XJS
familjen - men avstalld sedan nagra ar.
Vi letade ocksa fram de fotonvi  Aven den har numera blivit veteran. Solen stralade och Cambridge
tog pa semestern 1988. Drygt 100-  Till saken - hur var resan? visade sig fran sin basta sida - vackra
talet papperskopior &g fortfarande i gamla byggnader och blommande
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och dar
numera Land
Rover tillver-
kas.. Vi
tillbringade
hela eftermid-
dagen pa
NEC, eftersom g
3 det fanns
Rover 2000SC Serie 2 i bruksskick mycket
brittiskt
“godis” att se.
Vi hade séakert |
kunnat
spendera en
dag till. Men
jag hann prata med trevliga sa bra att vi blev kvar i Wales i hela
L. personer fran alla
representerade
Roverklubbar - for
respektive Rover
P4, P5 och P6 sam&d
Rover Sports
Register (1988 var
jag av nagon
anledning medlem i
bade Rover P5/P5H
Club samt Rover P¢
Cambridge blommar upp! Owners Club). Det -
fanns flerabilari  Tigig 2000 - lack Wedgewood blue
mycket fint skick -
unik var en Rover
3500 fran 1975 kord
endast 1062 miles
(mindre &n 200
4 svenska mil). Dar
var det ingen
Overdrift att tala om
~ “nyskick™!

trad och rabatter. Det var langhelg
med lediga ungdomar som kajkade
omkring pa floden i klassiska “Punts”.
Vi strosade omkring i flera timmar och
njot. Till sist blev det sent och vi

NEC och Rover P5-klubben

5 - Tisdag 3 maj:
S k "Punts”- drivs med stor! Dagen var vikt at
arbete och méten
med var amerikanska
leveranttr (Zemco
Mandag 2 maj: Automotive Electronics -

Efter bastant brittisk frukost kérde vi dVs farthéllare, farddatore
till narbelagna Stratford-upon-Avon. | Pillarm, mm som idag saljs
denna charmiga gamla stad kretsar  SVerige av PDQAB) som
nastan allt kring Shakspeare ochvi  nade sitt Europakontor i
bestkte bl a Ann Hathaway Cottage COVeNntry. Anna blev val
(dar Shakespeares fru féddes). omhandertagen av chefe

Eftersom just denna méndag var U (utflykt och shopping)
rod dag (s k Bank Holiday) pagick ~ 0¢h dagen avslutades me
Classic Cars Show i narbelagna en gemytlig middag. Det
Birmingham, dar NEC (National var nu vi blev Gvertalade

Exhibition Center) da var ganska att*innan ni akertill . .
nybyggt (invigdes 1976). P& vagen ditSkottIand - ta effiten svangrunt atta dagar! En bidragande orsak var

Wales - det gar fort”. Nu gar jag definitivt vaderrapporten - varje dag
handelserna i forvag, men sjalvklart sol i Wales och regnskurar éver
foljde vi det goda radet och trivdes England och Skottland.

rullade ivag mot vart forbokade hotell
i Leamington Spa.

Rover P4 Drivers Guild

Unik 3500 -1975 och 1062 miles!

passerade vi Solihull, dar manga
Rover har byggts (tom SD1 Serie 1)
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Onsdag 4 maj: och en verkstad som
Dags for utcheckning fran hotellet, salde Land Roverdelar i
som var litet, personligt, centralt och Clyro. Tursamt nog
handlades inget
(men visitkorten
1| | finns kvar efter 30

M an).
| Via Worcester och
Leominster kom viin
pa vag A4112 och
snart var det dags
att korsa floden
Wye, som just héar
utgdr grans mellan

och charmiga staden Hay-on-
Wye har ett dramatiskt forflutet.
Eftersom det ofta har varit
stridigheter vid gransen till

slott ner &r 1216 pa order av
" Kung John. Den byggdes upp
igen for att istéllet sprangas i

: . S nagra hundra ar och vi hittade
Fordon” fran fordom - usigt! snabbt ett trevligt B&B hos Mrs
som faktiskt finns kvar fortfarande ar
2019 - The Landsdowne Hotel
rekomenderas! Var Fiat Uno var ivrig
att fa “blasa bort sotet” pa lite
l&ngkorning, men blev totalt lurad.
Forsta planerade stopp efter bara
nagra ynkans miles - redan i
Warwick! Vi ville uppleva Warwick
Castle - “The finest medievel Castle
in England” enligt broschyren.
Brittiska bilentusiaster gillar oftast
blankpolerad metall samt mycket tré
och lader iinredningen - The Great
Hall &r proppfull med vapen, rust- fyllde &ven dem med
ningar och mérka pampiga mébler!  begagnade bocker. Fler
Hela Warwick Castle ar en vacker ochantikvariat flyttade hit oc
pakostad anlaggning som hallts i gotinu lar det finnas mer an
skick. Som bostad for earlen av trettio st. Det storsta har
Warwick sedan urminnes tider kan ~ minst en halv miljon
man anta att det oftast funnits bocker och flera antikva-
“slantar p& kistbotten”. Atskilliga riat &r specialiserade pa
foton togs eftersom det fanns mycketolika &mnen, Tyvérr fanng
att se. Dessutom fanns flera caféer inget med enbart motor-

pa fraganWhy Hay-on-Wyér svaret
Books , more Books, lots of Books,
men mer om det imorgon.

Torsdag 5 maj:

“Book-Town”. Det borjade 1961 med
att Richard Booth kdpte det gamla
slottet i staden och férvandlade det
till antikvariat. Sedan kdpte han

brandstationen, apoteket
slaktarens affar, osv och

=,

Anna och Uno, on the Right side!

England och Wales. Den idag lilla det visste vi naturligtvis inget! Vi

strosade omkring i de sma granderna,
tog en fika och &t lunch - det fanns
gott om naringsstallen. Dessutom
inhandlades manga kilo bocker och

Wales brandes staden och dess ett antal grafiska tryck fran slutet av

1800-talet av den naturromantiska
sorten - de pryder numera vaggarna i
vart hus. Till slut fick vi nog av alll

smabitar under Civil War p& 1600- kultur och bestamde oss for att kéra
talet. Men nu &r det lugnt sedan vidare. Men forst “skulle vi bara”

félja upp ett tips fran var B&B-vard
om en “liten kort avstickare”. Det

Gwynne - Belmont House. Forresten - gallde den lilla grusvagen som gar

fran Hay-on-Wye i sydostlig riktning
alldeles utefter nordvéstra branten av
nationalparken Black Mountains. Det
var en av de vackraste vagar vi
nagonsin kort med en fantastisk

Dags att botanisera i varldens storstautsikt dver Vale of Ewyas kuperade
och pastorala landskap. Alldeles
bredvid vagen flyter floden Honddu.
Vi passerade Gospel Pass och det lilla
samhéllet Capel-y-ffin, som har tva

och restauranger att valja pa, sa en litteratur. Dessutom finns \ackert vy Black Mountains

sen lunch avats i standsmassig miljé.handlare som séljer konst

Nu var dagen langt liden och det och aven nya bocker. Staden ar
var dags att antligen varva ur var Fiatvarldsberomd i bokkretsar (vi hade
Uno - alla de 68 héastarna skulle faktiskt Iast om deni DN 1988 -
behovas! Malet for dagen var den  veckan fore vi &kte till England).
lilla staden Hay-on-Wye i 6stra Numera halls en arlig internatio-
Wales. Minnet sviktar efter alla dessanell festival med musik, féredrag och
ar, men vi bor ha kort ca 200 km p&  litteratur som lockar ett stort antal

kapell men numera knappast nagra
innevanare! Vi fortsatte den sling-
rande vagen och stannade forst da vi
kom till ruinen av det urgamla klostret
Llanthony Priory. Har harskade lugnet
och stillheten. Knappt en manniska
sdg vi men overallt fanns det massor

ganska sma vagar. Jag hann tom tittabesdkare och manga kandisar. Den med far. Det mest civiliserade vi
in till en vanlig bilskrotare i Kington  startade i liten skala just 1988 men omhittade var en parkerad Morris Minor.
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blivit populér bland turister sommar-
tid. Vi stoppade i oss ett hastigt
kvallsmal och somnade snabbt il
flodens brus alldeles intill vart rum.

Fredag 6 maj:

Beslutet togs redan vid frukosten -
idag far bilen sta och transport sker
till fots. Vi larde oss snabbt att byn
har tva delar - Lower och Upper

ar byggd kring floden och den
skyddade havsviken och har defini-
tivt mest charm. Ca 2 kilometers
promenad uppstroms efter Solva
River tog oss till Middle Mill. Har
startade 1907 The Woolen Mill - ett
smaskaligt vaveri som varit igdng
sedan dess. Anna som ar mycket
vavintresserad stortrivdes. Sjalvklart
kopte vi med oss en “rug” i klassiskt
monster, som fortfarande gor nytta i
en av vara soffor. Joda - fortfarande
31 ar senare gar det att kdpa en

Llanthony Priory - vacker ruin.
Legenden havdar att det var den

normandiske riddaren William de
Lacy, som runt ar 1100, blev s&

betagen av platsens skonhet att hanigentisk “rug” i samma monster for 99
grundade det forsta klostret just har. GBP - numera har The Woolen Mill

Det lar ocksa vara Wales aldsta sjalvklart egen natbutik!
Augustinerkloster och “den éver hela  pg vandringen tillbaka till vart
Wales varldsberomde globetrottern” BgB hamnade vi p& Solva Nectarium
Giraldus Cambrensis blev ocksa - nagot sa Ovan“gt som en trop|sk
hanford da han var har ar 1188 - dvs fiarilstradgérd i det karga Wales! |

exakt 800 dr fore oss. flera byggnader, med ett varmt och
Via grusvagen kranglade vi 0ss ut fuktigt inomhusklimat, gick vi omkring
pa en storre vag till Abergavenny.  pland de mest fantastiskt vackra
Som vanligt hade det redan hunnit bli tropiska fiarilar och vaxtmiljcer. Efter
sen eftermiddag och vitog denlite  en stund blev det lite svettigt och vi
storre vag A40 vasterut via Brecon,  fikade istallet pa caféet - passande
Llandovery till Haverfordwest. Nu var dgpt till “The Hungry Caterpillar”
vi ute pd Wales sydvastra udde i (Caterpillar betyder firilslarv).
grevskapet Pembrokeshire och Val “hermma’ igen hade vara
satsade ater pa att kora smavagar. Bg&B-vardar tagit ledigt och stangt.
Men det var sent och vi blev snabbt |nga fler B&B_géster forran nasta
trétta. Tank om det snart dék upp en yecka, men vi var sjalvklart valkomna
Skylt med “B&B vacancies”! Och jUSt att stanna hela he|gen_
det hande - tala om tur! Vi hade Edrresten - ville vi
hamnat i den lilla byn Solva - en platsfglja med i deras bét
som vi aldrig kommer att gldmma. och vittjia hummertinor
Familjen Williams genuina B&B pa kvallen? Sjalvklart
“River View” blev vart hem de tackade vi ja till ett s&
narmaste fyra dygnen. Séllan har vi  trevligt erbjudande.
métts av sadan vanlighet och B&ten var en mindre
gastfrihet som har. Och Solva visade halvdackad trabat mecas
sig ha mycket att erbjuda. Familien  en yrgammal utombor
Williams hade Sjélva blivit fbrtjustai dare som tog oss ut p
byn, salt sitt byggforetag i streSS|ga oppet vatten i St
London och flyttat hit nagra ar Brides Bay. Plotsligt
tidigare.
Solva, som heter Solfach pé Vvar kapten borJade leta

Wales eget tungomal (kymriska), & efter nagot under durkar och i
ett f d fiskarsamhalle med en av Waleq('jrvaringsfack_ Han sken upp och

mest skyddade hamnar. Nu har byn  fr3gade glatt - do you like Guiness
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beer? Jag svarade jakande men
undrade vad det hade med var utflykt
att gora. Kaptenens svar var enkelt -
bensinen var slut, han hittade ingen
reservdunk, det blaste en latt
frAnlandsvind varfor nasta landkan-
ning borde bli Irland (nagra dygn
senare). Men tursamt nog hittade
han till slut en bensinslatt i en
plastdunk och vi kunde dricka var

Solva. Den lagre delen, med vart B&B, Guiness pa puben samma kvall

istallet.

Lérdag 7 maj:

Dagens frukostbeslut - vi stannar
ytterligare en dag! Sugna pa en
bilutflykt korde vi nagra kilometer
vasterut och passerade St Davids.
Efterat har vi insett att det var riktig
dumt att missa denna charmiga plats
som faktiskt &r Storbrittaniens minsta
stad. Den har riktigt gamla anor
eftersom stadens katedral lar ha
grundlagts redan ar 550 av Wales
eget skyddshelgon - den helige
David. Staden blev en k&nd pilgrims-
ort som sedan 1500 ar besokts av
manga “kandisar” - bl a Wilhelm
Erovraren (ni vet - han som bl a vann
slaget vid Hastings 1066). Katedralen
ligger djupt inne i en klyfta och det
pastas att den darfor skonades vid
vikingarnas plundringar pa 900-talet -
den syntes inte fran havet! Personli-
gen tror jag att byggplatsen valdes
for att fa lite vindskydd mot den
eviga blasten.

Men som sagt vi valde bort St
Davids och stallde bilen langre ut pa
udden, for att kunna ga p& de manga
vandringslederna utefter kusten. Det
blaste kallt men solen sken och det

var fantastiskt vackert med den

stannade motorn och sp1 med Body-kit

branta och klippiga kusten och det
bla havet. Det fanns inte ett trad i det



vindpinade landskapet men en del
blommande buskar klamrade sig fast i
skrevorna. Graset blev frodigt av de
fuktiga och salta vindarna och alla de
tusentals faren trivdes.

Plotsligt intill ett Iagt stenhus som Vart vardpar kande i stort sett alla

hukade sig vid grusvagen - en Rover
SD1! Men inte vilken SD1 som helst

Inte varst diskret - eller hur?

utan forsedd med en monstruds
kjolsats med pahangda spoilers fram
och bak samt lackad i en “mycket
gron” kulér som matchade det friska

graset. Mer speciell an snygg var nog

helhetsintrycket. Mgjligen var det ett
“podykit” fran firman Care le Gant
som lar ha funnits att montera frn ca

1984. Jag har inte sett nagot liknande, skyddad strand.

varken forr eller senare.

Vi fortsatta att ga langst ut till
Ramsey Sound och hittade en
vindskyddad plats for att avnjuta
medhavd picknick. Utsikten mot
bergiga Ramsey Island var tjusig och
snart skulle vi dessutom fa se ett
dramatiskt skadespel. Detta ar Wales
vastligaste udde och nér tidvattnet
pressas in i sundet blir det vald-
samma vattenrorelser som skulle

medféra absolut livsfara fér en mindre och bestallde in nya glas. Men regler

béat. Det bildades hundratals virviar

och flera meter héga roterande vagor.

Fantastiskt att se - pa behorigt
avstand. Alldeles intill fanns en
livbatstation - inga trevliga vatten att
forlisa i en mork och stormig natt!

Ater “hemmai Solva” tilkanna-
gav vi var avsikt att &ka vidare nasta
morgon - men det accepterades inte
av vart vardpar. Pa sondag traffas
namligen alla Solvabor pa en pub i
Solva och med det menas verkligen
alla! Och vi tva var ju efter tre dygn
nastan att betrakta som bofasta -
alltsa var vi hjartligt valkomna pa
sondag em. Det hela It ju kul sa vi
beslutade att skjuta fram avfarden till
mandag morgon.

Sondag 8 maj:

Det blev en liten fotoutflykt pa
klipporna ovanfér hamninloppet Vi styrde mot nordost pa vag
innan det var dags att dra sig mot  A487, passerade valkanda Cardigan
puben, dar det redan var mycket folk. och parkerade i kuststaden
Aberystwyth. Wales &r oftast ganska
lokala gaster och de gick runt och  kuperat och fran just Aberystwyth
presenterade oss svenska turister. Vi(som f 6 betyder floden Yswyths

fick manga frdgoromvad mynning) gar en unik jarnvag. Den

£ Vi gillade Wales och vad
# det fanns for likheter med
&' Sverige. Det kan tillaggas
4 attiden har delen av

| Wales talar alla engelska

gora och se i Wales - dags att lata Fiat
Uno 70S bekanna farg.

* och inte kymriska (ett

sprak med sitt ursprung i

. norra Spanien och

Bretagne som ocksa ar

%4 beslaktat med iriska och

'8 skotska) - nagot som
langre norrut i Wales

Litet lok far kampa pa - uppat....

byggdes for att transportera ner
blymalm och timmer till kusten och
blev klar 1902. Men ganska snart
sténgde gruvorna och det blev mer
I6nsamt att frakta turister istallet. Pga
alla kurvor valdes en verkligt smal
sparvidd strax under 0,6 meter. 1988
var sista aret for Vale of Rheidol
Railway som &gd av Brittiska Staten
och den ar numera privatagd.

Pa samtliga Ovriga statliga jarnva-
gar hade angloken foérsvunnit ca
trettio ar tidigare - men inte héar!
Stigningen upp till &ndstationen vid

skulle visa sig allt annat &n sjalvklart.
En god pub-brunch ovanpa var

bastanta frukost samt nerskoljd med Devils Bridge &r drygt 200 meter sa
\

lokal ale gjorde att klockan narmade
sig stangnings-dax.

Detta var namligen 1988 och sa
lange sedan hade de flesta pubar
stéangt kl 15-17. Vi bérjade kdnna oss
nervosa da stangningstimmen
narmade sig men alla tog det lugnt

ar alltid till for att kringgas. Prick ki
1500 reste sig alla och gick ut genom
huvudentrén som lastes. Samtliga
gick sedan runt huset och in koksva- angloket frdn 1921 far jobba ordentligt
gen samt satte sig pa exakt samma pa uppvagen. Taget gar inte fort (12
platser vid samma glas - vi var nu miles tar 1 timme) och det ger gott om
pub&garens privata gaster och d& tid att njuta av utsikt och vackert
géller sjalvklart inga 6ppetregler! landskap.

Men aven en trevlig kvall tar slut Devils bridge finns baraenii
och det var skont med nedforsbacke Wales men faktiskt flera i Europa med
tyckte vara ben (vi var inte lampliga  samma namn. Just denna &r unik
bilférare denna kvall). eftersom det inte &r en bro - utan tre st

byggda pa varandra! Den forsta

Mandag 9 maj: stenbron byggdes f 6 ca ar 1200 och
Slutligen lamnade vi motvilligt Solva ansags pa den tiden sa svar att utfora
- endast tre dagar forsenade. En platatt legenden hévdar att brobyggaren
vi vill aterse nasta Wales-resa. Men var just - the Devil! | sjalva verket var
vi hade fortfarande mycket kvar att  den sannolikt byggd av mycket

...och bromsa nerat!
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kompetenta munkar. Vi tog oss tyvarr ingen tid att titta baten avgar mot Sverige! Via vag
Nasta stenbro, byggd ovanpa pa orten Bala som lar har rotter tillbakaA4212 och A470 nadde vi Snowdonia
den gamlablev klar 1753 och 1901 till romartiden. En lite intressant detalj National Park, som skapades redan
var det dags igen - nu invigdes en &r att traktens andra stora (konst- 1951. Mount Snowdon nér éver 3500
jarnbro byggd ovanpa de tva andra.gjorda) sjo Llyn Celyn,
sedan 1960-talet forser
Liverpool med dricks- o
vatten. Detta projekt o
> skedde inte utan stark
* lokal kritik eftersom
. samhallet Capel Celyn
numera befinner sig pa
sjons botten!

Tisdag 10 maj:
Museum of the Welsh
Woolen Industri blev
dagens utflyktsmal. Det
l&ter kanske inte s& kul for bil- fot (ca 1085 meter) och ar antagligen
entusiaster, men egentligen ar det det “vildaste” bergsomradet i Wales.
nastan tvartom! Om det finns Klipporna ar pd manga hall bade
. nagot omrade dar mekanisering  imponerande och vackra och detta ar
och kluriga I6sningar vaxt fram sa ocksa ett mycket valbesokt turistom-
.4 ardetinom textilomradet - detvar réde. Har ar populéart att vandra och
har automationen bérjade i bade cykla och bilvagarna ar smala, kurviga
England och Wales! Och glém inte och fina, nar det inte ar fér manga
T o aeaw s atttex anrika bilméarket Wolseley  turister i farten.

Devils Bridge borjade med att tillverka farsaxar.
Det blev ett litet logistiskt fel med
Det hela har varit en stor sevardhet vart B&B-boende i Bala. Nu akte vi
anda sedan dess vilket ocksa beror namligen tilloaka mot sydvast till
pa vattenfallet (som dopts till JakobsDrefach Felindre. Anledningen till alla
Stege) med nastan 100 meters fall- onddiga miles ar 31 ar senare nagot
hojd, da floden Mynach rinner uti  oklar, men gissningsvis en kombina-
floden Rheidol. tion av “noll” férberedelser infor
Tyvarr hann vi inte ga turen ner resan och att vi saknade en vettig
till Rheidol och ater eftersom tget karta 6ver Wales. Nej - vi hade ingen 3
bara stannade en timme i Devils GPS eller mobil - kom ihdg att detta var#s

Fiat Uno pa véag till Snowdonia

Bridge och kanske var vara knan 1988, ﬁj}%‘ﬁ&oﬁﬁl
tacksamma fér det - mer an 600 Trakten vikomtill variborjanav 4§ S ——
trappsteg ner och sedan upp igen! 1900-talet centrum for Wales vav- och *$¢

Strax norr om Devils Bridge, textil-industri, med totalt 43 fabriker.
l&angre upp i bergskedjan Cambrian Den enda som idag finns kvar ags av /£
Mountains, har f 6 floden Wye sin  Wales National Museum och visar pa |
kalla - ni vet den som rinner genom utvecklingen fran ett hantverk till en
“bokstaden” Hay-on.Wye. industri. Det ar ett typiskt “working

Ater nere vid bilen ins&g vi att  museum” d&r gamla maskiner och
det redan var dags att leta upp ett processer fortfarande fungerar. Vi blev
B&B. Minnet &r lite oklart varforvi  tydligen sa imponerade att vi glomde
korde hela 80 km nordost pAA487/ att ta nagra foton (men googla pa Nationalparken far arligen ca 14
A494 till byn Bala dar Mrs G Evans  www.nmgw.ac.uk om du vill veta mer). miljoner besok, sa vi ar glada att vi
drev ett litet B&B pa sin gard, som Det enda “bevis” som finns kvar &  kom fére hogsasongen under somma-
l&g mycket vackert vid Bala Lake intradesbiljetten. Enligt hemsidan &r ren. Tyvarr hade vi ont om tid. Annars
(Wales storsta naturliga sjo). Vi muséet numera utbyggt s& nasta ganbade vi sakert tagit taget pa anrika
trivdes och blev kvar tva dygn. Det vi kommer till Wales blir det kanske ett The Festiniog Railway, som slingrar
var har vi larde oss okymriskan- nytt besok? Efter besoket atervande sig fram genom det dramatiska

Snowdonia National Park.

Wales eget sprak. Mrs Evans taladevi till vart B&B i Bala. landskapet. Vadret var soligt och
hygglig engelska medan herrn i harligt och det blev faktiskt en kortare
huset i princip inte anvande ett Onsdag 11 may: vandring efter att vi parkerat bilen vid
enda ord engelska under tiden vi  Dags att réra pa sig mot nordost. Det hallplatsen Tan-y-bwich.

bodde péa garden! ar tyvarr bara fyra dagar kvar tills Pa flera platser finns spar efter den
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omfattande brytningen av skiffer-
plattor “s k Slates” som pa manga hall
i Storbrittanien anvénts som taktack-

att det var dags att fortsétta och

Istallet for nordost styrde vi
mot nordvast och hamnade pa
Anglesey. Sundet till fastlandet
ganska smalt och det finns flera
broar sa man inser knappast att
Anglesey éar en 0.

Motorvagen A5 fortsatter

ning istallet for tegel. Dessutom finns
flera konstgjorda dammar med

farja tar 6ver for vidare transport
till Dublin (ca 3,5 timmar). Vi

' efter bron och stannade i den
historiska lilla staden Beaumaris

Har var det ocks& gott om turiste
och alla B&B var fullbokade, mery
till slut hittade vi ett ledigt. Tyvéri

det enda B&B vi ndgonsin bott pf

som inte varit trevligt. Men vi

hade inte hjarta att klaga pa att dgf

var fuktigt och luktade illa samt att

frukosten var brand. Det var s

uppenbart att den unga familjen

behovde varje penny de kunde fa
in. Frun jobbade borta och mannen,
som var arbetslos, skulle skota
bade sma barn och B&B, trots att
hushall och matlagnig inte var hans
paradgrenar. Det blev bara en natt

pa detta B&B.

Smalspar ar modellen!

vattenkraftverk och dessutom nagra
karnkraftverk i landskapet, s& nagon
“orord vildmark” handlar det inte om.

Torsdag 12 maj:

Beaumaris ligger med vacker utsikt
Over havet. Staden bestar egentli-
gen bara av tva storre gator med

Ibland var det "rasande brant”

Manniskor har bott hér i flera
tusen ar och de har forstas lamnat en
hel del spar efter sig. Tilloaka i var
Fiat letade vi oss in p& vag A4086
som gar norr om Mount Snowdon
och bjuder pa fina vyer. Vi stannade i
Llanberis, en stad som fram till 1969
var centrum for brytningen av
“slates”. Upp till 3000 man slet hart
dagbrott och gruvor. Idag ar turismen
en av de storsta naringarna. Anna
blev lycklig da hon hittade Seion
Weaving Centre som erbjod alltinom
textildesign och vavhantverk. Bl a
gjorde de reklam for svenska
“Glimakra” vavstolar. Det fanns
mycket att se och vi blev kvar en
stund pa eftermiddagen, men insag

Brodbil / the Castle fran 1200-talet?

manga smabutiker och domineras
av sin gamla befastning fran 1200-
talet. Denna, som fyndigt nog heter
“The Castle”, ar numera bara ar en
pittoresk ruin. Mittemot ruinen, pa
Castle Street, besokte vi ett trevligt
och litet leksaksmuseum. “Museum
of Childhood” annonserade
blygsamt “Claimed by many to be
the best museum they have ever
visited”. Sa bra var det kanske inte
men det fanns bl a en hel del kul
modellbilar att se.

Utanfor i solgasset hittade jag tva
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hitta ett nytt B&B. '

svangde istallet omedelbart hOgzg~

egro Series 3 - speciell.

.. 'iil

-
1=

bilar i skala 1:1 som var i perfekt
bruksskick - en Austin Allegro
Serie 3 och en sen Leyland
Princess! 1988 var dessa fortfa-
rande vanliga bruksbilar i UK -
idag ar de tom ovanliga pa
samlarbilstraffar! Adjo till
Beaumaris och tillbaka till “fastlan-
det” dver bron. Vi lamnade
smavagarna for en stund och
korde snabba A55 mot den
urgamla staden Chester (grundad
pa romartiden). Strax fore Chester
svangde vi av motorvagen for att

North West Rover Centre

ta en paus - vi upptackte forvanat
att vi just parkerat utanfor
Northwest Rover Centre (Connahs
Quay, Deeside). Pa varje ledig
parkering pa gatan stog det Rover
SD1 och P6/P6B. En del fina och
en del “lite trotta”.

Vi ringde pa och hélsades
valkommen av en av 4garna, som
forvanat undrade hur en svensk
hittat dit! Firman gjorde allt fran
service till helrenoveringar och
hade nog en viss vervikt pa SD1
(antagligen eftersom det 1988



rullade en hel del sddana pa vagarnamed nagot? Vi beréattar naturligtvis att Kaffemuggen déarifran anvands f 6 an
Jag blev visad reservdelslagret som vi ar fran Sverige men planerat att idag - bra kvalitet.

inneholl en hel del “godis” till vettiga &terkomma dagen efter, dd muséet &r Nasta besok blev forstas Wedgwood
priser, men en liten Fiat Uno har Oppet. Nu erbjuder den - ett maste. Deras museum innehaller
tyvarr vissa begransningar. Som vanlige mannen en guida
slutklam undrade &garen om jag privat visning redan ikvall

“ni har ju &nda akt

Tl A it ¢ . g anda fran Sverige”!

Flera timmar senare
. kommer vi ut efter en
fantastisk guidning
av museéets chef

4 (som f 6 var forsalj-
ningschef for

| foretaget fram tills

| detstangde 1981).

Han hade jobbat hary; fanns kanalbat att hyra.
i sedan han var ung
Snygg 35008 (Serie 2) och kunde allt om rvaran silke 1000-tals utsokta foremal av bl a

och vavningen av siden. Han “Fine bone China”, som &r det finaste
visste ndgon som behovde en startade varenda maskin och visade porslinet. Nya modeller och dekorer

fabriksny tom kaross till SD1? Han  tom hur handvavning gick till. Det &r tillkommer sténdigt. | fabriksbutiken
hade tre styck sa det gick bra att véljanog det basta besok vi gjort pa nagotvar priserna ganska héga, men efter
farg ocksa. Kommer jag ihdg ratt var  museum. Och vi fick inte ens betala  att ha sett hur mycket arbete som

priset under 1000 GBP. Men det var juintrade! kravdes kandes det nastan billigt.

det dar med transporten....? Jag fick Planboken tillat bara inkép av nagra

agarens visitkort, men har aldrig Fredag 13 maj: mindre foremal - det blev forstas de

kontaktat honom igen och idag finns Eftersom Macclesfield besoktes redarklassiska i Wedgwood blue.

inte foretaget kvar. pé torsdag kvall vek vi hela fredagen Efter att ha tillbringat atskilliga
Alldeles fore Chester lamnade Vi g1 Stoke-on-Trent. Vi befann oss nu i timmar i Stoke-on-Trent kénde vi att

Wales och var nu ater i England - norra Staffordshire - Englands det var nog med keramik. P& vag

fullstandigt odramatiskt! Vi krde vag centrum for porslins- och keramik- ~ A519 soderut passerade vi
A51 i sydostlig riktning och passe-  industrin. Har fanns fortfarande 1988 Shropshire Union Canal och

rade Nantwich. Vi ndrmade 0ssvag minst tjugofem tillverkare. “Norbury Junction”. Har |&g typiskt
A525 som gick till bl a Stoke-on- Wedgwood, Royal Doulton, engelska kanalbatar fortéjda - nagra
Trent, dit vi tankte oss nasta dag. NuMinton och Spode ar ndgra avde  Vvartilluthyrning. “Detta verkar
skulle det vara perfekt med ett mysigt mest mysigt, det maste vi testa nagot ar” -
B&B, men sadan tur .... hade man oftay|kznda.
i England 1988! Den vérlds-

| den lilla byn Woore, dar A51 berémda
korsar A525 stod skylten om ljusbl&

Larksfield B&B. Viinstallerade 0ssi  keramiken
den lantliga idyllen men vi var ganska fran

tidiga. Sa varfor inte aka en liten Wedgwood
svang till Macclesfield och lokalisera  har tom givit
The Silk Museum, som var somvar pnamn &t en
ett av fredagens planerade besoks- npyans av
mal. P& vagen dit (i Bucknall) hittade |ack som

vi en firma son annonserade “Sale  finns bade
Shock Absorbers” och sjalvklart pa tidiga
behdver en Roveragare stétdampare Rover 2000
om bara priset ar ratt. En stund senarg;960-tal)
lastade jag in Monroe stotdampare tilloch Rover o _ _
bade min Rover 90 (P4) och Rover P6/75 (tidigt Parkering” Shropshire Union Canal

P6B till priser klart under svenska. Vi 2000-tal) - Wedgwood Blue. Forsta

fortsatte mot Macclesfield och besoket blev p& Gladstone Working 31 ar senare har det annu inte blivit

parkerade utanfor muséet, dar man  pottery Museum dér vi (IRL som det  av!

just stangt for dagen (ca ki 17). numera heter) kunde félja hur en Dagens resa slutade i Bridgnorth,
Vi kliver ur bilen och just da lerklump forvandlades till vackert strax vaster om Birmingham. Dvs

Oppnar en vanlig &ldre man entrédor- dekorerade foremal - inklusive ganska nara “starten” for 11 dagar

ren och undrar om han kan hjalpatill pranningen i s k Bottle Ovens. sedan. Den lilla staden gav ett
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trevligt, gammaldags intryck. Det Efter lunch rullade véar Fiat Uno
forstarktes av The Kings Head Hotell mot “Midlands Motor Museum”, med
som erbjod B&B for rimliga pengar,i  adress Stanmore Hall pa Stourbridge
den aldsta korsvirkesbyggnad vi har Road. Ca 60 bilar och lika manga MC

bott i. Huset var mer an 350 ar var utstallda i en vélfylld lokal.
gammalt och inredningen var forva- Aldsta bil i utstallningslistan var
nansvart ursprunglig. Innan vi en Hispano Suiza fran 1913 och den

somnade konstaterade vi att det varitnyaste en 3-Liters MG Metro 6R4 fran
annu en givande och trevlig dag - 1987 - hygglig spannvidd eller hur?
trots att det var fredag den trettonde! Aldsta MC var en Sunbeam fran 1915
och nyaste en Honda MT 125 fran
1980. Ingen bil fran
Rover tyvarr men en
unik Rover MC - 500cc
TT Rover 1921. Fyrast &
byggdes for Isle of Man
TT och detta ar den
enda som finns kvar.
Rover kom f 6 pa plats
13i1921arsTT - otur! Motor TT Rover
Manga utstéllda MC var
tavlingsmaskiner - t ex Séndag 15 maj:
hela 6 st Norton Manx
och ett antal Sunbeam

Nasta morgon tog vi langfrukost och
korde sedan mot Colchester, dar vi

Unik 1921 TT Rover (496 cc) TTkR?p“Ca' De{)’?r upptackte Puben “The Rovers Tye”.
) _ _ ocksa gott om Velocette  pep jigger mycket praktiskt néra
Lérdag 14 maj: och Triumph och andra brittiska utfarten mot Harwich. Det blev en

Efter sedvanlig Full English Breakfast cyklar - mycket sevart for en anglofil. - onkel maltid innan vi kérde vidare mot
(som jag gillar men Annainte &r lika  Bland bilarna fanns ocksa mycket DFDS farjeterminal.

fortjust i) strosade vi runt i brittiskt frdn 1930- tom 1970-tal. Det Drygt ett dygn senare kérde vi
Bridgnorths ménga smé butiker. Hos mest avvikande var specialbygget  jiand i Géteborg och hade bara ca 50
Malt House Antiques hittade vien  Napier Railton fran 1933. V12-motor mil hem till Upplands Vasby. V&r

tjusig svarvad blompiedestal - dryga med cylindervolym 23,97 liter och férsta bilsemester i England och
metern hdg.Som tur var gick den att  éver 500 hk vid ca 2500 rpm fran en Wales var ver och den gav absolut
demontera i delar som fick plats i flygplansmotor. Bilen har slagit 47 mersmak. Tyvarr

bilen, s& det blev affar. Det var forst  varldsrekord pd sin tid. Ett bastant gy ,jje det dréja till 1992 innan vi

B _ chassi byggt som en  gyrde vasterut igen - men det &r en
ot o n - lastbil. All metall helt annan historia.
- ~ ytslipad, polerad och Bakom ratt & tangentbord

obehandlad -impone- satt Bengt Alfredsson
rande. Som en juvel att

titta pd och men sanno-
likt ett monster att kora!
Ags numera av Brook-
land Motor Museum -
googla om du vill veta
mer.

| Eftermiddagens fika

\ fick bli den sista p&
resan - nu bar det av

Napier Railton - one of a kind!

mot sydost. Vi ville inte i
nar vi kom hem som vi upptéckte ha for lang vag att kora till farjan i et |
lappen pa undersidan “Made in Harwich pa séndagen. Vi satsade pa ’ﬁ-admonah
Denmark” och splitter ny! Men den ar att hitta ett B&B strax sydost om HOME COOKED
lika tjusig anda. Cambridge - det borde val inte var sa FO OD

Anna minns ocksa att jag kopte  svart? Det visade sig helt omojligt - pote | !
en billig sats med tumverktyg - det  det var ont om B&B just har och de fa ‘Wines & Splfils
har jag sjalv nastan glomt. Det beror som fanns var fullbokade. Vi fick L e
antagligen pa att de var gjorda i istallet ta in pa ett fint men dyrt hotell

samsta Indiska kvalitet - det upptack- i Saffron Walden.
tes ocksa forst da vi kom hem.
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Bilmassa | Fredericia

Varje var och host anordnas en
sevard klassisk bilméssa i
Fredericia p& Jylland. S& ett veckosluj__
i borjan av mars styrdes Rovern hy
vasterut for ett bestk. Denna méssa
drar mycket utstallare och annu mer
publik. Férutom alla utstallda fordon
ar det &ven en stor marknad med
allehanda delar och tillbehér och
mycket kuriosa.

| en av hallarna samlas fordon
som é&r till salu. Har finns mycket som
lockar, men priserna i danska kronor
passar kanska inte en svensk idag.
Priserna ligger i manga fall ganska
hogt. Har stog en Rover 75 -99 som Rover 16 Four Light Saloon fran 1947.
gatt endast 6 000 mil. Den var till salu Inkopt som ett vrak frdn England och nu renoverad till toppskick
for 69 000 danska kronor. Nar jag
pratade med &garen senare pa
eftermiddagen var bilen sald och han
hade fatt vad han ville ha och lite merg
Ar det bara vi svenskar som inte vill
betala ndgot for dessa fina bilar?

I en annan hall har olika klubbar
fatt utstaliningsplatser for att visa sin _ e
verksamhet och de har skapat = ® > |l I ||‘|'| ||'

trevliga montrar. Har traffade vi pa .\
den danska Roverklubben som hade Y PR 1411

en monter tillsammans med = M7 )
Rootesklubben, de som har Vauxhall " o
och Hillman som hobby.
Bemanningen bestod bland andra av
broderna Graakjer som var vanliga at
bjuda pa kaffe med tilltugg Rover 95 fr&n 1963. Tillverkades i tv& 4r, totalt 3 680 stycken.

En annan hall &gnas at motorcyk- Motorn ar pa 2 625 cc och ger 102 hkr och toppfarten narmar sig 150 km/tim
lar och mopeder. Har far alla entusias-
ter sitt lystmate av gamla klassiska
cyklar. De flesta av markena ar
avddda idag.

Ytterligare en hall upptogs av alla
sdljare. Har kunde man hitta allt som
berér hobbyn. Vad som fanns i
mangder var modellbilar i olika skalor
och varierande skick

Pa parkeringen utanfor masshal-
len samlades ett stort antal bilar fran
50-talet och framat. Mycket att titta
pa och manga i valdigt fint skick.

Allt som allt en méssa vard att
besoka. Det ar inte mer an 25 mil fran
Malmo sa du hinner pa en dag om du
bor i denna del av landet. Nasta gang

ar i oktober Rover 75 -99 blev sald p& méssan till ett férvantat pris
CG Olsson
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Rover 75 V6 agare - se hit!

Renoverande utbytesenheter kani orginalutférandet ar lodda pa
ordnas och priset ar ca 900 kr, kretskortet och efter nagra ar bryts
beroende pa véxelkursen mot pundetdenna l6dning. Kretskortet &r under-

tidigare Roverbladet skrev Mike
Kelland om betydelsen av
fungerande VIS-motorer (Variable

Induction System) Ej fungerande VIS- samt din gamla enhet i utbyte.

motorer paverkar dragkraften och

Vill du ha dina VIS-motorer

bransleforbrukningen. Alla Rover 75 testade?

ar nu mellan femton och tjugo ar

Kontakta Mike Kelland pa e-post
m.e.kelland@icloud.com, han finns

i Gavle eller CG Olsson tel 0707 -
49 79 51 som finns i Malmo.
Foérmodligen ses vi pa nagon traff
under aret och dé finns ocksa
mojlighet att gora testet

Vad ar det da for fel pa de tyska
kvalitets VIS-motorerna?

| korthet allt, bl a p& grund av
Overtryck i det dvre insugnings-
réret tranger olja in i motorerna.

dimensionerat och brott ar vanligt,
speciellt pa balansmotorn. Drifts-
motorer i denna miljo klarar inte

jobbet och blir utbrénda.

Hur &r VIS-motorerna forbéattrade?
Nytt kretskort av bredare konstruk-
tion utvecklat av det engelska
forumets medlem MadMonkey
Mikrokontakterna skruvas pa
plats och kan ej langre brytas.
Balansmotorn har nu ett oljetatt
lager.
Effektmotorn har nu ett stopp som
forhindrar att motorn gér forbi sin
planerade bana. Starkare driftsmotor

gamla och enligt engelska Rover 75  Alla V6-agare har sett den ansamling anvands och 16ds med 40% bly-
forumet har endast ca 25 % av bilarnaav oljerester som finns i spjallhuset,

idag fungerande VIS-motorer.

olja som sedan kontaminerar 6vre

Roverklubben kan nu erbjuda en insuget och dess VIS-motorer. Detta
gratis test av dessa. Testet tar mindredrabbar framst balansmotorn men

an fem minuter att genomfoéra.

aven effektmotorn. Mikrokontakterna

blandning

Rover 75 agare, se hit, ocksal

\ r din bilnyckel/-lar defekta? Ar

gamla nyckelamnet (axet). De nya

kan man sakert acceptera da nyckel-

tryckknapparna pé nyckelskalet, skalen saknar dock Rovers logotype skalet blir heltigen. Priset for en
d.v.s. fijarrkontrollknapparna trasiga? p& knappen for att [&sa upp, men det nyckelrenovering, d.v.s. nytt skal

Knapparna pé nyckelskalet, de
man trycker p& d& man vill |1ase
eller lasa upp bilen brukar forr
eller senare ga sonder. Efter
manga tryck spricker plasten
och blottar elektroniken i
innanmatet. Med ett trubbigt
foremal kan man genom halen
skalet i och for sig trycka pa
elektronikplattans kontaktdon
for att 1asa eller Iasa upp bilen
men det ar bade obekvamt oc
riskabelt d& elektroniken kan
forstoras. Nya nycklar kan
mojligen anskaffas, men da
maste bilen tillsammans med ¢
nya nycklarna omprogram-
meras med hansyn till bl.a.
bilens startsparr (immobilizer).
En kostnad pa flera tusen kro-
nor enligt uppgift.
Roverklubben kan nu er-
bjuda ett bra alternativ. | ett
nytt nyckelskal monteras den
gamla elektroniken och det
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samt 6verflyttning av befintlig
elektronik och nyckelamnet &r
395 kr plus porto/frakt fér en
nyckel. Ett nytt batteri ingar da
ocksa. Ett skalbyte forutsatter
att den befintliga nyckelns elek-
tronik och nyckelamne (axet) ar
intakt och funktionsdugligt.

D& funktionsprovningen av
den nyrenoverade nyckeln sker
efter leverans hos bilagaren,
atager sig klubben endast att
renovera en av bilens tva nyck-
lar at gangen. Klubben reserve-
rar sig ocksd mot om elektroni-
ken ar skadad i den befintliga
nyckeln.

Vill du ha din Rovernyckel
renoverad?

Kontakta Gunnar Ahlqvist pa e-
post g.ahlqvist@live.se eller
0707-64 5300



MHAF-FORSAKRINGEN
Medlemsférman for dig och din
klubb. Prisvard forsékring for ditt
samlarfordon

Du stodjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-férsakringen, Sveriges

forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, gs och drivs av Motor-
historiska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.
Du kan forsakra bil och me, 20 ar

eller @ldre. Dessutom finns forsakring

for moped fran 1980 eller tidigare,
traktor fr&n 1975, husvagn fran 30 ar,
rullande renovering och manga flera
varianter.

Las mer pd www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsman,
se sid 2.

Har traffas vi

Skane
Kaffeturen férsta sbndagen varje
manad

Malardalen

Forsta onsdagen varje manad traffas

vi p& Dinners Enk&ping

Goteborg
Forsta torsdagen varje manad traffag
vi pa The Rover pa Andra Langgatar
Nasta gang i september

Skaraborg

Sista fredagen varje manad traffas vi
pa Lindarva gard mellan Skara och
Lidkdping

20 juli

Thulintraffen i Landskrona

Beratta om du kommer till CG Olsson
0707-495971

3 augusti
British Motor Meet i Hjo
Anmal dig till Hans Ortlund

Viktigt om din MHRF-forsakring

Visste du om att MHRF kréaver att helst ha

du, som har en férsakring som &r digitala bilder, eftersom sadana &r
aldre an tio ar, skickar in nya enklare att arkivera. MHRF arkiverar
bilder pa fordonet samt ett nytt ~ dven de gamla pappersbilderna
besiktningsprotokoll? som du tidigare skickat in.

MHRF vill sdkerstélla att
fordonets skick inte forsamrats
sedan forsékringen tecknades.
Eftersom MHRF inte hinner tecknade forsakringen, kontaktar en
kontrollera alla 37 000 forsék- besiktningsman och far en besiktning
ringar, maste du sjalv hlla reda pautford.
om du paverkas av denna 3. Skicka bilderna och protokollet till
nya regel. Om du missar detta kanklubbens kansli.
ersattningen vid totalskada Observera att motorcyklar och
minska om fordonets skick mopeder till ett varde av max ett halvt
forsamrats. basbelopp (22 200 kr) inte behdver
Gor sa har! besiktigas for en forsakring och det
1. Fotografera ditt fordon enligt
de anvisningar som finns pa
MHRFs hemsida. Numera vill de

koll, dock ingen ny anstkan. Du gor
precis som du gjorde nar du

de &r aldre &n 10 ar.
Carl-Gustaf Olsson

Rover Club of Swederhélsar medanstaende nya me
lemmar valkomna till klubben
1774 Hans Géttinger, Sollentuna 1777 Gunnar Wetteholm, Varberg

1775 Anna Kimelman, Hisings Back&778 Christer Soderstrom, Uppsala
1776 Jesper Lindsten, Malmo 1779 Emma Oredsson, Knivsta

2. Det behdvs ett nytt besiktningsproto-

krévs ingen fornyelse av dessa aven om

d-

D

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar valkomn

och blir val omhandertagna
Vi finns nara Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekdpingé
Tel 046 - 71 23 23

E-post: englishcarcare@telia.com
Valkommen
Steve

hans.ortlund@gmail.com

a

U
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmarket.
50 mm diam.

RockslagsmarkéPin med nya klubbmarket.

20 mm diam.

Rockmarken, svarta
Pikétrdja med klubblogotyp
Storlek S - XXI

5kr

40 kr
10 kr

200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med
kraftfull LED-lampa. Nu blir det latt att hitta halet till

oljestickan

30 kr

Sa har bestaller du fran
Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Kent Klar,
tel 0729-75 99 23
Postadress Brannelidsvagen 12
517 91 Bollebygd, e-post
roverclubshop@yahoo.se
och bestall det du 6nskar.
Eller ocksa direkt via
www.roverklubben.se
2. Darefter sker leverans omga
ende.
3. | paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkom-
mer.

Klubbshopens plusgiro ar

796943 -9
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Bakrutedekal med text

'Rove around with Rovers'. 15 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal fér Rover 75 25 kr

Samma som ovan men mindre, tankt for nummerplatshalla-

ren bak 20 kr
Bakrutedekal for medl med
mer an en Rover 25 kr

Nyckelring, Rover orginal 80 kr
Wkort med P4 och P6, foto 5st10kr
Wkort med P6B, méalning av Peter Haventon. Storlek
16x21cm. 5 kr
Poster P6-annons

iA3 (42x30 cm), laminerad
Alla varianter av SD1

En laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran 1976 till
1986.

Mattet &ar A3, 30 x 42 cm. Denna gar €j att skicka med
posten utan finns endast att kopa direkt fran Klubb-

50 kr

shopen 50 kr
Modellbil Rover SD1 (Vanguards).

Skala 1:43. Olika farger.

Pris oavsett modell 200 kr
Brekina P6 skala 1:87 (HO) 100 kr

r) -
ln o Ev‘!s & an immediate Classic Car 2 A




Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit over agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lagi Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta oss!

Min bil Taby

Kemistvagen 4

183 79 Taby

Tel: 08-68404460

E-post verkstad: taby@minbil.se
Reservdelar: reservdelar@minbil.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se



The best person to answer this question is a Rover
owner, Or you could ask the Observer's motoring
correspondent who says *The designers have tried to
save the owner all unnecessary expenditure on acces-
sories or maintenance’. The unique Rover advantages
listed below may also help to answer the question
for you.

RUTHLESS OQUALITY CONTROL Often Rover
standards for materials are so high that nothing is com-
mercially available—so steels and alloys are specially made to
detailed Rover specifications.

LONG-LIFE ENGINE Rover’s copper-lead bearings last
about four times longer than white-metal bearings. All oil is
filtered for absolute cleanliness and there is a pressure feed to
all bearings and moving parts. Every Rover engine is given a
s5-hour non-stop bench test.

EXCLUSIVE CYLINDER HEAD DESIGN . . .
allows a high compression ratio, and good pulling power at
low speeds. Thermostatic inlet manifold keeps petrol/air
mixture at optimum temperature.

TO THE MOON AND BACK Components are subjected
to rigorous tests. A fatigue tester for instance reproduces on
laminated torsion bars the stress of a mileage big enough to
reach the moon, and back.

MARRIED FOR LIFE Every Rover gear wheel is manually
stoned, then carefully measured. The graph recording its
shape is filed away so that if any part of a Rover gear box
failed, its life history could be checked. Then the gears are
paired—and given a trial run while skilled craftsmen listen
for the slightest sound of disharmony.

CO-ORDINATED SUSPENSION Shocks imparted by
corners, braking, or by the roughest roads are completely
absorbed by generous vertical wheel movement and
telescopic shock absorbers.

EXTENDED ROAD TEST Every part of a Rover is tested
along the line. There is a final visual check before it leaves the
factory doors. But even after that every Rover car is driven
twenty miles or more under expert observation on the private
factory test track . .. the test driver’s report is filed away for
many years to come, part of the pedigree certificate of a
thoroughbred.

S

why do Rover owners
keep on being

ROVER

owners?

VIRTUALLY NO CHASSIS LUBRICATION
Since 1948, Rover has virtually eliminated chassis lubrication
—with rubber bushes; prepacked bearings; oil reservoirs
filled and sealed on assembly and needing only bi-annual
attention; low-pressuré grease gun attention (4 points only).
On the 3-Litre sealed universal joints reduce points to be
greased at 3,000 miles, from four to one.

BODY SILENCE Sound-absorbing material is sprayed on
the body, and heavy felt floor coverings fitted. Sound is
stopped at source by rubber pads between front coil springs
and chassis, rubber bushes in the rear springs and rubber
mountings between frame and body.

NOT EXTRA Disc brakes and overdrive are standard equip-

ment on all Rovers.

TIDY TOOLS Under the dashboard of every Rover car, on
the passenger side, there is a neat, compact, complete
tool drawer,

HAND-FINISHED PAINTWORK The body is pre-
treated with a phosphoric cleaner. Five undercoats are then
applied, each separately rubbed down by hand. The final coat
is hand-polished and waxed. Every part of the body is
specially treated to protect from corrosion.

CONNOISSEUR’S FINISH The very best pieces of three
quality hides tanned to kid glove softness and dyed with
pleasing shades of colour make the upholstery of one Rover car.

INTELLIGENT DASHBOARD The driver can control
the density of the non-dazzle illumination. All passengers can
see the electric clock. The speedometer needle is made of
clear plastic so as not to obscure figures. On the 3-Litre and
‘100’ there is an oil level gauge.

CONTROLLED HEATING AND VENTILATION
The volume and temperature of the air in the car can be
varied independently of the screen demister. The fresh air
intake is sited just in front of the windscreen, to avoid dust
and exhaust fumes. Cn the 3-Litre the ventilation system is
at face level,

GENEROUS LUGGAGE SPACE The vast boot of a
Rover has an unobstructed floor, a balanced lid and auto-
matic light. The spare wheel is in a separate underneath
compartment.
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