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Rover Club of Sweden

Klubbens adress: se Bert Rudal, ordf.

Klubben plusgiro: 796943 -9

Arsavgift: 350 kr, betalas senast den 31 mars.
Familiemedlem: 25 kr / medlem och ar.

Satt in beloppet pa klubbens plusgiro. Ange "medlem-
skap" och ar.

Adressandring meddelas till kasséren

Rover Club of Sweden pa Internet.
RCoS har en egen hemsida med bilder, Roverbladet samt
lankar till andra Roversidor. Adressen ar:
www.roverklubben.se.
Ansvarig ar Carola Pettersson
Kommer du inte &t medlemssidorna? Det kan bero pa att
vi inte har fatt din e-postadress. Sand den till
carolapettersson.se@gmail.com
s& kommer inloggningsuppygifter till dig.

P& medlemssidorna finns bland annat medlemsfor-
teckning och bilregister med medlemmarnas bilar. Bra att
ha till hands nar du ar ute och aker.

Rover Club of Sweden tar inget ansvar for tips, asikter och annon-
ser i Roverbladet.

Citera oss garna, men kom ihag att uppge kallan.



Ordforandens ruta

Roverklubbens matrikel
Pﬁt Roverklubbens hemsida kan
alla medlemmar, efter inloggning,

borjan av december gav avgas- Det-blev det dyraste jag valde, dven one Vilka bilar som finns i klubben och

systemet upp pa min Rover 75.  alternativet var nastan 500 kronor
Systemet bestar av tva delar och erbilligare. Det Ionar sig att satsa pa de
del fanns i J6nkodping och en del i  basta.
Malmd. Det var de sista delarna i
Sverige! Det
som forvanade
mig var att det
var det gamla
original-
systemet, som
var femton ar
gammalt, som
gett upp.

Harom =
kvéallen skulle vi
aka och handl
Bilen hade stat arsmotet avgar
i kallgaraget i var mangarige
en vecka och vintern hade kommit i kassor. Darfor ar det aven har viktig a
Goteborg med sno och kyla. Nar  en kunnig medlem stéller upp. Mer on
startnyckeln vreds pa var start- detta star pd annan plats i tidningen.
motorn helt tyst. Att batteriet hade HOr av er! Utan redaktér och kassor
gett upp var ingen oéverraskning.  kan, vad jag forstar, inte klubben
Det satt i nar jag kopte bilen for fyra fortleva. Det finns manga kunniga
ar sedan och jag har ingen aning medlemmar och det géller da att stallg
om hur gammalt det var. Det var upp. Det blir stéd i introduktionen. Jag
lampligt att batteriet gav upp i ser fram emot ett samarbete med nyal

nye tilltankte redaktdren har tyvarr
= hoppat av,
-g._ genom sitt
| tidskravande
arbete. Darfor
vadjar jag till

W
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\:/_«—\\' T 0 gen akut en ny
’ redaktor. Vid

garaget och det var promenadav- personer.
stand for att inhandla nytt batteri. Bert
Till detta Roverblad har Hedersmedlemmar

o Steinar Lindstrom, en av klubbens
nedanstaende medlemmar T
bidragit med material: Axel Dufweke, en av klubbens
Olof Neergaard, Bengt Alfredsson, = grundare

Sivert Hiljiemark, fd chefskonstruktor
av motorer hos Rover
Derek Crabb, motorkonstruktor fran

Anders Palmgqyvist, CG Olsson,
Yngve Hagg, Per Hahn, Bert Rudal

Tomas Vemmenby
Rover
Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president
MaHUSStOpp Bo Hansson, past president

Nr 114 15 maj, ute i juni

Nr 115 15 aug, ute i september Bo Arnholm, hemsidans fader

Nu over till klubbverksamheten. Den

Carl Gustaf Olsson, redaktor emeritus

t

vem som ar agare. Listan ar langt ifran
fullstdndig och korrekt.

Ga in pa listan och kontrollera att
du star for ratt bil(ar). Du kan sjalv
ratta till uppgifterna. Lagg garna till
en bild om sadan saknas.

Behdver du hjalp sé kontaktar du
Carola Pettersson. Hon hjalper géarna
till.

tl
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Rover Club of Sweden
halsar medanstaende nya
medlemmar valkomna till
klubben

1766 Cecilia Sandberg, Goteborg

1767 Kent EImbro, Farjestaden

1768 Safa Haghir Mansour,
Stockholm

1769 Sven-Arne Roos, Ljungaverk

1770 Sven Andelius, Eksj6

1771 Thomas Forsberg. Enskede

1772 Thord Nilsson, Tavelsj6

1773 Jonas Saemund, Vejbystrand

Nr 11615 nov, ute i december
Nr117 15 februari, ute i mars
Som ni ser ar det gott om tid att

sinda in material. Nedfarten for Rover borjade inte forrél

i borjan av 2000. Se artikel pa sid 16.
Lt Denna nerfart for Rover 2000 TC ar in

Handskrivnha, maskinskrivna, e-post,-; ]
552 dramatisk

I6sa lappar allt gar bra. Bara grepp

Omslaget forestaller;

D

pennan och kom igen.
Jag vill ta tillfallet i akt och uppmana Nzsta nummer utkommer i
er att om ni dker pa entraffkannita. .
nagra bilder till Roverbladet och Juni 2019
skicka till redaktionen.

sskedde bokforingen i ett sadant

Kassor till
Roverklubben sokes

Efter snart 25 ar slutar klubbens
kassor. Vill du ha ett intressant
uppdrag i klubben ar du valkommen
att meddela valberedningen.

Kassorsjobbet gar ut pa att skot
klubbens bokféring, handha in- och
utbetalningar samt skéta medlems-
registret.

Bokforingen sker idag i ett
Vismaprogram. Detta ar inte helt
nodvandigt utan det gar att bygga ett
eget i Excel. Under nastan alla ar

<))

program och det kan tillhandahallas
till ny kassor.

Medlemsregistret halls aktuellt
genom att nya medlemmar laggs in.
Avprickning nar medlemsavgift ar
betald, borttagning av medlemmar
som inte vill vara med langre osv.

Detta ar i stora drag de uppgifter,
som ingar. Mer information lamnas p
begéaran av nuvarande kassor

Qo

CG Olsson
0707 -497951




Rover 75 20 ar

Foljande artikel ar skriven av motorjournalisten Olof Neregaard
och publicerades i tidningen Automobil 1999.

Nya Rover 75 kom till Sverige 1999, 20 ar sedan. Inte nog med att
den ser speciell ut, tillverkaren erkanner ratt ut att man inte har
nagra som helst sportiga ambitioner med sin nya toppmodell. Istal-
let ska kdrgladjen handla om att varva ner

Lat oss varva ner genom att jamfora nytt och gammalt — 1999 mot
1956.

Basta stora Rovern pa lange sagefdealiskt for en tredje passagerare. hetoch varvtal. Ellipsformen gar

de flesta som provkdrt nya Rover precis som pa en gammal 2000. forresten igen pa det mesta fran

75. Fastvid narmare eftertanke racker  Resten av inredningen ar lika knapparna for elfénsterhissarna och
det inte med lange. Ruskigt lange speciell. Insrumentbradaniformav ~ reglagen pa mittkonsolen till de inre
passar battre, Kanske maste man ga en bred traplanka lar charma de flestadOrrhandtagen och innerbelysningen.
tillbaka anda till 1968 nar Rover En symbol for Cool Brittania.

Tysk humor

En fransman i bekantskapskretsen
med ett dokumenterat intresse for
engelska bilar menar att interiéren i
Rover 75 ar ett exempel pa hur en tysk
formgivare tanker sig att en klassisk
brittisk lyxbil ska se ut. Nagot av en
karikatyr alltsa. Finish och funktion &r
i fall pa topp och bidrar till att géra
Rover 75 till den troligen bekvamaste
i sin klass. Inte minst den dyraste
Connoisseur-versionen med tjusig
skinnkladsel som standard har den
ocksa en formaga att ge foraren en
doft av den fina véarlden, den man ser
i gamla engelska och amerikanska
filmer. Jo, ytterligare en bock i kanten
blir det. Mittkonsolen &r inte symme-
trisk utan buktar ut pa passagerar-
sidan och inkraktar pa utrymmet.
monterade en 3,5-liters V8-motor frdn men sjalva instrumenten &r inte lika Anledningen ar att BMWs GPS med
General Motors i sin kompaktamen  sjalvklart ratt. Ar det egentligen s& ~ monitor anvands och for att detta ska
pakostade 2000, for att hitta en Roverhjmla snyggt med ellipsformade fa plats var denna lésning nddvan-
som fatt ett lika positivt mottagande  tavior med graddvit bakgrund och dig.

som nya 75. Delar av bilen pdminner kromsarger? (Jo det &r det, red. anm.)  Den nya 75 byggs i en anlaggning
ocksa om P6:an, som 2000-modellen Rover ligger farligt naratill att g& for  Som kallas Rover Oxford. Egentligen
heter p& Roversprak. Tillexempel de |angt har och s& varst mycket spar-  ar det den gamla Morrisfabriken i
vackra och bekvama framsétena som smakad Rovertradition ar det heller Cowley, strax syddst om den varlds-
hor till de battre bilindustrin erbjuder  inte fraga om. Bast ar panelen pa berémda universitetsstaden, som
idag. Baksatet ar lika skont att se ochkyallen nar en svagt orangefargad ~ byggta om fran grunden utan att det
fungerar utmarkt for tva personer belysning ger illusionen av att det &r Syns frdn motorvagen som loper
nagot under medellangd men &rinte en gammal rérradio som visar hastig- alldeles utanfor. Enligt Rover bygger




man med samma kvalitet som i Later sig inte provoceras men ger anda hyggligt med kansla

BMW:s fabriker i Tyskland. Later det trékigt? Inte da. Bilenhar  och samarbetar fint med en hjulupp-
namligen ett utmarkt kompetent hangning som suger upp fler ojamn-

Imponerande luftspalter chassi som mycket val klarar buskor- heter &n kanske ndgon annan bil i

Ett tecken pa att kanske stimmer & ning men absolut inte later sig prisklassen. Det sistndmnda ar lite

karosspassningen. En platslagare  provoceras. Inte ens plotsligt maérkligt eftersom chassit pa papperet

som till vardags renoverar klassiska
sportbilar och lagar nya lyxak at
forsakringsbolag skarskadade /
Roverns luftspalter, soringorna mellan®™
de olika karossbitarna och blev
mycket imponerad. Enligt honom
hade bilen jAmnare matt 4n nastan all
han hade satt skjutmattet pa. Ett
annat satt att uttrycka det pa ar att
Rover 75 har exakt lika breda luft-
spalter runt motorhuven som runt
dorrarna. Sjalvklart kan man inte méata
upp hur bra en bil &r men ocksa pa
landsvag imponerar Rover 75. Fadt
detgaller att vara pa ratt humor for att
uppskatta bilen ordentligt. Har finns |
inte s& mycket av den sportighet somA™==
nastan alla andra méarken sager sig

foretrada idag. Istallet bygger gasuppslapp mitt i en kurva resulteradater som ett steg tilloaka.
upplevelsen pa att njuta av en i annat &n ett avmatt halvt steg in mot  Fjaderben fram med undre
behaglig stund bakom ratten, mitten. tvarlank och sa kallad Z-bakazel fran

Styrningen kunde vara mer direkt BMW 3-serie ser inte lika spannande




kallade P4-serien. Anda
ar den inte utan charm.
° En bil som kordes av
de vél etablerade
samhéllsmedborgarna
som bara ville utstrala
trygghet, makt och
fornuftiga affarer. Pa
femtiotalet stod 75 for
den nésta minsta
motorn i modellserien. |
den vi provkorde ligger
en rak sexa pa 2,2 liter
med halvtopp. Avgas-
ventilerna sitter har
monterade i cylinder-
blocket vilket ger en
mycket tyst gdng men
ocksa en onddigt
komplicerad konstruk-
tion och inte sarskilt
effektivt utformade
forbranningsrum.
| den tunga gedigna

P4-karossen racker det
ut som de dubbla tvarstéllda lankarmartkat viidmoment pa bade héga och  inte med 75 hk for att vara forst fran
Rover tidigare fick via Honda. Men det l&ga varvtal. trafikljusen. Inte ens pa femtiotalet
fungerar utmérkt tack vare karossen ar  En tur med Rover 75 av forra ansags Rover 75 vara sarskilt snabb
mer an dubbelt sa styv som pa gamla generationen visar att aven 1956 stodmen de flesta kunde 4nda se
600-serien och att fjadrings-
vagen &ar betydligt langre. e ————
Hjulen kan alltsa réra sig mer
upp och ned. Den vridstyvna
karossen hjalper ocksa till att %
halla ljudnivan I&g.

Det &r inga problem att kora
fort med Rover 75. Det bésta
séttet att snabbt lagga mil
bakom sig ar att forsiktigt guid
ratten med avslappnade
rorelser och se till att halla
farten uppe ockséa i tvara
kurvor. Bilen understyr en
aning men plogar inte garna
med framhjulen. Klantar sig
foraren rynkar nagon hogre
makt i Roverns inre pa 6gon-
brynen och reder pa egen ha
upp situationen kanns det so

Ytterligare en anledning att
I&ta bilen rulla pa ar att kraftfull
acceleration inte ligger for = -
bilen. Med den starka 2,5 liter V6- modellnamnet snarare for mjuk gdng charmen med en bil dar det mesta ar
motorn p& 177 hk finns detbramed  &nimponerande fartresurser. Daremotéverdimensionerat, genomtankt och
kraft &ven med femstegs automatlada, erbjéd man en finish och utrustnings- dar man inte sparat pengar pa billiga
men ibland kénns det som varvtalet  niva fullti klass med samtida Merce- ndédldsningar

TrTea— e — g mmW‘.
- - S

blir fér hégt. Dessutom saknar motorn des Linjeféringen ar egentligen tvart Sakert ar det just s& Rover vill vi
variabla kamtider. Istallet framhaller om jamfort med nya 75 som sticker av ska se nya 75.
Rover att luftens vag genom fran allt annat p& dagens vagar.

insugningsroéren varierar i langd vilket Extremt konservativ, for att inte
ar ett mer primitivt satt att ge en motor saga trakig galler for modeller i den sa



Rover 75 2,5 V6 1999

Hur mycket?
Pris 265 950 kr
Connoisseur med automat + 17 000 kr

Prestanda
0-100 km/h 9,5 sek
Toppfart 215 km/h

Forbrukning
11,6 1/200 km

Matt & Vikt

Langd 4745 mm
Bredd 1778 mm
Hojd 1427 mm
Hjulbas 2745 mm
Tjanstevikt 1545 kg

Motor

Typ V6 60 grader 2497 cc
Borrb x slag 80x82,8 mm
Kompression 10,5:1

Effekt 177 hk/6500 varv/min
Vridm 240 Nm/4000 varv/min

Kraftoverforing
Femstegs automatlada med tre kdrprogram

Hjulupphangning

Fram Mcpherson fjaderben med undre tvarl
och krédngningshammare

Bak Multilankaxel med krdngningshammare

Styrning

Kuggstang med servo

Bromsar & Hjul

Ventilerade skivor fram och bak, ABS
Falgar 6,5x15 aluminiumfalgar

Déck 205/65R 15

Ank

Rover 75 1956

Hur mycket
Pris 17 610 kr

Prestanda
0-96 km/h 21 sek
Toppfart 137 km/h

Forbrukning
131/200km

Matt & Vikt

Langd 4430 mm
Bredd 1970 mm
H6jd 1620 mm
Hjulbas 2820 mm
Tjanstevikt 1570 kg

Motor

Typ

R6 2230 cc

Borrn x slag 73x88,9 mm
Kompression 6,95:1

Effekt 80 hk/4500 v SAE
Vridmoment 154 Nm/1750 varv/min

Kraftoverforing
Fyrvéxlad manuell vaxelldda med frihjul. Over-
vaxel tillval

Hjulupphangning

Fram Tvarlankar och krangningshammare

Bak Stel axel med bladfjadrar och krangnings-
h&dmmare

Bromsar & Hjul

Trummor
Falgar 4,5x15 platfalgar
Dack 6,00x15




Aterfall — nu igen

u har det hant igen. Den kom den, en bil som uppfyllde néastan bilder och uppgifter om bilen
fruktade Roversjukan fick ett alla mina 6nskemal. Det vara baraen varefter jag kAnde mig trygg och

nytt utbrott nyligen. Detta blev det  punkt som avvek, det var en automat, bérjade arrangera en transport med
andra aterfallet jag drabbats av nar
jag trott jag varit botad. For drygt ett
ar sedan bytte jag bort min andra
Rover 75 i ordningen mot en annan ;"
gammal drém, en fin Jaguar XJ6. "

Jaggan har varit mycket mysig
men jag borjade snart tycka att den
tomma platsen i garaget var lite
stérande. Dessutom séger djur-
skyddslagen bl a att en hast inte
langre far vara ensam utan maste ha
en kompis i stallet. Féljaktligen maste
val d& ocksé andra djur, t ex en Jagua
ha en kompis? For att slippa bli
lagford maste jag troligen se till att
min Jaguar ocksa far sallskap. Den
trevligaste kompisen den kunde f&
torde val vara en Rover 75, den
bilmodell jag tyckt allra bast om av
alla de bilar vi haft i familjen (inklu-
sive 5 andra modeller av Rover) .
Hustrun var heller inte helt avvisande

till tanken, bara lite. men det fick jag sta ut med. Bilen var en biltransportfirma. Men Sven-Erik
Sagt och gjort. Jag gjorde en lackad i Atlantic blue, med ljus skinn-  ringde sedan och sade att han inte
kravspecifikation i huvudet och kladsel och hade bara gatt ca 12 000 Vville sélja bilen obesedd. Han erbjod
boérjade stka. Det skulle vara en mil p& 19 &r, kamremsbytt nyligen och sig att kora ner bilen till Ystad s att
valvardad 2,5 litre Connoisseur rostskyddsbehandlad for nagra ar  jag skulle kunna kolla upp den och
sedan. ha en chans att &ngra mig. Var finner
\JEh RaFZen Dessutom  man sddana bussiga och justa
A\ var den bilférséljare? De existerar naturligt-
utrustad vis bara i Roverklubben.
med sadana Bilen kordes ner ett par dagar
bonus- senare, kollades upp och befanns

detaljer som vara sa fin som beskrevs. Affaren
traratt och gjordes upp och Sven-Erik tog taget

Harman hem till Ludvika. En sadan hjalpsam-
Kardon het av en bilséljare &r fantastisk.
N\ ljudanlagg- Nu star Rover nr 8 och glanser i

ning. Den garaget. Jag tycker ocksa att
tillhorde en  Jaguaren nu ser gladare ut sedan
klubbmed-  den fatt sallskap. Sjalv far jag leva

lemi med att lakarvetenskapen annu inte
Ludvika, kan bota Roversjukan. Trots egna
Sven-Erik mediciniska forsok med saval

Borgstrom.  Mercedes-, BMW- som

Kontakt togs och vi kom 6verens. Mitt Jaguarterapier, som i vissa fall lindrar
saloon, helst manuell, med l&gt miltal dilemma var att jag, efter en 6gonskadayntomen, blir jag inte botad.
ochienicke gra farg. Enklare sagt anmed ett par efterféljande operationer Roversjukan méste nog betraktas

gjort visade det sig. har daligt mérkerseende och att kéra som en kronisk &komma.
Alla utannonserade bilarna var 75 mil i novembermorker och bléta Vid tangenterna Yngve Hagg
mest gra automater med langa miltal vagbanor var inte att rekommendera. (medlem 262)

och ofta 1,8T. Tiden gick menttill slut  Sven-Erik formedlade istéllet en del



Sa haller du din
Rover 75 vid liv

Detta kommer fran danska Roverklubben som i sin tur fatt artikeln
fran "Roverdrive” — utgiven av Rover Car Club of South Australia
— 2015. Redigerat nagot for svenska bilar.

ar man laser nedanstdende kan  Réda eller grona stank i motorns V latit byta ut hela insugningssystemet
man f& uppfattningen att Rover &r det forsta tecknet p& ett lackande nar det bara var VIS-motorerna som
75 och MG ZT plégas av problem  termostat. Det kan fa katastrofala var felaktiga. Samre dragkraft och
och att man halla sig langt ifr&n dem.féljder. Det &r inte ovanligt att bilar till - 6kad bensinforbrukning indikerar pa
Men sd ar det inte alls. salu har 6verhettningsproblem, ofta att dessa behtver kontrolleras.
Nedanstaende fel och I6sningar med forklaringen att det krévs en ny Manga dgare har fatt bytt VIS-
ar insamlat frdn tusentals bilar som  blockpackning. Troligtvis har det varit motorerna och marker en gladjande
kort millioner kilometer under bilens  fel pa termostatet och motorn och  stor forbéttring.
hittills 20 &rs levnad motorn &r skadad. Tva lampor pa instrumentbréadan
Enstaka agare kanske har haft En annan komponent som ovantathar en formaga att lysa. Det ar airbag
nagra av de fel som beskrivs, men kan stalla till det &r ett orange clips,  warning och traction control. D& MG
det &r knappast nagon som rékat ut ocksa tillverkat i Tyskland och ett arv Rover var tvungan att se dver sina
for samtliga problem med sensorer, frAn BMW. M&nga mekaniker har lagt kostnader forstkte de spara sma-

kamremmar, clips, kylarflaktar, VIS-  timmar och kostat pengar for pengar genom att forkorta vissa

fel, lackande soltak och annat. Roveragare pé jakt efter Idsning. Bilen ledningar. P4 vissa bilar rackte det att
Dessa fel forekommer i stor utstrack-gar inte starta p gr a ett litet orange  flytta forarsétet eller passagerarsatet
ning bland mé&nga andra av dagens clips for att rubba en kabelsamling sa att
bilmarken. Clipset haller ihop bensinpumpens ndgon av dessa lampor tandes. Det

Haller man sin Rover 75/MG ZT i och filtrets tvd delar inne i tanken. blev brott i kretsen
ordning och servar regelbundet s& Problemet visar sig nar det plétsligt En frankoppling av elsystemet
ar det ett palitligt fordon. Aven inte gar att starta bilen. Clipset gar  enligt foreskrifterna , annat kan
interiéren ar slitstark och haller sonder och faller ner i tanken, men allt orsaka fler fel, gor att forbindelsen
nastan hela livet ser ut att vara i ordning och pumpen kan lagas.

Nu for tiden kan den kinesiske  fungerar. En reparation utford pa fa Har bilen soltak ar det viktigt att
producenten Roewe leverera timmar forutsatt att man kanner till halla avrinningskanalerna éppna. |
retroelektronik som passari 75 och |6sningen. annat fall kan det komma in vatten i
liknar fabriksmonterat original. Né&gra av de tidiga modellerna har kupéen. Pa tidiga modeller dar

Designernav Rover 75larha  haft problem med kylarflakten, tysk ~ gummilisterna efter hand torkar kan
sagt "Jag ar dverbevisad om att  givetvis som inte gar p& de hogre ~ det ocksd komma in vatten. Nya lister
denna bil vill tillfora &garen en stor  hastigheterna. Fran 2003 monterades ar latt att skaffa och montera. Kolla
stolthet. Varje g&ng han parkerar vill en annan kontrollenhet som elimine- &ven att avrinningsroren ar hela. Du
han kasta en blick bakat nar han &r rade detta problem. Detta gar dven attmarker om de gatt sonder pa att det ar

pa vag bort” montera pa tidigare modeller. vata mattor i kupéen
Tidiga modeller har &ven problem Som s& manga andra moderna

Men l&t oss nu titta p& problemen med l&smekanismen till motorhuven. bilar baseras funktionerna pa en
KV6-motorns akilleshal ar utan Denna kunde lossna fran sitt faste =~ massa olika sensorer, gjorda aven
tvivel termostathuset i plast tysk-  och gjorde det omgjligt att f& upp dessa i Tyskland, och dessa kan
tillverkat. Rover arvde detta av huven. Regelbunden smérjning naturligtvis ga sénder och ge felak-
BMW. hjalper tiga signaler. Till exempel kan en

Losningen till detta ar att till ett Insugningssystemet, gissa var detfelaktig sensor vid kamaxeln gora att
av aluminium frén den sk efter- artillverkat, p& KV6-motorn hade en  bilen ej gdr att starta nar den ar varm.
marknaden. Detta har tusentals prisvinnande design, men med &ldern Lyckligtvis &r dessa inte sa dyra och
Roveragare gjort. Om du fortfarande har det konstaterats att det blivit relativt latta att montera
har kvar ett av plast ar det viktigt att ineffektivt. Problemet hanger samman  Fortvivla icke utan njut av din
fa det inspekterat arligen efter med VIS-motorerna (Variable eleganta Rover 75
otatheter och i forekommande fall  Induction System). Manga agare har
byta det.



British Car Meet
Borgholm 2018

in Rover 10 1947 blev ju inte Tips fran Steve Pike p&d English  Ahlgren hade samlat ett antal kloka
klar till &rsmoteti Hindas. Det  Car Care i Loddekdpinge ledde till och duktiga kamrater kring sig som
tog ytterligare nagra veckor att hitta inkop av en ny givare fran Holden.  hjalpte till att fa det att handa igen.
en renoverad amperematare pa Ebay Den 16 juni akte jag till Loddekop- Fredagen den 6 juli var en av
och att lyckas kopa den. S& sma- inge for service och monteringav ~~ sommarens varmaste dagar och solen
den nya givaren.
———T Denna givare
hade en instruk-
tion med
kopplings-

schema bilagt
vilken gav oss,
Don, Steve och
mig myror i

| huvudet sé till
den milda grad
att dessa krop ut
ur éronen pa oss
vilket val var en
valkommen
underhallning

for verkstads-

Intdg pa Olandsbron katten. o

Vifick den alltsd  Oversikt 6ver placeringen p& Storgatan
ningom kom &ven originalmétaren inte att fungera. Méataren var tillver- med omgivningar
tillbaka fran England atfoljd av kad i Wales och Steve tog senare

ursakter for den langa leveranstiden. kontakt med konstruktoren. Se
Dessa amperematare & mycket nedan. Daremot lostes problemet
eftertraktade eftersom de @ven sitter i med trippmataren enkelt av Steve RENTLEY
tidiga Land Rover. Amperemétaren  som sa "du har nog skruvat in wiren | astoN mm:
kunde monteras och nu fungerade far langt”. Och det hade jag ju, och
aven klockan, vilken efter urmakarens nu gick trippmaétaren och jag vagade
rekommendation nu far konstant ge mig ut pa lite langre aventyr. En |
strdm @ven nar huvudstrombrytaren parentes i sammanhanget ar att nar
ar avstangd. Att en gammal man som Steve gjorde ett andra forsok, i slutet
jag kan kanna sa mycket gladje dver av september, efter en konsultation
att en gammal klocka gar och visar ratimed Wales, att f& givaren att fungera
tid! Nu var det enda som inte fung-  sa lyckades det faktiskt. En underbar
erade branslemataren. Och varfor hemfard till Almhult férgylldes av det
skulle den det? Givare och matare  faktum att innehallet i tanken hela
hade ju bara varit hos JIGE i Leksand tiden dkade! Ar det inte underbart?
for kalibrering och renovering. Men  Tesla och andra kan slanga sig i
nej da. Och eftersom trippmataren inteviggen, pa en Rover fran 1947 fylls R : :
heller fungerade sa blev det lite tanken pa under gang! Detalj fran placeringen. Dar star 3 Rover
knepigt att bedéma hur mycket bensin ~ Men det var ju British Car Meeti men vi var bara tva
jag hade kvar. Férvanande att tripp- Borgholm som det skulle handla om.

mataren inte fungerade eftersom hela Jag minns det med gladje fran stod som trollspdn i backen och
hastighetsmataren varit i England pa tidigare &r och nu var det efter ett  fortrollade Smaland till ngot
renovering eftersom den lat som en langre uppehall dags for favorit i Kaliforniskt. Jag startade "bright and
astmatisk hona under gang. repris. Den legendariske Stefan early” fran Almhult. Morgontimmarna
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var behagliga men framemot elvakaffe-hatisk av flera anledningar. Framfor till Gotland) och sedan installera mig i
dags blev det dags att satta p& TD:n. IKEA Museum dar jag arbetar har vi mitt fina hotellrum med stor balkong

(TD=tvardrag, vindrutan och alla fyra laddstationer for vara kunders  och utsikt 6ver Kalmarsund. Whisky-
andra lampliga karrosserioppningar péelbilar. Dar hade alltid hoga IKEA vaskan var med, och en svalkande GT
vid gavel.) chefer stallt sina Tesla bilar pa kunde intas. Sa blev det grillkvall med

Ogonblicket da jag kérde upp p& laddning varje morgon och upptagit hela génget pa en restaurang vars
Olandsbron var magiskt, med utsikt  kundernas platser under hela dagennamn jag glomt. Ett kért terseende

och havsbris. Sedan blev det hett ~ Detta fick mig alltid att koka av med s& manga goda vanner, bland
igen, och att rasta var ndrmast raseri. Dessutom &r Tesla amerikan- annat Bjorn Wennerberg och hans
plagsamt, da det betydde att TD:n  ska. Jag gor allt jag kan for att hustru Gerd. De &kte i sin fina Daimler
slutade att fungera. Men norra behalla mitt fortroende for det landet, denna gang. Och det bjods riktigt god
Europas minsta blasa kraver sitt. men nagot fortroende for deras mat och dryck. Stefan och hans

Sa kom jag da fram till Hotell bilbyggeri har jag inte kvar. Sdvar  kollegor informerade oss om hur
Strand i Borgholm. Och dar méttes jagdet da dags att kora en. Den jattelikaarrangemanget skulle fungera.
av Tesla-brigaden. Det hade jag inte displayskédrmen som dominerar Pa lordagsférmiddagen stélldes

vantat mig. Bilar, flaggor, elsladdar, instrumentbradan belystes av solen,bilarna upp pa Storgatan, Borgholms
storbildsskarmar och entusiastiska  sa det var omgjligt att se nagot som centrala gagata med anslutning till
ungdomar. De var ute pa sin "summer visades pa den. Till exempel back-  torget. Mycket folk, stort intresse,
tour”. Paminde lite om ett taltmote kamerans bild. Jag hade dessutom glatt humar och riktigt trevligt. Pa
med Maranatarorelsen. Alla som inte svart att tinka mig ndgot som sag séorget underholl Bosse Bildoktorn.
kor elbil &r ju syndare och bakatstra- amerikanskt malpacerat ut som just Dessutom marscherade ett

vare i elbilsfolkets dgon. Och jag som denna displayskarm. bagpipe band pa gagatan och spelade
komien Rover frdn 1947 kande mig  Provturen visade att accelerationen pa torget. Vi var 2 Rover bilar, min och
bade syndig och ovialkommen. Men var imponerande, till och med Peter Wingrens P4. Och massor av

de visade stort intresse far Rovern, kraftigare &n min Range Rover Sport Morgan, som dominerade hela

lite som om den hade kommit fran en Supercharged V8. Men resten var tillstéllningen. Jag tycker inte om

frammande planet. Att forklara som vilken lyxbil som helst, inte det Morgan och den dverlagsenhet som

frinjulets funktion var speciellt roligt.  minsta imponerande. (Nagra manadeen stor samling Morgan &gare
Eftersom mitt hotellrum &nnuinte  senare provkorde jag Jaguar I-Pace utstralar. Min Morgan, som jag kopte

var klart fanns tid att bade &ta kropp- som imponerade mera.) under mina &r i London, var den

kakor och provkora en Tesla. Jag tror Nar val provturen var éverstan- samsta bil jag nagonsin agt. Men det

att kroppkakor kommer att finnas kvar den hade flera engelska bilar tillkom- fanns andra trevliga ménniskor att tala

langt efter att Tesla forsvunnit. mit, och jag fick tillfalle att beundra  med, och hela tiden pa Storgatan blev
Min asikt om dessa bilar har varit Peter Wingrens fina P4 (numera sald en lang trevlig pratstund med bade
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gamla och nya vanner. Bland annat
upptéackte Peter Wingren och Bjorn |
och Gerd Wennerberg att de ar gamla ‘
bekanta. Nar det sedan var dags for
I6rdagens rally kom faktiskt lite regn.
Milda varsamma droppar som var
mycket valkomna.

Peter Wingren korde forst med sin &5
P4 och jag fick folja efter honom.

Farten var alldeles lagom for en Rove
10 frén 1947 och alldeles for langsam
for en Morgan med V8 kan jag tro.
Men jag njot i fulla drag. Tva Rover
forst i kolonnen. Sa rétt!

Pa kvallen var det stor middag pa
Hotell Strand i Borgholm. Maten var
inspirerad av det engelska koket, och
det var ju ambitidst. En bekant vars
namn jag glomt holl ett intressant
foredrag om elfordon. Kontentan var
att forbranningsmotorn borde
forpassas till historien. Aterigen %
k&nde jag mig som en syndare med / e
mina tre bensinbilar. Sedan var det 1B
dags for Bosse Bildoktorn att kdsera. =T g
Det var en harlig och makal6st rolig
upplevelse. Jag fick senare ovarder-
liga rad av Bosse nar det galler o
fenomenet "min vattenpump loss-
nar”. Kvallen var riktigt lyckad med
dans och glad samvaro. Pa séndags+*
morgonen var det dags for ytterligare |
ett rally d& vi fick se annu mer av
Oland. Det avslutades p& Mormors
Pensionat Strandhagen. Ett underba
stélle som rekommenderas varmt! Dar|
at vi en god engelsk brunch och var |
sedan klara fér hemfard. En underbar
helg som omedelbart fick mig att
l&ngta efter en repris. Stefan Ahlgren
och génget har hort av sig for att
sondera intresset, och jag har lovat
komma igen. Nu vill jag be er alla
klubbkamrater att ocksa komma med
nasta gang! Vi far inte Iata Morgan
dominera! Inte Jaguar heller, for den
delen. Snélla ni, gor mig séllskap
nasta ar!

v
Jinauve

GILLR

=

}

Per Hahn

Bilderna pa denna sida

overst

Storgatan med banderoll och Morgan
bilar

mitten

Annu fler Morgan

nederst

Bagpipe band passerar
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Vi hyllar en sjuttioaring

i talar om Rover P4. Modellen
kom 1949 och mottogs lite

tveksamt forst, genom att den s&gs till samma pris. | dag tycker jag att
som extremt modern, och inte hade

konservativ formgivning langre.
Forebild till modellen var Stude-

baker, som hade en extra stralkastare iadikalt genom &ren. Bakrutan blev

mitten av fronten. Detta tog Rover
efter och modellen kallades Cyklop.
Efter nagra ar togs dock mitten-
stralkastaren bort.

| borjan var instrumenten pa
instrumentbradan i fyrkantig form. |

mitt tycke blev det snyggare design, forand-
nar man sedermera overgick till runda ringar.

instrument. Vi talar har verkligen om
instrumentbrada. Den var i gediget

adeltra av ca en centimeters tjocklek. lcharmen

borjan var det ocksa rattvaxel och

frinjulet hangde med under lang tid
efter att man dvergatt till golvvaxel.
Frihjulet togs bort nar dvervaxel

inférdes under senare delen av 50-

talet.
Nar SAAB skulle bdrja tillverka

bilar skickades for ovrigt tva tekniker
over till Rovers fabrik for att studera

frihjulstekniken. Rovers sista P4
rullade av bandet i maj 1964. Den
hade da tillverkats parallellt med P6
under tva ar.

Den optimala P4 anser jag vara

den med dvervéaxel. En riktigt bekvam

langfardsvagn, som dels med

overvaxeln sanker varvtalet och dels

sparar bensin. Jag har avverkat

dagsturer pa 60 mil med min P4 fran

1962, utan att bli trott. Snart har jag
haft bilen i femton ar och den har

succesivt gatts igenom tekniskt och
ar i dag i toppskick. Dessutom ar den trafikrytm och med évervéxeln kan jag

numera besiktningsbefriad.
Tekniskt forsags modellen med

starkare motorer allteftersom. Model- |andsvagskérning, delvis p& motorvég
len Rover 75 o.s.v. star da for antalet har jag matt upp en férbrukning strax

hastkrafter. Det var endast ett
begransat antal fyrcylindriga bilar

som tillverkades. Genom bilens tyngd gladeligen upp i 1,7 liter milen, men det

blev den da alltfor trott.

Den sexcylindriga motorn ar en
rak sexa s.k. halvtopp med en kon-
struktion liknande Rolls Royces

motorer. For ovrigt ansags kvaliteten chauffor. | Sverige var bilen inte lika :
pa bilen sé& god att den jamfordes medanlig. Den var ju som sagt inte billig a%t och var ocksa den motorstarkaste

Rolls-Royce. P4 har alltid variten dyr kgpa ny. Rover P4 anvéands fortfarand

bil att kopa ny. Man sager att man kundeEngland som daglig brukshbil av en
i stallet f& tvé och en halv Volkswagen  del personer. Reservdelar ar inte
heller nagot problem med. Finns
prisnivan &r Iag och man far mycket for bade nytillverkade och renoverade
pengarna. delar att kdpa.

Designen utvéandigt andrades inte s&  Bilens 70-arsjubileum uppmérk-
sammas i England genom en traff i
storre och bagageutrymmet hojdes upp Devon den 6 — 8 september. Jag
samt att
fronten
genom-
gick
smarre

Mycket
av

arallttra
och
lader i
kupén.
Enriktig
engels-
man med
andra
ord.
Standard var hel soffa i framséatet, men har mer uppgifter om detta, ifall
mot tilldgg kunde man fa tvd separata n&gon ar intresserad.

stolar. Motorhuven och bagageluckan Bert Rudal
var hela tiden i aluminium. Dérrarna var i

aluminium tom 1962. Varfor de inte var
det de sista tva aren undrar man over.
Aluminiumen holl ned vikten och
samtidigt slapp man problem med
rostande dérrar. Det fanns som Rover 75(Cyklop) tillverkades
extratillbehor specialdesignade véskor 1949 - 195_34-

som passade in p& det n&got sluttande Rover 60tillverkades 1953 — 1959.

Rover 75Mark Il tillverkades 1954
—1959.

Rover 105Rtillverkades 1956 —
1958. R star i detta fall for
automatic, men det tillverkades inte

Har féljer lite modellhistorik:

kora i 110 pa motorvag, men det ar
roligare att uppsoka sméavagar. Vid

under litern milen och det &r ett bra s& manga. _
varde. | stadskérning kommer den ?;g’ger 105stillverkades 1956 —

Rover 80tillverkades 1959 — 1962.
Den var fyrcylindrig.

Rover 100tillverkades 1960 — 1962.
Rover 95tillverkades 1962 — 1964.
Rover 110tillverkades 1962 — 1964

blir inte s& mycket kérning i stan.

| England har ménga hogt uppsatta
personer kort P4. Man kan nog ocksa
gissa att bilen ibland framférdes av en

imed delvis andrad instrument-
brada.
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Rover 800 Hatchback
30 ar i Sverige

I augusti 1981 bestamde sig Honda ocksa kom som Vitesse. Rover 800  den fram till vAren 2012 d& den inte

och Rover for att gemensamt jAmfordes av engelsk motorpress medyick igenom besiktningen, och i
lansera en stor bil. Detta ledde till Ford Granada 2,0i Ghia, Fiat Croma  december samma ar skrev han pa
projekt XX som lanserades som SX och Renault 25TX (ndgon som  Roverklubbens Facebook sida om det
Rover 800/Honda Legend 1986. Dock kommer ihag dessa modeller). Rover fanns ndgon som ville ta éver bilen.
endast som 4 dorras sedan. 800 blev testpanelens favorit. Jag letade for tillfallet efter en engelsk

This was a styling model for the Vitesse, dating probably from 1987. The car has the US-pattern
Sterling wheels in their Rover-badged form, and the side bump-strips are colour-coded. Neither
would be a feature of the production models. The front number plate reads, ‘XX Vitesse’.

Under framtagandet av modell I juni 1988 kom ett Bodykit till 800  bil Rover P6 eller Triumph 2000 men
XX hade Honda och Rover kommit ~ som monterat kostade 1 675£ men patankte att jag kunde ju ta tillfallet iakt
dverens om att var och en avdem Vitessen bara 1 475£ d& den modellensé jag kontaktade Bernt. Vi samtalade

hade ratt att ta vidareutvecklingen avredan hade vingen monterad pa lange via telefon och det slutade med

XX,s design som det sjalva ville efter bakluckan. att jag fick Rovern av honom. Det var

att modellen kommit i produktion. Hamtat fran: Rover 800 series The en 820 Si fran 1989 och den hade gétt
Rover var véldigt angeldgna om complete story av James Taylor 16 000 mil.

att utveckla en hatchback for att fylla ~ Ytterst fa 800 hatchback var sdlda  En grdmulen decemberdag 2012
tomrummet efter SD1 men Honda var som 1988 ars modell i England ochi var jag i Vellinge och hamtade Rovern
aldrig intresserade av en sadan Sverige presenterades 800 hatchbaclpa slap vid Bernts sommarstuga.
modell. Fram till varen 1988 fanns som 1989 ars modell. | Malmo var Bilen slapades hem och drogs in i
bara en 4 dorras sedan modell. | maj Mondial aterforsaljare och de tog garaget. Sedan bérjade 3 manader av

1988 presenterade Rover sin hem en Rover 820 Si hatchback som letande efter varfér den inte ville
hatchback. demobil som de anvande till de blev starta.

Vid introduktionen kom sju olika  av med forsaljningen av Rover 1991. Till sist hittade jag relaet som
modeller av 800 hatchback. De var Bilen forvarvades da av Bernt styrde brénslepumpen och bytte

820e, 820Se, 820i, 820Si och 827 som Naslund i Svedala som sedan kérde detta. Ett vanligt standard rela. Bilen
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gick igdng pa forsta forsoket och
sedan bestélldes det hem ett service
kit med alla filter, stift och remmar.
Detta byttes utan storre svarigheter |
men vid férst provkérningen blev det §
totalstopp. Bilen gick inte att flytta ur
flacken sedan jag bromsat. Det visad
sig att det var slangarna till de framre
bromsoken som svullnat och inte
slappte tillbaka bromsvétskan. Nya
bestalldes om an till en Honda Legend
da de bara kostade hélften s& mycket
som de som det stod Rover pa
forpackningen pa. Nar de bytts sa
gick bilen som en drom. Besiktningen
klarades med blankt papper och
sommaren |lag 6ppen framfor mig.
Upptéckte dock ratt snabbt att
bilen k&ndes svajig pa kurviga vagar.
Kéndes som att kdra med bakandan i
en slirig leraker. Blev lite kontakt med
Rover 800 klubben i England via FB _
och rétt snart stod det klart att det var g3
Michelin dacken som var boven i
dramat. Bilens fjadring ar inte byggd

Michelin har utan kraver styvare dack
typ Dunlop SP eller Good Year F1.
Fyra Dunlop inhandlades och monte-
rades och bilen blev en helt annan pa
vagen.

Upplevde bilen som rymlig och
bekvam med en sansad branslefor-
brukning for en sa stor bil. Den lag pa
mellan 0,68 och 0,74 beroende pa
korstil. Korde bilen under tva ar for att
sedan ta min 820ti i bruk men det &r en
annan historia. Hatchbacken star
installd i vanta pa att jag ska fa ork

och tid att stélla i ordningen den for

att ge sig ut pa vagarna igen. Kinnock erbjods 820SE, kravde
Tomas Vemmenby 825i, Thatcher godkande

The Daily Mail rapporterade i decem
ber 2018 att Labourledaren Nell
Kinnock 1988 erbjéds en Rover
820SE, vilket var regeln for regering
ministrar och oppositionsledaren.
Kinnock ansag dock att denna ej va
kraftfull nog med tanke pa hans
manga och langa resor i tjansten o
kravde istallet en 825i. Ett sddant

tas pa hogsta niva. Den annars sa
tuffa statsministern Thatcher god-

kande att socialdemokraten kunde
den starkare motorn. Denna viktiga
The new Fastback models arrived late in the 1988 season but few are mfo_rmatlon har bllVlt kénd_s_edan
likely to have been delivered before the 1989 model year opened in National Archives Sléppt tldlgare
the autumn. The new Fastbacks seen here were photographed for the hemligstdémplade regeringshandling

betydelsefullt beslut maste sjalvfalle
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launch publicity, with the sporting Vitesse variant in the foreground.
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For 20 ar sedan

o]
Al’ton manadel’ hOS Rover Kélla Rover P5 Clubs tidning Take Five och BBC
Fredag 11 december 1998 att 14 000 man blev arbetslosa och ~ varldens basta biltillverkare. Priset
Roverarbetarna godtar nytt avtal upp till 50 000 hos underleverants- ~ delades ut pa en mottagning i
Arbetarna hos Rover har réstat for  rerna. London f6r motorindustrin. Dar

att acceptera radikala forandringari - Den tyska biltillverkaren hade kopt ~ rostades bilen fram som "The Best
arbetetsuppgifter och viss personal- Rover fyra &r tidigare och hade sedanCompact Executive” och slog sina

nedskarning for att sékerstéalla dess investerat milliarder pund utan rivaler Renault Megane och BMW
framtiden for bolagets fabrik i att fa nagot igen.. BMW skyllde 523i.

Longbridge i Birmingham. Avtalet ocksa pa att det starka pundet hade

leder till att 2 500 mister jobbet i skadat Rovers forséljning. Torsdag 1 april 1999

Longbridge. Avtal rdddar Roverfabriken

| gengald har bolagets tyska dgare Tisdag 23 februari 1999 Framtiden for Rovers Longbridge-
BMW lovat att investera ytterligare £ Rover utses till rets bil fabrik ar sakrad efter en 6verenskom-

2 milliarder for att bygga en ny modell Rovers nya modell 75 utségs till rets Melse mellan brittiska regeringen och
samt en ny Mini med produktions-  bil av tidningen What Car? och slog Rovers tyska agare BMW.

lina. femton andra konkurrenter. Den engelska premiarministern Tony
Overenskommelsen &r utformad att - Nyheten gav foretaget ndgot att fira Blair sa att han var fortjust dver att
forbattra produktiviteten och sikra  efter m&nader av spekulationer om ~ arbetarna vid Rover kunde se fram

Rovers l&ngsiktiga framtid. En dess framtid, speciellt nér det géllde Mot att BMW gor Longbridge till en
fackféreningsledare sa efter att nedlaggningen av fabriken i Long- ~ hogklassig fabrik for kommande
avtalet var klart "Detta utmarkta bridge. sekel. Avtalet maste godkénnas av

resultat gor att Rover far en lysande Rover fick dven ett ultimatum av sina BMWs styrelse och EU-kommissio-

i B
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Nya tider for den gamla Roverfabriken

framtid och arbetsstyrkan blir stabil.” tyska &gare att presentera ett posmvt

BMW varnade att de skulle ta till resultat inom kort. Chefredaktéren p& nNen. BMW styrelse har mote i
drastiska atgarder om inte avtalet ~ What Car? sa att med fler investe- ~ kommande vecka och vice ordfo-
gick igenom. Fabriken i Longbridge  ringar fran Tyskland s& skulle Rover rande Manfred Schoch sa att han &r
skulle stangas vilket skulle fa till folid ha en formaga att ta upp kampen mot 6vertygad att styrelsen vill godta
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regeringens erbjudande. Han sa "JagBMWs 6kning med 10 % till 588 154 BBC att det fanns goda grunder foér

ar saker pa att det &r ett bra avtal for enheter. Forsaljningen i USA har varit regeringen att godkanna hjalpen till

mr Blair &r en mycket forstandig man”. betydande for BMW. Rover och att han kommer att pressa
Pa tisdagen meddelade BMW EU for att paskynda ett beslut.

Longbridge 2006 med garden full av osalda Rover 75

Onsdag 23 juni 1999 lanseringen av Rover 45 och 25. Detta’Drojsmal ar inte intressant for BMW
Rovers raddningsavtal sékrat kommer att hjalpa Rover att nd battre och Longbridge”.

Framtiden for Storbritanniens storsta resultat vilket pabérjades med Rovers fabrik i West Midlands har
biltillverkare har sékrast genom att  lanseringen av 75 tidigare i ar. varit hotad i snart tva ar.

Rovers dgare BMW investerar £ 2,5 Siffrorna idag visar inte att det gar sa

milliarder i fabriken i Longbridge. mycket battre for Rover. 176 528 bilar Fredag 7 januari 2000
Industriminister Stephan Byers levererades i september mot 253 810 Rovers forsaljning rasar

meddelade att regeringen kommer att samma period forra &ret. Land Rovers Forséljningen for den problemfylida
skjuta till £ 152 millioner av statliga  forsaljning steg med 20 % till 133 423 hbiltillverkaren foll kraftigt sista
medel som betalas ut i samband med bilar mot 111 760 periodeninnan. 10 kvartalet férra aret visar nya siffror.
uppsatta produktionsmal. Denna 000 Rover 75 saldes i september varaDen totala bilférsaljningen i landet

stora investering sakrar 9 500 jobb vid5 500 till export. var 2,2 millioner salda fordon, en
Birminghamfabriken, vilka var hotade nedgang med 2,2 %. Rovers forsalj-
tidigare detta ar. Fredag 17 december 1999 ning backade fran 194 000 under 1998
Mr Buyers sa "Detta ar goda EU undersoker Roveravtalet till 143 000 1999. Minskningen
nyheter for Longbridge, West Brittiska regeringens raddningsplan inkluderar &ven den nya 75 som
Midland och hela landet. for den problematiska Longbridge-  foretaget satt ett stort hopp till. The
fabriken kan blockeras av EU- Society of Motor Manufactures and
Onsdag 20 oktober 1999 kommissionen. Enligt BBC kommer en Traders (SMMT) slappte siffror som
Rovers forsaljning backar 30 % undersokning att starta for att se om visar pa en minskning pa 12,2 %. En
BMW sager att Rovers forsaljning  detta avtal bryter mot EUs konkur-  talesman for SMMT sé&ger dock att
har gatt ner med 30 % under aret. rensregler. Dessa begransar hur siffrorna inte ar sa daliga med tanke
Men samtidigt framhaller man att mycket statlig hjalp ett féretag kan fa. pa turbulensen i foretaget.
Rovers marknadsandelar steg i Undersokningen kom fram till att de
september fran 3,4 % till 5,8 % pa den pengar som utlovats till Rover Fredag 14 januari 2000
inhemska marknaden. kommer att hallas inne i 18 manader. BMW férnekar nedlaggning av
Rovers nedgang star i kontrast till  Minister Stephen Byers beréattar for  Rover
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Biljatten BMW fornekar i en rapport
att de planerar att lagga ned sitt Rovers problem

brittiska dotterféretag. En topp- Den tyska lyxbilstillverkaren BMW &r
direktér hos BMW erkéande for forsta néra att salja den férlustdrabbade
gangen att de maste skara ned Rovertillverkningen. BMW rapporte-
forlusterna hos Rover. Enligt den rar att de forlorar £ 1 milliard arligen.
tyska tidningen Stddeutsche ZeitungMycket av det beror pa rekonstruk-
varnar BMWs forsaljningschef, tionen, men en stor del skylls pa det
Heinrich Heitmann, att tiden haller pa starka pundet och att Rover ar en
att rinna ut for Rover att visa vinst.  ineffektiv biltillverkare. Det beh6vs
Herr Heitmann beréttade for tid- mycket investeringar for att n& upp
ningen pa motormassan i Detroit att till tysk standard, sadger BMW.

han fruktar att de inte har tid for att
ateretablera Rovers varumarke. Han
uppskattar att det skulle ta atta till tio
ar. For narvarande har BMW inga
planer pa att stinga Rover, men kan
inte helt utesluta en sadan drastisk
I6sning, séger han.

Onsdag 15 mars 2000

Torsdag 9 maj 2000

Rover kopt for £ 10

John Towers, chefen foér Phoenix
konsortium som tar 6ver Rover
anlander till fabriken i Longbridge
och tas emot som en hjalte. Phoenix

Roverrepresentanter insisterar pa har skrivit under ett kontrakt med
BMW och kdper Rover for £ 10.
Avtalet blev klart efter tva manaders

att en stangning av Rover ar helt
uteslutet. En talesman, Axel Over-
muller, berattar for BBC att
rapporten som publicerats
den tyska tidningen ar hel:
felaktig. Men han sager
ocksa att nedskarningar i
personalstyrkan ar helt
beroende pa hur forsalj-
ningen gar

Mandag 31 januari 2000
BMW dras ner av Rover
BMW har visat svaga
siffror tack vare Rover so
drabbades av ett ovanligt
starkt pund. Den totala
forsaljningen &r ungefar
som forra aret. Rovers
daliga forsaljning gjorde
ocksa att antalet anstallda
sjonk med 18,8 %. | tyska
tidningar blev Rover kallad™
"Den engelska patienten” g8z F 1
| ett brev till aktieagarna
skriver BMWs ordférande
dr Joachim Milberg att
BMWs férséljning av bilar och forhandlingar mellan BMW, Phoenix
motorcyklar har varit lysande, Land  den ursprunglige tilltdénkta kdparen
Rover ar det marke som vaxer starkasAlchemy Partners samt brittiska

i BMW-gruppen. Tyvarr upprepas regeringen.

inte denna succé hos Rover som "Vi ar mycket néjda med avtalet och
visar en stor nedgang i forsaljningen.
Han fortsétter "Kraftig rekonstruktion
tilsammans med ett forstarkt pund
har visat sig vara en stor borda for
Rover de senaste aren.
Rekonstruktionsprogrammet for
Rover kommer att fortsatta

=

John Towers med champagneglaset i hégssta hugg

mr Towers. "Vi har otroligt mycket
arbete att gora for att fa balans i
rékenskaperna och vi ar fast overty-
gade att klara det”.

Manga industrianalytiker ar inte
Overtygade att Phoenix kan vénda
den negativa utvecklingen for att
radda Rover i framtiden. Men for
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det ar en kanslosam dag for 0ss” sa

narvarande ar det en stor lattnad i
Longbridge och 6ver hela West
Midlands. John Towers berattade
ocksa att han planerar att ge persona-
len vinstdelning.

Epilog

| april 2005 satte Phoenix MG Rover i
konkurs och mer an 6 000 anstéllda
miste sina jobb.

Fran Shropshire Times 8 april 2005
Né&r John Towers kom genom grin-
darna till fabriken i Longbridge i sin
Rover 75 tog han emot som en
raddare. Champagnekorkarna flog i
luften och han lovade att bevara
biltillverkningen for framtiden.

Men det blev falska l6ften.

De sista tio aren har biltillverkningen i
England genomgatt en panyttfodelse.
Tillverkarna Jaguar och Land Rover,

nu &gda av indiska Tata saljer mer &n

vad MG Rover nagonsin gjorde.
John Moulton, kand ledare av
Alchemy Partners bjod for att 6verta

MG Rover frdn BMW 2000, men

forlorade mot Phoenix. Han blev illa
sedd for sina planer att skala av

produktion i Longbridge med tanke pa

att han kunde rédda foretaget. Han
skyllde pa forre industriministern

Steven Buyers som backade upp
Phoenix och lat MG Rover ga utfor
mot konkurs.



SD1 1 Sverige - snart

"rod|
umera ar de flesta Rover-

N entusiaster ganska overens -
SD1 ar en klassisk Rover-modell. Sa

mm-u--e—— T T

BLW580 kors 200-500 mil/ar. Sveriges a

har det inte alltid varit. Nar modellen
presenterades agdes Rover av
Leyland som beskylldes (med viss

ratt) for att ha prutat p& Rovers hégaAustin Maxi samt Triumph Acclaim.

kvalitetskrav.

Det byggdes ca 300 000 Rover
SD1 av alla varianter from 1976 tom
1986 - dvs drygt tio modellar. For
Leyland var detta antal en stor
besvikelse eftersom SD1 ersatte
bade Rover P6/P6B och Triumph
2000/2500, som bada tillverkades i
drygt 300 000 ex vardera. Som mest
hoppades Leyland att kunna sélja
100 000 SD1 per &r men med facit i
hand blev 1978 basta produktions-
saret med ca 54 000 bilar. From
introduktionen av SD1 3500, den 30
juni 1976, tom 1981 tillverkades den
som Serie 1 (olika varianter av 2300,
2600 och 3500) i en helt ny fabrik i
Solihull. Det innebar knappt 200 000
Serie 1 totalt. En uppdaterad Serie 2

Istad” Rover?

tillverkades from 1982 i drygt 100 000 redan i december 1977 hade fler an 40
ex. Nu tilkom &ven modellerna 2000, st registrerats. Men efter 1981 lade
Diesel och Vitesse. Produktionen av  dévarande generalagenten Olle
Olsson AB ner importen. De SD1
Serie 2 (from 1982 &rs modell) du
hittar i Sverige ar alltsa flyttgods-
bilar eller direktimport.

Jag kommer bara att skrivaom SD1
Serie 1 nedan, bl a eftersom jag kan
for lite om Serie 2. Hur manga Serie
1 som saldes &r oklart. Raknar vi
hela 1970-talet (kalenderaren 1970-
1979) sdldes 1 914 st Rover av alla
modeller (ej Land Rover) vilket
placerade Rover pa plats 31 i
registrerings-statistiken (kalla
Klassiker). Basta aret var 1970 med
466 bilar - nastan samtliga Rover
P6/P6B. Kalenderaret 1978 saldes
91 bilar och 1979 bara 53 bilar.
Néastan alla bor ha varit SD1, men
nagon enstaka P6/P6B kan ha statt
osald fram tills dess.

Information fran 1980-talet uppger
att det 1980 saldes 44 st och 1981
24 st Rover - antagligen samtliga
SD1. Stammer dessa siffror sdldes
det (max) 212 bilar av modell SD1
Serie 2 flyttades till Cowley (gammal ~ Serie 1 under ca 4 &r - alla 3500 (ev
Morris-fabrik) dar SD1 hade sallskap i med nagot enstaka undantag for SD1
produktionen av Austin Princess, 2600).

Enligt Transportstyrelsen februari

| Sverige séldes SD1 (med enstaka2005 fanns 3 st 1977, 141 st 1978, 9 st
undantag)
som 1978
tom 1981
ars
modeller
och
endast
som 3500
V8 - mest
med
BW65
automat-
lada. SD1
blev
ganska
popular
aven i
Sverige -

Idsta SD1 - reg 14 sept 1977

ACH219 salde jag, Nu tyvarr avregistrerad
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avstallda och endast
16 st (12%) i trafik.
Nuléaget for SD1
3500 inger daremot en
hel del oro! Sedan
februari 2005 tom juni
2017, dvs drygt 12 ar,
har ca 40 % (mer &n 70
bilar) av dessa 180 st
SD1 skrotats eller
avregistrerats! Kvar
fannsijuni 2017 bara
106 bilar, dvs exakt
50% av salt antal.
Dessa fordelas pa
83st1978,5st 1979
och 18 st 1980. Av
dessa 106 bilar var
endast 9 st (8%)
pastallda och i trafik
(7 st 1978 och vardera
1st1979 och 1980).
Anmarkningsvart ar
ocksa att 9 st SD1
varit avstéllda mer an
30 &r. Sakert &r manga
1979 och 27 st 1980 dvs totalt 180 st ~ dessa totalt 180 st som var registre- av de avstallda bilarna i behov av
SD1. Detinnebér att ca 32 bilar (15%) rade och anvéandes ar okant, men de ganska omfattande och kost-

GDEG627 byggd i Belgien - skrotade jag pga usel svetsning.

skrotats eller avregistrerats paca 25 flesta var sakert avstéllda sedan samma atgarder, da de statt lange.
ar - det kanns spontant som en lange. | februari 2005 var t ex hela Samtidigt &r SD1 fortfarande lagt
ovanligt 1&g siffra. Exakt hur mangaav 125 bilar (88%) av 1978 ars modell prissatta. Det ar detta som gor

GXE224 SD1 utan motor - skrotade jag pga rost..

20



svenska SD1
"rodlistade”!
Med nuva-
rande
"avregistrerings-
takt” finns
teoretiskt inte
enenda SD1
kvar i Sverige
om 20 ar - alla
ar exporterade
eller skrotade!
Det kommer
antagligen inte
att handa men
risken ar stor
att det bara
finns nagra 10-
tal bilar kvar.
Varfor
skrotas bilarna i
allt snabbare

takt? Jag tror , :
att det ofta £ jomt- 3 »

handlar om AYG466 ombygd till Serie2. Mycket rostig men blir kanske bil igen?

arvs- eller
generations-

skiften eller attt ex en villa séljs och  pesiktigad. Eftersom det &r s& f& bilar hamnar i olika hembyggen (Volvo,
garaget méaste tommas snabbt. Har som rullar &r intresset for reservdels- Trike, mm) - tyvarr.

BBZ199 min forsta Rover. Krockskador och rost - vantar pa battre tider!

bilar inte sa stort. Undantaget ar

Jag har sjalv
kopt nagra reserv-
delsbilar som saknat
bl a motor, meni
ovrigt varit mojliga
att renovera. Dvs de
borde antagligen
inte ha skrotats?
Grundproblemet ar
atttidiga SD1 (Serie
1) fortfarande &r en
ganska "bortglémd”
Rovermodell. Medan
Rover P6/P6B sedan
nagra ar har sett klart
Okande priser star

= SD1 ganska still pa
_ laga nivaer. Visserli-

gen har flera kdrbara
(och antagligen fina)
SD1 funnits pa
Blocket for 30 000 kr
eller mer, men de har
varit trogsalda (eller
oséalda?). Det &r bara
att hoppas att
intresset 6kar och
sjalv kan jag defini-
tivt tanka mig

bilen d& stétt still i ménga ar krévs tid fungerande V8-motorer som kan vara Ytterligare nagon SD1, om ett bra ex

och pengar for att fa fa den vérda ndgra tusenlappar och ofta
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garaget f n! Det ar en snygg, bekvam ™™
och ganska lattskruvad Rover med
hygglig tillgang pa reservdelar till
vettiga priser.

| England har ett flertal rostiga
SD1 renoverats seritst, eftersom
foretaget Rimmer Brothers saljer
NOS-plat (fran Indien) till rimliga
priser. Sjalv har kopt pa mig en
ganska komplett uppsattning plat for
att fa ordning pa ett (eller kanske tva)
av minatre SD1 renoveringsobjekt

Alla siffror ovan visar att Sverige
2019 inte dréller av kérbara SD1 3500
Serie 1. Synd att inte fler uppskattar
de tidiga bilarna, men om nagra ar
kanske det andrar sig? Fragan ar bar;
hur manga bilar som da finns kvar
och som har raddats fran plat-
pressen? Vill du nagon gang ha en
tidig SD1 - kdp nu eftersom priserna
knappast blir s& mycket lagre.

Bengt Alfredsson

Okénd SDL1 - tyvarr skrynklig. Inte min men garanterat avregistrerad!

AXMO089 Reservdelsbil eller renovering? Vi far se?.
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Valkommen till Sigtuna och
Roverklubbens Arsmote
7 - 9 juni 2019

alardalingarnai Lordagen 8juni agnas atdet  samma paketi enkelrum

Roverklubbenarglada  sedvanligarallytmedinlagda  kostar 2 300 kr per person.
over att pa nytt fa halsa klubbenssevardheter. Dagen avslutas med  Kjubbmediemmar som bara
medlemmar valkomnatill vér del treratters middag pa hotellet.  yjll delta i delar av programmet

av Sverige. Arsmétet halls pa Sondag 9 juniér det fria betalar for eftermiddagskaffe
Hotell Kristina i centrum av aktiviteter, kanske hemresa for 7 junj 125 kr per person,
Sigtuna. nagon fér middagen 7 juni 370 kr per
Métet inleds pa eftermidda- person, fér middag 8 juni 495 kr
gen fredagenden 7juni,den  Anmalan per person, for logi i dubbelrum
sedvanligarundan kérsden8  Anmal dig genom atsétta in inklusive frukost 1 400 kr per
juni i det vackra mélarlandskapetnagot av nedanstaende belopp person och natt, for logi i enkel-
och p& séndagen den 9juniar péaklubbens plusgirokonto rum inklusive frukost 1 500 kr per
deltagarna fria att gbra egna 79 69 43-%enast 23 april natt.
utflykter eller bege sig hemat. For hela paketet, sombestar  v/5] mott i Sigtuna
Fredag 7 junihalls sjalva av tva évernattningar, tva midda-

arsmotet pa eftermiddagen och gar och tva frukost, 2 200 kr per
foljs av en tvaratters middag pa person i dubbelrum.

hotellet.

Stadgeenlig kallelse till Rover Club of Swedens arsmoéte 7 juni kl 17.00 pa Hotel Kristina i Sigtuna

§1 Arsmotets 6ppnande §11 Ansvarsfrihet for styrelsen  §20 Val av representanter vid

§2  Val av motesordférande §12 Forslag fran styrelsen, MHRF:s arsmote.

8§83  Valav motessekreterare medlemmar och avarsmotet §21 Faststéllande av antalet

§4  Valavtvajusterare attjamte tillsatt kommitté ledamoter i valberedningen
ordférande justera protokollet §13 Faststéllande av &rsavgift ~ §22 Valav valberedning

8§85  Justering av rostlangd 8§14 Faststallande av budget §23 Tillsattande av sarskild

§6 Arsmotets behoriga kallande §15 Val av ordférande i styrelsen kommitté

§7  Faststallande av 8§16 Faststallande av antalet §24 Arsmotets avslutning
foredragningslistan ledamdter i styrelsen §25 Arenden som ej angivits pa

88  \erksamhetsberattelse 8§17 Valavledamdteri styrelsen den utsénda féredragnings

89  Revisionsberattelse 8§18 Faststallande av antalet listan far tas upp till 6verlagg

8§10 Faststallande av resultat- och revisorer. ning, men ej till beslut.
balansrakning §19 Valavrevisorer.

Har du annu inte betalat din medlemsavgift - gor det!
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Rover 75 V6 agare - se hit!

tidigare Roverbladet skrev Mike Renoverande utbytesenheter kani orginalutférandet &r lodda pa
Kelland om betydelsen av ordnas och priset ar ca 900 kr, kretskortet och efter nagra ar bryts
fungerande VIS-motorer (Variable beroende pa véxelkursen mot pundetdenna l6dning. Kretskortet &r under-
Induction System) Ej fungerande VIS-Samt din gamla enhet i utbyte. dimensionerat och brott &r vanligt,
motorer p&verkar dragkraften och Vill du ha dina VIS-motorer speciellt pa balansmotorn. Drifts-
bransleforbrukningen. Alla Rover 75  testade? motorer i denna milj6 klarar inte
ar nu mellan femton och tjugo &r Kontakta Mike Kelland pa e-post  jobbet och blir utbranda.

m.e.kelland@icloud.com, han finns

i Gavle eller CG Olsson tel 0707 -y 4r vIS-motorerna férbattrade?
4979 51 som finns i Malma. Nytt kretskort av bredare konstruk-
Formodligen ses vi p& nagon traff tion utvecklat av det engelska
under aret och da finns ocksd  forumets medlem MadMonkey

mojlighet att gora testet Mikrokontakterna skruvas pa
plats och kan ej langre brytas.

Vad ar det da for fel pa de tyska Balansmotorn har nu ett oljetatt

kvalitets VIS-motorerna? lager.

| korthet allt, bl a p& grund av Effektmotorn har nu ett stopp som

overtryck i det 6vre insugnings-  forhindrar att motorn gar forbi sin
roret tranger oljaini motorerna.  planerade bana. Starkare driftsmotor
gamla och enligt engelska Rover 75  Alla V6-agare har sett den ansamling anvands och 16ds med 40% bly-
forumet har endast ca 25 % av bilarnaav oljerester som finns i spjallhuset, blandning
idag fungerande VIS-motorer. olja som sedan kontaminerar 6vre

Roverklubben kan nu erbjuda en insuget och dess VIS-motorer. Detta
gratis test av dessa. Testet tar mindredrabbar framst balansmotorn men

an fem minuter att genomfora. aven effektmotorn. Mikrokontakterna
[N} L] o
Rover 75 agare, se hit, ocksa!
A rdin bilnyckel/-lar defekta? Ar  nyckelrenovering, d.v.s. nytt skal ben endast att renovera en av bilens

tryckknapparna p& nyckelskalet, samt 6verflyttning av befintlig elek-  tv& nycklar at gangen. Klubben reser-
d.v.s. fjarrkontrollknapparna trasiga? tronik och nyckelamnet &r 395 kr plus verar sig ocksa mot om elektroniken

Knapparna pa nyckelskalet, de man porto/frakt for en nyckel. Ett nytt ar skadad i den befintliga nyckeln.
trycker pa d& man vill Idsa eller Idsa  batteri ingar da ocksa. Ett skalbyte Vill du ha din Rovernyckel reno-
upp bilen brukar forr eller senare ga i ) verad?

Kontakta Gunnar Ahlgvist pa e-post
g.ahlgvist@live.se eller
0707-64 5300

sonder. Efter manga tryck spricker
plasten och blottar elektroniken i
innanmaétet. Med ett trubbigt foremal
kan man genom halen i skalet i och
for sig trycka p& elektronikplattans
kontaktdon for att lasa eller lasa upp
bilen, men det &r bade obekvamt och
riskabelt d& elektroniken kan forsto-
ras. Nya nycklar kan mojligen anskaf-
fas, men da maste bilen tillsammans
med de nya nycklarna omprogram-
meras med hansyn till bl.a. bilens
startsparr (immobilizer). En kostnad L .
pa flera tusen kronor enligt uppgift. 19 majTjoléholm Classic Car
Roverklubben kan nu erbjuda ett 7 -9 juni Roverklubbens Arsmi)‘tei
bra alternativ. | ett nytt nyckelskal 16 juni Gavno Classic Car, ett maste.
monteras den gamla elektroniken ochforutstter att den befintliga nyckelns Anmal dig pa www.gavnoe.dk
det gamla nyckelamnet (axet). De nya elektronik och nyckelamne (axet) ar 20 ]juli Thulitraffen i Landskrona.
skalen saknar dock Rovers logotype intakt och funktionsdugligt. Roverklubben har ett eget omrade
p& knappen for att Iasa upp, men det DA funktionsprovningen av den ~ 2-4 augustiBritish Motor Meet i Hjo.
kan man sékert acceptera d& nyckel- nyrenoverade nyckeln sker efter leve-Anmol dig pa
skalet blir helt igen. Priset for en rans hos bilagaren, &tager sig klub- Www.britishmotormeet.se

Har traffas vi

Har ar nagra av de storre biltraffarna
som ar kdnda nu dar Roverklubben
deltar. Fler kommer och meddelas via
hemsidan efterhand.
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Viktigt om din MHRF-forsakring

Visste du om att MHRF kraver att helst ha
du, som har en férsakring som &r digitala bilder, eftersom sadana &r

o &ldre &n tio ar, skickar in nya enklare att arkivera. MHRF arkiverar
MHRE-FORSAKRINGEMN  bilder pafordonet samt et nytt ~ &ven de gamla pappersbilderna
besiktningsprotokoll? som du tidigare skickat in.
MHRFQ vi[I)I sakerstalla att 2. Det behdvs ett nytt besiktningsproto-
Medlemsférman for dig och din fordonets skick inte forsamrats  Kkoll, dock ingen ny ansdkan. Du gor
klubb. Prisvard forsékring for ditt sedan forsakringen tecknades.  precis som du gjorde nér du
samlarfordon Eftersom MHRF inte hinner tecknade forsékringen, kontaktar en
Du stodjer din klubb. Du stddjer kontrollera alla 37 000 forsak- besiktningsman och far en besiktning
MHRF:s myndighetsbevakning ringar, maste du sjalv halla reda pautford.
MHRF-forsékringen, Sveriges om du paverkas av denna 3. Skicka bilderna och protokollet till
forsta och storsta samlarfordons- nya regel. Om du missar detta kanklubbens kansli.
forsakring, ags och drivs av Motor-  grgattningen vid totalskada Observera att motorcyklar och
historiska Riksforbundets 170 minska om fordonets skick mopeder till ett varde av max ett halvt
medlemsklubbar i samarbete med forsamrats. basbelopp (22 200 kr) inte behover
Folksam. Gor s har! besiktigas for en forséakring och det
Du kan férsakra bilochmc, 20&r 1 Fotografera ditt fordon enligt ~ krévs ingen férnyelse av dessa aven om
eller aldre. Dessutom finns forsakring e anvisningar som finns p& de ar aldre an 10 ar.
for moped fran 1980 eller tidigare, MHRFEs hemsida. Numera vill de Carl-Gustaf Olsson

traktor fr&n 1975, husvagn fran 30 ar,
rullande renovering och manga flera
varianter.

Las mer pd www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsman,
se sid 2.

Forsakring genom Rover Club of
Sweden

Kontakta nagon av nedanstaende ¢
du vill fa din Rover besiktigad for
MHRF-forsakring.

=4

Tomas Vemmenby
Ludvikagatan 41
252 63Helsingborg
0738-255110

Thomas Astler
Gryta5744

761 75 Norrtalje
Tel 0176-23 26 60

Tomas Borjeson g y
Segerlindsgatan 26

416 53 Goteborg

Tel0707-798288 Service for Engelska bilar

Mats Johansson

Norra Esplanden 14 Alla modeller fran 1950 och fram till idag &ar valkomna
N e och blir val omhandertagna

1el0703-3136.29 Vi finns nara Center Syd pa Produktvégen 16 i Loddekopinge.
Service for din Rover Tel 046 - 71 23 23

Egé:;egn;:ga;e?\?izz Veenr ;S;:ggg:eirad E-post: enqlishcarcare@telia.com

Sveripge. Den gar att skriva ut. Bra att Valkommen

ha i handsfacket om utifall att .... Steve
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Klubbshopen

KI u b b re g al | a Bakrutedekal med text

_ - 'Rove around with Rovers’. 15kr

" Bakrutedekal med text
‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal fér Rover 75 25 kr
Samma som ovan men mindre, tankt for nummerplatshalla-

] ren bak 20 kr

Vagnmaérke (se bild ovan). Bakrutedekal fér med| med

Levereras med fastskruvar. 75 mm diam. 80 Kmer an en Rover 25 kr

Vindrutedekal med nya klubbméarket. Nyckelring, Rover orginal 80 kr

50 mm diam. kr

RockslagsmarkeéPin med nya klubbmarket. \

20 mm diam. 40 kr r —— . .

Kepsmed broderat Roveremblem EJZ\) : R Qi ediate Clasiiiuugy @]

gra eller svart, se bild 125 kr

Rockmarken, svarta 10 kr

Pikétroja med klubblogotyp i

Storlek S - XXI 200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med
kraftfull LED-lampa. Nu blir det l4tt att hitta halet till
oljestickan 30 kr

Alla varianter av SD1

En laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran 1976 till
1986.

Mattet ar A3, 30 x 42 cm. Denna gar ej att skicka med

posten utan finns endast att képa direkt fran Klubb-
shopen 50 kr

Modellbil Rover SD1 (Vanguards).

Skala 1:43. Olika farger.

Pris oavsett modell 200 kr
Brekina P6 skala 1:87 (HO) 100 kr

Sa har bestaller du fran
Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Kent Klar,

) Wkort med P4 och P6, foto 5st 10 kr
tel 0729-75 99__ 23 . 5 5 Wkort med P6B, malning av Peter Haventon. Storlek
Postadress Brannelidsvagen 12 16x21 cm. 5 kr
517 91 Bollebygd, e-post Poster P6-annons
roverclubshop@yahoo.se iA3 (42x30 cm), laminerad 50 kr

och bestall det du 6nskar.

o .. ) A4 ark med klubbdekaler
Eller ocksa direkt via

6 stora 75 mm,

www.roverklubben.se 8 mindre 50 mm
2. Déarefter sker leverans omgar 2sma&33mm
ende.

3. | paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkom-
mer.

Klubbshopens plusgiro ar
796943-9
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Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit over agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lagi Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta oss!

Min bil Taby

Kemistvagen 4

183 79 Taby

Tel; 08-68404460

E-post verkstad: taby@minbil.se
Reservdelar: reservdelar@taby.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se



What women

like about

the Rover 2000

We cannot say we designed the Rover
exclusively for ladies any more than we
designed it exclusively for gentlemen.
But the fact is ladies like it. Admittedly,
some of the things they see in the Rover
may seem trivial to menfolk, but to
ladies little things mean a lot.

Opening and closing.
Long fingernailed ladies need not worry
about breaking their nails when they
open the door—the push buttons on the
doors are twice as long as normal.

Stepping in and stepping out.
No big deal really. It’s just simpler be-
cause the floor is four inches below the
door sill and the doors open w-i-d-e.
Room—with a view.

Once seated, there is a great amount of
room for leggy legs. A lot of headroom,
too. The view from all windows is ex-
cellent and uninterrupted. A lady can
see exactly where the right fender is
going without having to guess.

Seating arrangements.
The two front bucket seats can be ad-
justed to the contours of any female
shape. They go forwards and back-
wards, adjust from English upright to
chaise longue. Although all four seats
tend to hug their occupants, we suspect
that ladies really love them because of
the smell and feel of English leather.

Big wheel.

The steering wheel is larger than is
usual, which makes it easy to turn and
ladies like that. It can be moved up or

Automatic

down. When the car is still, the steering
is a little stiff; just stiff enough to re-
mind the driver to look behind before
pulling into traffic.
Shifting and handling.

Some ladies don’t like shifting and with
the Rover automatic transmission, they
don’t have to. And, if they want to—
well then, it can be just as manual as
they please. The car handles effort-
lessly; holds the road like a leech. It’s a
snap to park—not just because it’s short-
er and narrower than Detroit’s finest but
also because it turns circles inside them
and most other cars. Yes, even a VW.

Bric a brac.

Two huge padded bins beneath the dash-
board can hold an arsenal of cosmetics
and packages. Even jumbo purses. Both
bins lock. Above them is a generous
shelf with a clingy rubber surface that
stops things like earrings and sunglasses
from sliding around.

Easy to read.
The speedometer is the ribbon type, un-
mistakably clear to read and placed so
as to reduce the difficulty of refocusing
when glancing from road to speedo and
back. The switches are clearly marked
and shaped so you can recognise them,
even by feel. No two next to each other
are shaped alike. A bold red brake light

on the dash tells a lady: (1) the hand-
brake is on or, (2) the level of the brak-
ing fluid is low. High beams can be
flashed, with headlights on or off, by
flicking a lever on the steering column.
The quiet type.

The Rover is quiet inside save for the
engine’s reassuring purr. Thick wall-to-
wall carpeting absorbs lots of noise.
There is, however, a loud built-in sound
which ladies with children appreciate—
the loud click behind the driver’s ear
when someone unlocks a rear door
from inside. The trunk is doubly car-
peted, and the spare wheel has a cover
to keep the luggage clean.

Out of gas?
Nothing to worry her pretty head. A
reserve fuel tank switch on the dash
gives her an extra thirty miles or so to
find a gas station.

About those dents.
Say someone biffs the Rover in a park-
ing lot, what then? It’s a relatively sim-
ple garage task to remove the dented
panel and replace it—Rover’s nineteen
body panels are simply bolted on. It’s
even possible, at some expense, to get
a spare set of panels in another color.
Know more.

If you want to know more about the
Rover 2000 Automatic ask your Rover
dealer or write: British Leyland Motors
Inc.,111 Galway Place, Teaneck, N.J.
07666.(We’lleven tell you what men
like about it).

Heard about the Roverseas Delivery Plan? The same money it costs to buy a new Rover over here
may buy you a new Rover in England and cover your transatlantic air fare, too.



