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Roverbladets adress

Var redaktor har sagt upp sig och eftertradaren
kommer forst efter nyar. Men vi har hastigt

plockat ihop ett Roverblad &nda. En hel del
material &r taget ur tidigare Roverblad for snart
ar sedan. Trots det ar det mycket lasvart
Den nye redaktoren heter Henrik Olsson och vi
héalsar honom valkommen och lycka till

Fd, fd redaktor Olsson

Hagvagen 9
616 90 Aby
Tel 0706 - 16 32 90

Rover Club of Sweden

Klubbens adress: se Bert Rudal, ordf.

Klubben plusgiro: 796943 -9

Arsavgift: 350 kr, betalas senast den 31 mars.
Familiemedlem: 25 kr / medlem och ar.

Satt in beloppet pa klubbens plusgiro. Ange "medlem-
skap" och ar.

Adressandring meddelas till kasséren

Rover Club of Sweden pa Internet.

RCoS har en egen hemsida med bilder, Roverbladet samt
lankar till andra Roversidor. Adressen ar:
www.roverklubben.se.

Ansvarig ar Carola Pettersson

Kommer du inte &t medlemssidorna? Det kan bero pa att
vi inte har fatt din e-postadress. Sand den till
carolapettersson.se@gmail.com

s& kommer inloggningsuppgifter till dig.

20 P& medlemssidorna finns bland annat medlemsfor-

teckning och bilregister med medlemmarnas bilar. Bra att
ha till hands nar du ar ute och aker.

Rover Club of Sweden tar inget ansvar for tips, asikter och annon-
ser i Roverbladet.

Citera oss garna, men kom ihag att uppge kallan.



i far en ny MHRF-besiktnings- landsbygden i samma utstrackning p

V person i ljusaste Smaland. vinterhalvaret.
Narmare bestamt Mats Johanssoni  Det kanns skont att min P4 inte
Vetlanda och da tacker viin landet behover besiktigas langre. Den far ju
bra geografiskt. anda sin vard.Pa de tva senaste

Pa styrelsemdtet nu i november pubtraffarna i Géteborg har det komm
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adjungerar vi ——wm medlemmar som
Per Hahn att o= — inte varit med
deltaga pa 3 E . tidigare. Detar
motena som _ alltid trevligt
sekreterare tills§{m ' : med nya

att han pa ' - bekantskaper,
arsmotet kan Y 111111 | som utokar
véljas som — | | samtalsamnena.

ledamot pd tvé s L | H-l' | |
&r. Valkommen 8
bada tva.
Vidare
tackar vi
Anders Albihn for den tid han var
redaktor. Till ny redaktor valkomnar
vi Henrik Olsson. | vantan pa ett
nytt program till hans dator far vi
hjalp av var tidigare redaktor CG

ni trodde det.
Nasta ar
skall jag vara
med pa traffen i Hjo igen, eftersom de
inte sammanfaller med vistelsen pa v:
lantstalle d&. Det &r manga traffar uti
landet under sasongen och jag forsd|
alltid vara pa Thulintraffen i Lands-
Olsson med detta nummer. krona och Gavno i Danmark. | nér-
Snart skall friktionsdacken omradet blir det Goteborgstraffarna.
séattas pa pa min Rover 75, trots att Missa inte inbetalningskortet, som
det fortfarande nastan ar varvader. ligger antingen i tidningen eller i
Det fungerar bra med dem, eftersomkuvertet. Alla medlemmar d6nskas en

jag bor i stan och inte ger mig ut pa& God Jul och ett Gott Nytt Roverar.
Bert

n

Till detta Roverblad har
nedanstadende medlemmar
bidragit med material:

2019
Vi ndrmar oss 201
och det ar dags att b
"tala medlemsavgifte
igen. Ett ar gar fort.
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Michael Schollin, Gunnar Bjérkeno
Gamla Roverblad, Tomas Borjessc
Bert Rudal, CG Olsson, Gunnar
Ahlgvist
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Du hittar ett inbetal-

Manusstopp : :
ningskort i detta num

Nr113 15 februari, ute i mars

ar

Roverklubbens matrikel

A Roverklubbens hemsida kan

alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som ar agare. Listan ar langt ifran
fullstandig och korrekt.

Ga in pa listan och kontrollera att
du star for ratt bil(ar). Du kan sjalv
ratta till uppgifterna. Lagg garna till
en bild om sadan saknas.

Behover du hjalp sa kontaktar du
Carola Pettersson. Hon hjalper garna
till.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrém, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hiljlemark, fd chefskonstruktor
av motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor frén
tRover

Anders Lofstrom, past president

KeBla Lundblad, past president

Bo Hansson, past president
Carl Gustaf Olsson, redaktor emeritus
Bo Arnholm, hemsidans fader

Rover Club of Sweden
halsar medanstaende nya
medlemmar valkomna till
klubben

1758 Fredrik Rojd, Farila
11759 Marika Karlsson, Sunne
71760 Ingemar Serneby, Viskafors
11761 Mats Witt, Trelleborg
1762 Klas Meadowson, Killeberg
1763 Svante Norstrom, Grisslehamn
1764 Maritha Ekbring, Lidkdping
1765 Christina Thornqvist Bolg,
Veddige

Nr114 15 maj, uteijuni

Nr 115 15 aug, ute i september
Nr 116 15 nov, ute i december
Som ni ser ar det gott om tid att
sénda in material.

mer. Avgiften ar ofor-
andrad, 350 kr oc
endast 25 kr for famil
Handskrivna, maskinskrivna, e-pos jemedlemmar.

|6sa lappar allt gar bra. Bara grepp
pennan och kom igen. .. . .
Jag vill ta tillfallet i akt och uppmana OmS|aget fOI‘eStalleI‘.
er att om ni aker pa en traff kan ni ta Ett vackert och lackert graddbakelse i
nagra bilder till Roverbladet och Falkenberg. Las mer pa sid 10

skicka till redaktionen. Foto Michael Schollin

h Service for din Rover

Pa hemsidan finns en uppdaterad
lista pa alla serviceverkstader i
Sverige. Den gar att skriva ut. Bra att
ha i handsfacket om utifall att ....

Néasta nummer utkommer i
mars 2019



The Rally Teams
Rovers of Solihull

N ar det blev kant att Rover skulle aterupprepas. Adams/Rivieres bil Iag rande. Tillrackligt uppmuntrande for
stalla upp i 1962 East African femma totalt nar halva loppet var kort, att en tavlingsavdelning bildades.
Safari, s& var det en lika stor sensa- inklamd mellan Carlssons och Moss Chefen for denna avdelning

tion i motorvarlden som om en tvd SAAB. Adams/Riviere ledde den liksom fér motoravdelning i Solihull &r
gammal och stabil familjemedlem stora klassen med Brochners 3-litre  Ralph Nash Pa dessa avdelningar
skulle borja att dansa twist. Rover harfyra i klassen. Adams korde senare awgors allt utvecklingsarbete pa Rover
ju rykte om sig att tillverka sakra, vagen beroende pa skadad styrning. och LandRover. Dock ej pa turbin-

ombonade och palitliga lyxbilar
och det var svart att se exakt
vad de hoppades uppn& med
att rallytdvla med sin storsta
modell, 3 litern.

Nu nar over ett ar har
passerat och 1693 Safari och
Le Mans ar éver ar det mojligt
att se mer klart bakom motiven
som foranledde ett hopp in i
rallyvarlden. Med ett rykte om
att en mer sportig modell var
under utveckling i Solihull blev
behovet med att skapa en
tavlingsimage fér Rover
forstaende, aven fast det ar
dyrbart att driva ett rallylag
och stalla upp med bil i Le
Mans.

Idén med att stalla upp med
ettlag i 1962 Safari kom
emellertid ursprungligen fran
en 15 000 miles provkérning
med en fabriksbil i Ostafrika,
ungefar samtidigt med 1961
Safari. Det beslutades, efter
mycket diskussioner, att
bilarna skulle anmalas till
tavlingen av lokala handlare,
men de skulle bli preparerade i
och skickade fran England. Det
talades mycket om att bilarna,
efter tavlingen, skulle séljas av
de lokala handlarna och bli
kvar i Kenya. Man insag sa
smaningom att mycket fanns
att [ara genom att understka
varje bil efter rallyt. Sa de
skeppades ater till England.
Efter det har dessa bilar varit med om En lagkamrat korde inien bro. Den  sidan som har sin egen avdelning
mycket som servicefordoniLiége -, tredje bilen klarade hela tavlingen ochsom heter Rover Gas Turbines

RAC - och detta ars Safarirally. blev tvaa i sin klass. Detta var RoversLimited. Tidigare, nar JET 1 utveckla-
Hur de tre bilarna klarade sig i det forsta tavlingsverksamhet pa 6ver  des, skedde allt turbinarbete pa
forsta rallyt ar val kant, men kan fyrtio &r och resultatet var uppmunt- Nashs avdelning. Darfér ar de



fortfarande mycket intresserade hur
det gar med Rovers senaste av-
komma. Restan av tavlingsavdelning
bestar av forman Tony Cox och tre
montdrer som arbetar dar full tid. De
ar Lou Chaffey, David Moss och
Graham King. Tony ar naturligtvis
valkand for sin rallykérning utanfor
Rover. Det &r vart att ndamna att han
vann den allra férsta tavlingen han
stéllde upp i, nu senast i Norwester.

Bilarna

Vi ska nu titta pa bilarna de
anvande for tavlingsbruk.
Det &r svart att hitta mycket
att sdga rorande forand-
ringar som gjorts for att hoja
prestandan for sa lite har
gjorts eller kanske inget
behévdes goéra. Naturligtvis
ar det forandringar inuti
bilen for att foraren och
kartlasaren ska ha det
bekvamt, lattlasta instru-
ment och annat. Den som
sitter i en rallyutrustad 3-
litre och sedan i en stan-
dardmodell méarker hur
spartanskt rallybilen ar. P&
den mekaniska sidan ar det
nog enklare att se vilka

reservtank aven en extra 10 gallon-
tank i kofferten. Det ger en total
bensinvolym pa 24,5 gallon.

Det finn tre olika utvaxlingar for
bakaxel pa 3-litre, men bara en har
anvants for rallykérning. De tre
utvaxlingarna ar 4,7:1 vilket aren
speciellt I14g utvaxling, 4,3:1 vilket ar
det normala pa en manuellt vaxlad
och 3,9:1 som ar den vanliga foér
automatvaxlade. Den sistnamnda

rade pa exportmodellerna. De &r 1 3/8
tum i diameter i motsats till standard-
stétdamparna som ar 1 tum. Alla
Rovers stotdampare kommer fran
Woodhead Monroe. Ralph Nash
berdmde dem nar han sa att det aldrig
har varit nagra fel pa stétdamparna pa
Rovers bilar. Miljon for stétdampare i
Kenya ar annars férodande. Stétdam-
pare forbrukas lika fort som en tank
bensin har hos oss. Hogar av uttjanta

erbjods aven som utvaxling p& Coupestdtdampare ligger 6verallt och de

andringar som sker pa en bibamm och grus. Safarirallyt 1962. Bil 103 kérdes av Ronnie Adams och Peter Riviére men kom

nar den kommer till en
tavlingsavdelning. Bilarna

inte i mal

kommer direkt fran bandet i standard-

utférande och tas till tavlingsav-
delningen som ligger i ett skyddat
omrade av fabriken. Nar bilarna
kommer hit tas motorn ur och trans-
porteras till Rovers avdelning i

modellerna. Det &r tva olika
utvaxlingar som kan anvandas i

véaxellddan, men den enda skillnaden

ar att tvaans och treans vaxel blir
lagre. Den sistnamnda vaxellada
anvandes i rallybilarna. Overdriven

Tyseley. Dér sétts de i en bank och fapom anvandes skiljde sig fran

ga i femtio timmar. Nar denna

inkorningsprocess ar fardig aterfors véaxlade upp 27% hogre. Overdriven

motorerna till tavlingsavdelningen.
Dar monteras topplocket av for att
kontrollera ventilerna. Alla lager

undersoks nog och bytes vid behov.

Kopplingen ar samma som pa

standardmodellen genom att den

anvands bara vid hdgsta vaxeln.
Ljuddamparna som anvandes ar
standard, men eftersom 1962 ars
modell gav en battre markfrigdng
anvandes denna dven pa 1963 ars

standardbilarna och inget andras pa modell. Dacken arnormalt 7,00 X 15

denna. Aven olje- och luftfilter
behalls. Kompressionen ar samma
som standardbilarna. Ocksa samma

Dunlop SP. Bill Bengry gjorde

anvands till allt mojligt som tillver-
karna inte skulle kunna dromma om.
Bakfjadringen har ocksa
exportutférandet vilket innebéar att det
ovre bladet &r omvéant och en hardare
gummibussning anvands vid bakre
infastningen. Den bakre infastningen
ar ganska ovanlig. Den bestar av en
Y-formad bussning, vilken hjalper till
att centrera fjadringen.

Ovriga férandringar
Framfjadringen och servostyrningen
(en annan extra utrustning pa rally-
bilarna) & monterade pa en ram,
vilken sitter fast i chassiet med

emellertid s& val ifrén Slg i &rets Safari gummibussningar‘ En stor Skyddsp|ét

och han anvande Dunlop

sitter undertill och skyddar inte bara

kolvar och kamaxel blir kvar. Grenréret Weathermaster p& bakhjulen och C41motorn och fiadringen utan dven

poleras. Forgasare ar en 54 mm S.U.

pa framhjulen. En kombination som

forgasare och bensinen pumpas framfungerade bra i Kenyas lera

med tva S.U. elektriska bensinpumpar

som sitter i kofferten. Tva pumpar
sitter &ven i standardbilen , men
rallybilen har férutom 1,5 gallon

Fjadringen
Fjadringen ar utrustad med kraftiga
stétdampare, vilka ocksa ar monte-

kopplingens slavcylinder. Kardan-
stangen ar inte alls skyddad. Den &r
delad i tva delar och lagrad p& mitten..
Batteriet pa 72 amperetimmar ar av
exportmodell, men all annan
elutrustning frén Lucas ar den som



finns i standardbilarna. Nar det galler
belysningen kompletterades den med
tva extra 5 tums dimljus och tva extra
7 tums fjarrljus.

Det forsta man lagger marke till
vad det galler interiéren ar de tillbaka-
lutande lattviktsstolarna. Dessa ar
tillverkade av Rover sjalva. Trots att
det inte ar riktiga rallystolar, sett ur
entusiastens égon, ar de mycket
bekvama. Tillsammans med Irving P5
fyrpunktsbalten haller de bade
foraren och kartlasaren stadigt pa
plats. Irvingbaltena har den senaste

typen av snabb las monterat, vilket &rBil 105 kérdes av Per Brochner och Sam Hermon-Gill i Safarirallyt 1962.

en stor forbattring. Kartlasaren har
tva rorliga kartlasarlampor, ett Smiths

De fick ge upp efter en olycka

attadagars ur med stoppur, en separéﬁvnng Bilen halkade av vagen och inte réra!” Ett problem som oroade

vagmatare och en egen vindrutespo-
lare. Vagmataren drivs av en liten
vaxellada som ar sammankopplad me
den normala vagmataren. Den extra
spolaren har en egen behéllare som
sitter inne i kupén. Den kan allts&
fyllas pa fran bilen insida.

Denna P5 var nagot av en veteran. Den d

med hjalp av bilens besattning och
flera bybor blev den upphjalpt pa

flera kilometer upptackte de tva i

dem var regeln rérande hur manga
hjul som fick anvandas under rallyt.

gagenigen. Bilen for vidare och efter Ralph Nash sande kvickt ivag en

protest till organisatérerna Detta

bilen att de skulle vara tre. Slokéradegjorde aven andra deltagande méarken

korde de tillbaka till byn. Dar
aterfanns den frankorde kollegan i
byn bar med ett glas konjak.

eltog i tre stora tavlingar. Denna bild &r

fran Safarirallyt 1963. Observera Rover emblemet pa framskarmen

Nyborjare

For narvarande ar Rover nyborjare i
rallyvarlden. De har hittills bara stallt
upp i fyra storre tavlingar. Resultat
som uppnatts visar dock att de ar
seribésa utmanare. Utéver de tavlingar
de har stéllt upp i med fabrikslag
stallde i ar Joss, Smith och Pratt upp i
Monte Carlo rallyt som privat-
deltagare. Trots att framgangen héar
inte var sa lysande drogs en hel del
lardomar hur bilen uppfor sig pa
vintervaglag och i kyla. En lustig
historia intraffade under denna

Rover tavlingsavdelning har for
avsikt att i &r stalla upp i Liégerallyt
och RAC. Till Liege skickar Rover
fyra bilar och tre férare har redan
blivit uttagna. Dessa ar John
Sprinzel, Billy Bengry och Ken
James. Deras kartlasare ar Willy
Caves, Barry Hughes och Mike
Hughes. Med ett sddant erfaret lag
bor Rover gora bra ifrn sig. Rover
instéllning till de nya reglerna att

vissa baskomponenter ska fdrseglaa,

sa att de ej gér att byta under
tavlingen ar: "Oh, dem behdver vi

och nu har regeln andrats.
Under 1964 amnar Rover utdka
tavlingsverksamheten genom att
aven delta i Monte-, Alpine- och
Tuliprally. Det nuvarande antalet
3-litres kommer att besta och det
ar inte omajligt att flottan
utdkas. Det som talar for detta &r
det ndra samarbetet mellan
utvecklingsavdelningen och
tavlingsavdelningen.
De brister som framkommer
under tavlingarna skickas
tillbaka till utvecklingsav-
delningen och kan omedelbart
rattas till och genomféras i
produktionen.

Rovers

tavlingsresultat

1962

Safari

Tre bilar startade. En kom i mal,

tvaa i sin klass.
Liege
Fyra bilar startade. Tva kom i mal som
sexa och artonde, etta och trea i sin
klass.
RAC
Fyra bilar startade, fyra kom i mal.
Elfte och fjortonde plats och trea i sin
klass.
1963
Safari
Tre bilar startade. En kom sjua och
ann sin klass. Av 84 startande totalt
kom endast sju i mal.

CGO oversatte



Komplicerande byten

rtiklar inleds ofta med "Som den  transplantation (i tillagg till min graa Till slut fick relaer huggas bort i

minnesgoda lasaren kommer 827 som behdver kamrems- forvissningen att jag hade ett i
ihdg...” men jag séger val hellre "Ni  transplantation, mer om det en annanreserv fran den bla. Bort med
kanske kommer ihdg” (med betoning  g&ng). Kan val inte vara s& svart. bromscylinder och bromservo, men
pa "kanske”) vilket uttryck synes mig Men, for att fa loss forst efter att jag tvingats krypa in
béttre passa pé en lasekrets med en kopplingscylindern behéver man under instrumentbradan igen for att
medelalder pa +50. lossa tvé muttrar inne i kupén under |ossa pé fyra muttrar som héll

Alltnog och emedan, Henrik (v&r  instrumentbradan och fér att géra  servon. Sedan fick jag loss broms-
nya chefredaktor) och jag behdvde ettdetta behévde jag ta bort férarstolen. servon och darefter
fordon for att ta oss hem till Malarda-  Sedan fick jag krypa in under kopplingscylindern. Jag hade ju en
len frén Steve i Loddekopinge. Jag  instrumentbréadan liggandes pa rygg, kopplingscylinder frén den bl& och
kopte da en réd Rover 820 turbo av enen inte helt enkel operation fér en 67- den hade fatt nya packningar sa det
av Steves medarbetare. Bilen gick somaring med formaksflimmer. Attlossa  vara bara att satta in den och
ett spjut och kan liknas
vid en gokart.

Henrik korde de forsta 2058
milen och blev sa tagen
att han kopte bilen efter
ett par timmars korning.
Som alla séljare séger jag
naturligtvis att han fick
den pa tok for billigt.

Henrik snyggade till
bilen och kdrde med den
tills kopplingen tog slut.
Chevalereskt erbjod jag
honom
kopplingscylindern fran
min blaa reservdelsbil
men Henrik visste
tydligen vilket jobb det
innebar att byta
kopplingscylindern sa
han avbgjde vanligen
och bestamt. Detta trots
att jag personligen
levererade min
kopplingscylinder pa
hans troskel.

Den roda blev
stdende hos Henrik till
dess att han kénde
grannarnas tveksamhet
mot gamla Roverbilar.
Dessutom uppstod ett
behov av ny vaxellada till
Henriks guldfargade 820 pa muttrarna var latt men det hjéalpte darefter bromsservo och broms-
turbo Coupe. Sagt och gjort, en inte s& mycket. Nu skulle den lyftas uthuvudcylinder. Det var
bytesaffar arrangerades, rod Rover 82@r motorrummet. Det finns emellertid  hyfsat enkelt. Kvar &r nu att lufta
mot véxellada fran min blaa reservdels-inget utrymme fér hander och fingrar i broms och koppling och se om allt
bil, men da fick Henrik ta sig ill 820:ans motorrum. Dessutom block-  fungerar. Men fér att gora detta till
Vasteras och personligen krypa undererades kopplings-cylindern av ett ett "cliffhangermoment” sa far
den bl& for att skilja vaxelladan frén  bléatt rela fast med tv insexbultar. fortsattningen ansta till nasta

motorn. Mycket rostlésning anvandes, men nummer av Roverbladet.”
Sa stod jag d& med en réd 820 sombara en bult gick att f& loss. Den Gunnar Bjorkenor
behtvde kopplingscylinder- andra doldes delvis av bromsservon.



BMW and how to
survive them

fter samtal med flerai MG Tids perspe ktivet goda namn fran tex. P4, P5 och P6

Rovers, som tillverkaren nu Nar BMW gick in i Rover hade man att modellerna nar det galler kvalitet och
heter, nya ledning under de senaste gora med en volymmassigt jamnstor  gzkerhet. N&got som de snabbt
manaderna ar det inte utan en viss tillverkare med vilken maninte hade  ostande Honda-produkterna

beundran man kan félja hur produk- négon konstruktions- eller del- knappast skulle lyckas med.
tionen av 75 sedan oktober arifull komponentssamhorighet. Rover De med ett industrihistoriskt
gang i Longbridge. Man har tom byggde framhjulsdrivna bilar med ett  jhtresse kunde ocksa konstatera att

lyckats fa bort nagra flaskhalsar fran l&ngt utvecklat samarbete med Honda.Rgver och BMW delade rollen som
produktionen i Cowley. Detta badar ~ Att fullt ut uppna samordningsvinster yzridsiedande pionjarer inom

Ett Rover i ulvaklader. En vass Rover 75 med 6ver 300 hk. Kommer till sommaren under namnet MG X10

ju gott eftersom Rover 75 redan fatt med BMW-produkter skulle ta 12— 15 jetmotorteknologin. Har har Rovers
flera europeiska utmérkelser for sin ~ ar. Detta ar inget langt tidsperspektiv mycket tidiga insatser, fére BMW,
ledande tillverkningskvaliteti denna inom bilindustrin da varje modelltar ot glémts bort.

fabrik. omkring fem &r att utveckla. Aven om Psykologiskt kunde kanske en
Den stora, och fortfarande allt skulle ga bra hade BMW tagit pa  \jss msesidig belastning anas fran

obesvarade, fragan &r dock hur man sig en gigantisk uppgift som battre  yaridskrig och annat elande, men nu

rimligen ska kunna begripliggora varitlampad for en jattekoncern. At yr vi ju alla moderna européer dar

BMWs handlande ur bla foretags-  hoppa av i panik, som nu skedde, kan samgéendet kunde ses som en

ekonomiskt perspektiv. Att gora ur ett tidsmassigt investerings- seger 6ver all nationalistisk egoism.

ansprak pa en djupare forstaelse franperspektiv ses som exempel pa planlos

en utomstaendes synvinkel ar kapitalforstoring. .

naturligtvis orimligt, men vad som Samord ni ngS'

varre ar att mycket talar for att denna | dentitetsaspe kter fO rde|ar

oférméga delas av manga bland i - == _ _ .
BMWSs mindre &gare samt, dentill ~ Nar BMW "trangde sig fére” Honda in Den vanligaste uppfattningen var

stor del fore detta, ledning. Denna | Rover hade Honda valdiga problem - nog att BMW skulle, som liten
artikel vill dock bla peka p& nagra med sitto bristandoe sakerhetstankande tillverkare, vilja uppna storre
sakforhallande som kanske kan ge  BMW sags av manga som ett steg i  volymer pa sina komponenter
upphov till fler synpunkter. ratt riktning for att ateruppratta Rovers genom att géra Rover till en "BMW



nvolvera Rover 75 i denna bisarra med eget fram- och bakparti samt och sin livsstil med produkten (jfr
rockad vittnar ju inte om nagon stdrre inredning”. Rover skulle fintrimmas ~ Mercedes).

kansla for logistik. mot lyxig komfort och BMW halla fast Det fortjanar att understrykas att
BMWs tveksamma uppfattning  sina prestandaorienterade "hets- Rover 75 inte ar en tysk eller japansk

om hur man sprider valutaexponering modeller” fér Autobahn. Av detta blev konstruktion utan kommer i allt

visar ju aven i de modeller som det, som alla vet, ingenting. Rover  vasentligt frdn Rovers konstruktorer i

tillverkas i Nordamerika (det finns ju  skulle inte fa inkrakta pad Bmws Gaydon. Inom BMW koncernen

ofta en koppling mellan dollar och identitet! gallde ocksé 75 som "Benchmark-

pund) som ju knappast ar Idbnsamma. Detta skulle std BMW extremt modell” dvs. malniva for nasta nya

Efterklokhet &r ju inte svar att uppna, dyrt, men for Rover gav detjuden  BMW bil. Nar det galler BMWs roll
men att sprida riskerna till tex. Ungern férdelen att vi nu har Rover 75 som ar ar utan tvivel det mest fatala missta-
dar sdval BMW som Rover kunde haften varldsledande modern framhjulsdriget underlatenheten att lansera 75-
parallellproduktion av mycket narbe- ven lyxbil medan BMW blir alltmer modellen pa USA-marknaden!

slaktade produkter, enligt ovan, skulle konstruktionsmassigt isolerat i det Istallet fér dyra och utsiktslésa
givetvis 6kar BMWs dverlevnads- bakhjulsdrivna (bakvanda) hérn som férsék av BMW i Formula 1 skulle
maojligheter. man sjalv malat in sig i. Det &r ju ingengivetvis resurser satsats pa att Rover

hemlighet att BMW och Mercedes 75 introducerats i BMWs nordameri-
_ gjort sig beroende av bakhjulsdriften kanska aterférsaljarnat samtidigt med
ROVGF?SS marknad for att kunna forse sina bilar med europaintroduktionen. Mgjligen
sidentitet — Mozart- iattemotorer for hemmamarknaden.  skulle denna sjéalvklara atgard kunna
Att lagga ned sina M3 och M5 ha gjort att BMW inte behovt [amna

o .
effe kt aftvra h ul modeller skulle for BMW troligen Rover och darmed besparat sina
g p
Gladjesmnet fr Roverentusiaster innebara att aven de mer "normala”  aterforséljare enorma kostnader.

heter givetvis 75. Denna modell ska modellerna fick svart att havda sig.

i : Med andra ord gjorde inte BMWs I
man vara glad for att BMW investe- " - S . Rovers Sverige-
rade i, Aven om den blev mycket dyr hégprestandaidentitet samordningen g

att ta fram och inte skulle kunnat ge {iTI]I(zi:Ea(;v:é::gﬁsér?f;flr:l?tii\éee?tt marknad och be-

BMW négra storre samordnings- i n8

férdelar (om inte den nya 5-serien BMW och. M.erce"des gor stort greppet ate -
reklammassigt vasen av all dyr

blivit en "klonad 75", vilket med tank _ _ o -
pé\/;raen:hju?sndariften v:a”rk:r Lrﬂgslu?gt)e elektronik man lyckats (tvingats) fo rsalj ardemokrati

Som &gare till denna bil blir man ~ Y99ain isinabakhjulsdrivna — BmMw dras med en extrem
mer och mer vertygad om dess konstruktioner meq frgntmqtor foratt sgarstruktur dar en familj narmar sig
fortjanster. Man far en klassisk Rover Maskera dessas kinetiska tillkortakomsogs agande. | Sverige lyckades
med "kassaskapskansla” samtidigt manden. Det kan tyckas motségelse- BMw "locka med” sig cirka 44

som det ar en hypermodern bil fullt att "dynamisk korgladje” bestar  aterforsaljare p& Rover. Miinchens
absolut varldsklass nar det galler av E.l.tt sta?lhserande elektronik alltmer tack for detta blev att utan férvarning
komfort, sékerhet kvalitet etc, Ingen  [@F Over forarens roll. Att sedan "lagga locket pa” och végra

bil tycks ha fatt s& manga internatio- 22khjulsdrift ger okad transmission-  gterférsljarna att enligt avtal

nella utmarkelser. Bilen har redan svikt, lagre drivhjulseffekt, lagre fabriksbestalla bilar. Endast innesta-
enligt internationell motorpress drivhjulsbelastning, lastvaxlings- — ende lager skulle séljas. Samtidigt
uppnatt "kultstatus” Inbitna re_gkuoner etc. glc_)_ms, I motsats till talas det vid presskonferens i
Mercedeségare som kopt 75 Séger nastan hela den ovriga bllvarlden, Tysk|and om “den enge]ska patien_
"mer Mercedes an Mercedes egen PO ten”. Skrivna order kunde inte

nya C-klass”, vilket bor vara goda effektueras etc. Graden av brist pa

vitsord fr&n denna kategori. Rover 75 Valutaperspektivet professionalism gav snabbt upphov

ar faktiskt den "avstressningsmaskin” o till fragan vem som egentligen skulle
Det omedelbara motivet for BMWs diagnostiseras som patient!

Samtidigt figurerade i internatio-
nell massmedia uppgifter om att
tyska naringslivet gatt med pa 40 —
50 miljarder i skadestand till "mindre
frivilliga fd medarbetare i randiga
arbetsklader” inom tysk industri pa
40-talet. Kostnaden skulle indirekt
komma att belasta kunder i den tyska
industrin. Tanken p& ett modernt,

som reklamen talar om. Bilen tyck inte handlande ar naturligtvis den starka

hora rlerr;_lina,! ggn Eurboomatadell brittiska valutan. P& kort sikt har man
magsarstien” dar sa manga sporier- givetvis ratt, men investeringar i

prydda bilarjag"zzr hundrarcljel?jrli bilindustrin ar inte kortsiktiga.
!Eu"ropas storst_g er."D e_t andiar Dagens finansklimat driver dock
istallet om avsand vardighet, efter- upp en kortsiktighet i tex. "den nya

}\(jlmklf an:jhet och l!vikvil'tet' ekonomin”, vilket smittar av sig pa
arknadsstrategiskt ska man nog ta qg5r 5y naringslivet som absolut inte

vara pa denna nisch dar det kn""pp""sklarar detta perspektiv. Detta maste

finns nagra konkurrenter. Istallet for S
dock ses som markligt att BMW - g
shabba marknadsandelar framoch - 4 qe gMinin vilken blir UPPIYst Europa utan nationalistisk
y egoism tycktes hemsdkas av spoken

tillbaka bor man forsoka behalla en en mycket I6neintensiv produkt med e Farutn,

stabil kundkrets som identifierar sig tanke p& dess prislage. Denna bil | England holls demonstrationer



och det valkédnda begreppet, anvant ipga. interna konkurrensproblem (!) BMW Group forutspadde offici-

samband med tillforlitighetsproblem  Rover 75s identitet som lyxig ellti borjan av aret att Rover skulle ga
hos BMW i England, "Bee Em komfortbil kommer troligen betonas  om BMW i Sverige inom nagra ar!
Trouble You” dok upp igen. Det ytterligare, medan tex. 25 modellen  Man far val utga fran att BMW, i
markliga fran svensk synpunkt kan  kommer som MG med KV6 motorn.  Overensstammelse med sina uttalade
dock tyckas vara hur total maktlos Ett okat oberoende plus en mer fair-play” dtagande, inte motarbetar

ROVER 45 2.0-LITRE V6 G 0000-035
AVAILABLE IN CONNOISSEUR (PICTURED) AND CLUB TRIM SPECIFICATIONS

An MG Rover Group Communications (0121 781 £481) photograph. Copyright free for editoral purposes, not for unauthonsad resale, Far any other use, prior withen pormission s required.

aterforsaljarorganisationen var. helengelsk identitet kan sakert raknasn saddan utveckling. For ovrigt
BMWs ledning tycktes helt obekym- pé& plussidan. Men ett samarbete medjynnas ju BMW av detta da man har
rad dver deras, liksom kundernas en stor tillverkare ar givetvis ofran-  ett antal miljarder att inkassera den

existens. komligt. Enligt tidningen "MG dagen Rover ater gar med vinst.
| Tyskland lar en rattslig process World” har ett férhandlingsavtal, Roverkoncernen var de facto vinstgi-
av ca 170 aterforséljare drivas mot  avseende delad bottenplatta for vande innan Bmws intag!
BMW, vilket inte kommer att under-  erséttaren till 25 och 45 fér 2004, Att MG Rover blir en mindre
latta en kommande forsaljning av redan tecknats med "en varlds- koncern med &nnu starkare brittisk
BMW koncernen. | Sverige tycks koncern” vars identitet kommer att  karaktar valkomnas sakert av saval
aterforsaljarna i "god svensk tradi-  presenteras i samband med introduk-Rover som MG &gare. Den nya
tion” fogat sig i sina, av BMW tionen av nya modeller i var. ledningen kommer forlita sig mer pa
beslutande, 6den sagt till sina kunder  For svenskt vidkommande entusiasm och begavning an pa
att "vi vet ingenting” och att "detta  kommer den nya dansk/svenska storlek, vilket inte behdver vara av
blir mycket dyrt for oss”! generalagenten att uppratta huvud- ondo for Rover MG entusiasten.
kontor i Malmo och befintliga Det ska avslutningsvis ges en

i svenska aterforsaljare kan teckna etteloge till de nya ansvarigas profes-
Framtlden OCh MG trearsavtal avseende MG Rovers  sionalism i sammanhanget genom att

Rover representation. For Roverdagarnai  poangtera att ingen av dessa vid
vart land ar det givetvis bra att de  nagot tillfalle gav uttryck for ndgon

Den dvergripande strategin blir att allra flesta forsatter. | likhet med kritik mot BMW. Hur man &n ser pa

lagga 6ver mycket mer pa MG namnet

. . . tidigare importérs, BMW Solna, vad som varit ar det som vanligt
och “”"e”‘"?‘ de hogprestandgbnar prognos raknar man med attvaxai endast framtiden som raknas och
som BMW inte tycks velat slappa Sverige. denna blir fér en del roligare om det

tillverkas akta engelska bilar!
Fd BMW kund
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Longbridge Plant

Biltillverkningen i Longbridge startade redan 1906 da Herbert Austin flyttade in med

sin produktion av Austin bilar i det 6vergivna tryckeriet pa omradet. Efter 2:a varlds-
kriget hade Leonard Lord tagit 6ver som styrelseordférande och hans planer for
massproduktion, nya modeller och exportverksamhet utvecklades i snabb takt. | juni
1946 hade den miljonte Austin tillverkats. Hur det sedan gick med den brittiska bilindu-
strin och alla dess omstruktureringar och avvecklingar ar kant for de flesta.

Besdket pa MG’s fodelseort i till kinesiska Shanghai Automotive ~ MG3 och MGZS till salu. For MG3 av
staden Abingdon kandes nastan Industry Corporation (SAIC). Man &r 2015 och 2016 ars modeller var 20-talet
vemodigt. Allt &r forandrat pa det f.d. inte generalagent, utan bara en i bilar, alla skyltade med enhetspriset
fabriksomrédet. Till och med skylten raden av aterforsaljare av i Kina £5 995 (ca SEK 72 000), sa det verkade

som om de var svarsalda. Vi fick
mdjlighet att provkdra en MG3 av
2018 ars modell och det var inte
nagon stdrre hit precis. | storlek som
en VW Golf eller vilken smabil som
helst. Bade hogt vag- och motorljud
som gjorde sig pamint i kupén, sa att
samtalstonen fick hdjas ett snapp.
Bilen har endast 5-vaxlad lada och
mycket hard fjadring. MGZS och
MGGS ser da ut att vara mera val-
byggda, da den senare avses inga i
premiumklassen.

Vi fick ocksa syn pa en mystisk
vagn liknande en MGGS som rullade
omkring p& omradet. Bilen hade
utrustats med SAIC’s "rovermarke”,
d.v.s. ROEVE i front och akter. Det
visade sig att detta var en prototyp till
den nyutvecklade MG'n med eldrift.
Om det var en bil med endast
som pekade ut var MG Car Co tillverkade MG bilar och konkurrerar  elmototor/-er, hybrid eller laddhybrid
respektive Pavlova leather factory I&g séledes med andra importorer och  fick vi inte reda pa. Det hander saker i
en gang i tiden, d.v.s. i férlangningen aterforsaljare i England. alla fall — over there!
av Cemetery Road visade fel, da den Ute p& gardsplanen fanns manga Gunnar Ahlgvist
satt monterad pa en stallning bakom e
klubbhuset Kimber House, hemvist
for The MG Car Club Ltd.

| Longbridge plant i sydvastra
Birmingham &r det emellertid fortsatt
liv och rorelse kring MG maérket. Efter
att produktionen av Rover och MGTF

avslutats 2005 och &ven verksamhe-
ten med sammanséttning 2016, EE
tillverkas inga bilar mera. Numera !E i

aterstar bara konstruktions- och
utvecklingsenheterna for de kinesiskt [P
byggda MG bilarna i Longbridge. —
Men dessutom en livaktig

forsaljningsverksamhet av dessa,
d.v.s. MG3, MGZS och MGGS. MG
Motor UK Ltd som forséljnings-

bolaget heter, ar ett helagt dotterbolag
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Tredje gangen gillt?

jag satt dar bakom trératten och
smekte varje ouppnaelig detalj med
blicken. Trapanelens vackra adring,
instrumentens ovala "urtavlor” vars
form aterkom i dorrhandtag och
luftinsl&pp. Doften av lader och det

H oly Maccaroni! Klockan &r 08.30
och det plingar in ett medde-
lande fran Blocket.se, dar jag har en
bevakning liggande sedan ett par
dagar. Med darrande fingrar 6ppnar
jag mobilen och...ta-da! En vit Rover
75 till salu som jag hoppats — och
halvt fruktat. panelen som férde tankarna till en
Eftertanksam och uppspelt p&  gammal radio frdn 1940. Men istéllet
samma gang, om nu nagot sadant ar for Sven Jerrings rost: "Stockholm —
mojligt, lutar jag mig tillbaka i stolen  Motala!” kom Back Street Boys "I
och forsoker tanka rationellt. Ska jag want it that Way” ur Harmon/Kardon
verkligen ha en Rover till? Jag har ju hogtalarna. Jag kommer t.0.m. ihdg

Fyndet pa Blocket

vad jag
hade pa
mig den
dagen:
Jeans
och
skinnpaj.
O.K,, det
var inte
sa svart.
Det hade
jag pa
mig mest
varje
dag, da
for tiden.
Men jag
ger mig
den pa,
att det
var i den
stunden,
i denna
"Herr-
klubb pa

redan tvd. Men-en vit..! Frestelsen &r Hjul” som jag forst glantade pa

stdrre &n om en graddbakelse just
serverats framfor mig pa koksbordet,
och pé& satt och vis ar det vad som
just hant, for bilen liknar en lackert
posig, graddvit bulle nar jag bladdrar
bland bilderna.

Den forsta Rover 75 jag satt i var
vit. Platsen var BMW:s aterforsalj-
ningsstalle pad MoéIndalsvagen i
Goteborg. Aret var 1999. Det var en
magisk upplevelse for mig! Tragisk
for min davarande fru. Hon inség

naturligtvis att vi inte ndgonsin skulle vindrutan, kunde jag konstatera efter

dorren till en battre varld, ocksa
sartoriskt.

"Det kommer en tid i var mans liv,
da ett sprang tagit i ratt 6gonblick
leder till hogre ting” (Fritt efter
Woodhouse). Detta var inte ett
sadant dgonblick. Naval, helt
opragmatisk var jag nu heller inte

anda. A-stolpen, t.ex., var i biffigaste

laget och gav en dod vinkel at
vanster, och backspegeln skymde
faktiskt sikten at hoger genom

och som nédvandiggjort en nedjuste-
ring av forarstolen sa att det kanns
som sutte man pa golvet. A-stolpar
daremot, har en tendens att sitta dar
de sitter.

"Surt sa raven om Rénnbaren”,

matta gulroda skenet fran instrument-ténkte jag da jag slank tillbaka till min

Volvo 740, men kande anda att ifran
forarstolen héar inne radde det
Nordiska ljuset, med en utsikt som
fran fiallet 6ver klarnad sjo, snarare
an den ombonade murrigt inramade
vyn fran en lyxig engelsk privatklubb.
Alltnog — sedan den gangen har
undertecknad tranat efter att en dag
dga en sadan skonhet i Old English
White. Nu var hon har, 19 ar senare
och nagot bedagad kanske, men
fortfarande lika vacker om bilderna
gjorde henne nagon rattvisa. "Gam-
mal karlek rostar...” nej, férresten!
Bast att stoppa dar. Aterstar att se
hur det forhaller sig med rosten.
Beslut, beslut! Var det s& har Alexan-
der kande da han stod vid Rubicons
strand? Boras Krocketsallskaps
devis: "Nar du star vid ett vagskal —
ta det!” var ocks& nagot som plotsligt
dok upp i sinnet under de dar obe-
slutsamma sekunderna vid frukost-
bordet, f.0. en lika klockren betrak-
telse som att: "Det g&r minsann inte
att bromsa sig ur en uppférsbacke!”.
Jag ringde utan vidare spisning
upp annonsoren. Av rosten att déma
var denna en ganska ung kvinno-
person och hon bedyrade att: "-Rost?

[ 7

ha rad med en sadan bil. Det gjorde en alldeles onddig, men alldeles,
val jag med, langst inne - men &nda! alldeles.underbarprovtur. En
Jag kommer ih&g kénslan jag hade dasanning som haller an i denna dag
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Nej, det ar sa pytte, pyttelite att det horn och pa bagageluckans ovansidaitan stampel i servicehandboken. Jag

syns knappt.” Backvarnare och fick accepteras som framtida projekt kande mig forsiktigt optimistisk infor
farddator och CD-véaxlare fanns men for évrigt s&g det inte sa pjakigt hemresan nasta dag.

ocksd.” - Och, javisst, ja: avtagbar  ut anda. Efter diverse forvirrande och
dragkrok! Det hade jag nastan Vi rullade ut fran parkeringen och ineffektiva forsok att dverfora
glémt.” Sundsvalls centrum och 2.5:ans 177 ko&pesumman via internetbanken i

Det avgjorde saken. Dragkrok har héastkrafter kastade ivag bilen som etimobiltelefonen, som strejkade p.g.a.
jag inte pa ndgon av de andra 75:orna
och da kan man ju nastan saga att jag
sparar 5 000:- som den installationen
kostar, tankte jag, glad att hitta
ytterligare en ursakt till en ny
vansinnesaffar.

Men det ar langt till Sundsvall
ifrdn Falkenberg. Tagbiljetten och
overnattningen pa vandrarhem, som
bokades i rédaste rappet innan jag
hann angra mig, gick pa halva den
summan. Och sedan gar det nastan
tva tankar bensin till den langa
aterresan, kalkylerade mitt éverjag
nyktert trakigt, som vanligt. Naja:
"Ska en ha nat rolit, s ska de va
mens en lever” (Gammalt Hallandskt
djungelordsprék). Jag betalade
bokningarna med nagot lattat sam-
vete.

Tre dygn senare stod jag pa
perrongen i Sundsvall efter en
odramatisk resa dar alla byten gatt
som pa rals, om uttrycket ursaktas,
och solkurvor lyst med sin franvaro
efter att sommaren svalnat nagot.
Den unga Roveragaren med pojkvan
stod och vantade, men jag holl pa att
missa dem, for langt ifran att matcha
beskrivningen som min kéra Ibland-
bo fortanksamt research:at fram via
natet, dar det férekom mycket nitar
och ringar i ansiktet och Sundsvalls
hogsta tuppkam, stod har ett par
ganska stadade personer i 20-ars
aldern. De lotsade mig bort till
Centralstationens parkering dar mitt
spejande 6ga genast uppfattade
nagot graddvitt bland hela graskalan
av trak-bilar.

Ungdomarna hade redan lastat

vinterdacken, ordentligtinslagnai  En hallandsk Roveragare
vita plastsackar och férevisade
kvitton och besiktningsprotokoll, spjut da jag tryckte pa gasen for kick- att Mobilt Bank ID inte ville vara med

samt informerade om att bromsarna down. Detta var nagot helt annat an och leka, borjade svetten bryta fram i
bytts runt om av pappa for ndgra  minatréga 2.0 litare! Vid 2 100 varv ~ pannan, men pinsamheten mildrades
manader sedan, varfor kvitton for justlag hastigheten pa 110 km/t jamfort  nagot av att ungdomarna ocksa gick

den atgarden saknades. med 80 km/ti mina 150 hastare och  bet pa uppgiften. Affaren avslutades
Sjalv for jag nagot franvarande  6nskan om en sjatte vaxel fanns inte. anda lyckligt med att narmaste
och ouppmarksam runt kring bilen  Inga missljud fran hjullager eller bankomat konsulterades och till sist

och inspekterade lacken. Rosten p& annat d& jag svangde lite fram och  kunde jag pa gammalt hederligt
skarmkanterna var verkligen inte sa tillbaka 6ver vagen. Kamremsbyte  hasthandlarmaner bladdra upp 500-
farlig som jag befarat. Nagra daligt ~ skulle vara gjort for 2 000mil sedan, lapparna direkt i naven.

utforda spacklingar pa stotfangar-  enligt en misstankt slarvig anteckningLattad efter avslutad affar och med
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registreringsbeviset vederborligen  var det tyst som i graven. Manne motférslépa hann jag ifatt ett akter-
avpolletterat i narmaste postlddai  vodkan och saltgurkan tagit slut?,  kastell som jag tyckte sdg bekant ut.
vittnens narvaro, eskorterades jag tankte jag elakt, men sanningen var Stod det V-O-L-V-O pé& hatch-

under halvhjartade protester till mitt nog snarare den att en ny lang back:en? Nej, da jag borjade
vandrarhem péa det gamla arbetsdag vantade i ottan, och man omkorningen sag jag ju att de fem
regementsomradet, dar ungdomarna var inte har for att festa utan for att  bokstdverna var R-O-V-E-R, och jag
t.o.m. féljde med in for att se attjag  tjana pengar. fick till svar glada vinkningar och vita

tandgardar inifrdn kupén. Gladjande
nog svangde Tourern efter mig in pa
en p-ficka nar jag blinkade hodger vid
forsta mojlighet och vi kunde fa en
pratstund.

Marko Helminen med svensk-
talande hustru som jag tyvarr glomt
namnet pa, fran Vichtis norr om
Helsingfors har fem 75:or alla argang
2000. Tre av dem ar i kdrdugligt skick,
en gron, en ljusbla och en silver-
fargad. Tva ar reservdelsbilar och sa
den bla Tourern d@, fran 2005. Marko
jobbar pa ett bildelslager och det var
helt tydligt att det som géller i
bilvarlden stavas ROVER. Det kandes
skont att vara bland vanner och vi
hade en animerad och givande
diskussion om Roveriana i allmanhet
och bla Tourers och vita 75:0r i
synnerhet, men till sist—om &n
motvilligt - maste vi ju brassa for
fyllning och satta kurs igen efter
detta ovantade och trevliga Mote i
Monsun.

Bilar har en formaga att bara
svalja mil efter mil och det finns alltid
ny vag bortom kylaren. Ser man inte
upp sa blir man utan att svalja
nagonting sjalv i denna hypnotiska
kilometerjakt. Jag hade nu natt ner till
Motala efter att ha kort ungefar tio mil
fér lange och bestdmde mig for att vid
nasta skylt till Mackedonken s& ar det
o jag som lattar pa gasen.

e d 3 S Ea & Turligt nog dok en annan, langt mer
Finska Roverfantaster

fick mitt rum(!) (var vi nagonsin sa For 6vrigt kan meddelas att
artiga och uppmarksamma i 20- myggen i Sundsvall ar ungefar som
arsaldern?). myggen i Falkenberg.

| hotellets allménutrymmen och Nasta dags morgon hade jag
kok rddde en hemtam atmosfarav  bréattom uttill bilen for att "komma pd
aktiv avkoppling. Flask osade i rull” s snart som mojligt. Farden var

stekpannan och en livlig diskussion plottad dver Gavle, Fagersta och
pa nagot oststatssprak dverrostade Orebro, dar jag ville beséka min séllan
stundom bredskarms-teve:n i ett skadade kusin och hennes man.

hoérn. Unga méan i neonfargade Dagen var solig och vacker och inte
arbetsklader spelade videospel eller fullt s& het som tidigare dagar denna
sms:ade karestan i Litauen. Olet sommar, sa det var en frojd att kora &
flodade. sin "nya” bil séderut genom en del av

Med onda aningar infér nattens landet som jag delvis inte tidigare
ro drog jag mig in pa rummet for att ~ sett.
badda, men nar klockan blivit 21.00 Strax norr om Kallefallet, i en lang
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elegans och lyster under min
. franvaro. Tack Medevi Brunn!
“ Nu kan jag méta resten av
-~ vagens vedermoddor med
upphdjt lugn och tillférsikt.

Efter en andra tankning i
Jonkdping kanns det som att vi
nastan ar hemma. Men det
~ bérjar bli sent p& dagen och
§ skymningen ar inte langt
undan. D& jag svanger vanster
mot Halmstad och in pa
Nissastigen kanns det inte helt
bra. Kanske skulle jag tagit den
storre vagen dver Goteborg
istallet? Nissastigen + skym-

B ning = algfara, det vet man ju
By sedan barnsben. Men, ryck
upp dig karl! I dessa moderna
tider med skyltvakt av
Gunnebosténgsel langs
vagarna, mil efter mil? Vad kan
handa om man bara later
blicken svepa fran vagkant till
vagkant?

Jo, mycket kan handa. Efter 10
mil av Gunnebostangsel och
= nu riktigt morkt svanger jag av
mot Torup. Har har stéangslet
upphort och: Sim-sala-bim!
Fram mot bilen fran vanster,
| som i ultra-rapid, springer en
kviga 6ver vagen pa kollisions-
kurs.

Mina 6gon-som-sladdlampor
far tillbaka in i skallen med full
snart. Hogerfoten borjar flytta
sig till bromsen. Kvigan tvekar
i steget en halv sekund och
vrider nagot i fardriktningen

lockande skylt upp innan det: McDonalds. Eh..helst fisk! och — SWISH - jag ar forbi henne pa

"Medevi Brunn 2 km” stod det pa Det glimmar till bakom den unge 1.5 meters avstand.

den. Ja, varfor inte? Har ska firas mannens glasdgon och efter en snabb | backspegeln ser jag att bilen

bilkdp! Med beratt mod och med sorti ut i koket och annu plétsligare  bakom mig hinner bromsa och sedan

dotterns, i andan om ben&gna bistanentré igen, vaser han konspiratoriskt: blinkar med helljuset. Resten av

och gillande, gled jag in pa de "Vatternrodingen gar fortast”. farden , ca sex mil, gari 60 km/t med

krattade grusgangarna vid Medevi Och det gor den! Efter barasju  en lang svans av andra fordon efter

Brunnshotell. réda minuter star maten pa bordet ochmig. Konstigt nog kor ingen om.
Rovern tar naturligt plats bland de allt &r val i denna basta av tankbara Med likstelheten stramande fran

andra lyxbilarna pa& parkeringen och  varldar. Milens brus och jakt tystnar, satet anda upp i kinderna kommende-
en utsvulten, nagot stel och granad tiden stannar upp, helg infinner sig  rar jag kroppen "Ursittning ur

vagens riddare stiger ur, kndpper denmitt i sécken och allt star ratt till i fordonet” hemma pa gérdsplanen kl.
skrynkliga linnekavajen och stegar in manniskoland. Maten vantar! 22.45 efter en resa pa 14 tim 45 min
p& Brunnsrestaurangen, som -prisad En kvart senare — men det 15 minuter och 88.3 [anga landmil.

vare Gud! - just dppnat for eftermid-  av en himmelsk valsignelse, i vilken Men det var det vart, tanker jag
dagen. En mycket ung Maitre D" tar  jag tyckte mig se sjalvaste Escoffier forngjt, nar jag genom koksfonstret
emot. godmodigt nicka sitt bifall — flanerade skymtar den vackra vita huldran dar

- Hej! Jag har inte bestallt, men harjag avmatt och i godan ro, rakare och ute i den bl& sommarnatten. Min vita
du ett ledigt bord och nagot som gar nagot mindre grd och skrynklig, &ter Rover 75, 2000 som glider sé fint p&
fort, s& ar jag tacksam for slippa mot parkeringen och min engelska  plats mellan den roda -99:an och den
kaross , som inte mist nagot av sin  grona 2001:an. Valkommen hem!
Michael Schollin
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An Estate for a
Ki n g av Paul Adkin och Hakan Andersen

Artikel fran 2000

Rover, eller MG Rover somdet  med Rovers produkter. Rover hdller 75 hade Rovers Richard Wooley,
numera kallas, har inte hallit ganska tyst om detta med ett undan- samme man som ocksa ansvarat for
tillbaka sina produktplaner fér det  tag - Rover 75 Estate. formgivningen av Rover 600.

narmaste aret, utan istallet med Fore det att BMW kom in i bilden Under BMW:s &garskap s&
jamna mellanrum forsett pressen  som &gare sé var det tankt att Rover granskades och reviderades Rover 75
med nyheter. Ett antal sportvarianter75, som enda bil, skulle ersatta de projektet (som bar projekt-

av dagens Rover bilar, troligen alderstigna Rover 600 och 800 bilarna. beteckningen R40), for att tillforsakra
forsedda med MG-emblemet, Det stod snart klart att 75:an skulle  sig om att BMW:s kravnivé pa
kommer att introduceras under behova en ny "plattform” for att vara  kvalitet kunde uppnés. BMW erbjod

sommaren 2001. Dessa kommer konkurrenskraftig med 6vriga bilari  ocksa Rover tillgang till ny teknik,
troligen att heta MG X30 (baserad  detta segment inom omraden som  som tidigare inte var tillganglig for
pé Rover 25), MG X20 (Rover 45)  &kkomfort, "handling”, krocksékerhet dem. Ett exempel pa detta ar

och MG X10 (Rover 75). Ocksé den och ljudnivé i kupén. Beslutet attta  bakaxelkonstruktionen p& Rover 75,

nya MGF:en kommer att byta fram en ny "plattform” innebar ocks& dar BMW:s bakaxel fr&n Z-sportbila-
beteckning, troligen till MG Trophy. att man kunde utveckla andra kaross- rna anvandes istallet for den ur-
Men den verkligt intressanta fragan former utan utveckla en helt ny bil. sprungliga Rover-konstruktionen. P&

ar vad som pa sikt kommer att handaAnsvaret for formgivningen av Rover detta sétt erholl man en bil med
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betydligt battre chassiprestanda
(komfort, "handling” och ljud), och
anda en lagre kostnad for BMW/
Rover-gruppen tack vare storre
inképsvolymer.

narheten av Oxford, till Longbridge-
anlaggningen inne i Birmingham. Pa

allt bilbyggande till ett stalle. Denna
flyttning genomférdes i september

i lastutrymmet varierar mellan 400 och
1446 liter beroende p& hus baksatet

detta satt s& kunde man koncentreraanvands.

Exteriort s& kommer bilarna att
férses med rails och cross bars vilket

Rover hade ocksa arbetat pa att tananad forra aret, endast tre manadergér det latt att montera skidhallare,

fram andra varianter pa 75:ans efter det att beslutet hade tagits.
plattform, namligen en 2-doérrars kupé, Flyttningen genomférdes oerhdort
som troligen skulle f& varumarket snabbt med tanke pa den planering
Riley p& sig, och en 5-dorrars herr-  och logistik som behovdes for att
flytta alla
maskiner,
installera dem
och starta
produktionen
igen. P& detta
satt forbered-
des scenen for
den nya
' herrgard-
svagnen som
kommer att
borja byggas
under somma-
ren 2001 iden
gardsvagn, som troligen skulle uppfraschade fabriken. Hur kommer
benamnas "Shooting Brake”. Nar den att se ut, och hur skiljer den sig
arbetet pa sedanen narmade sig sin fran sedanen?
fullbordan, sa flyttades gradvis Som du kan se av bilderna s&
teamet over for att arbeta p& herrgardbibehaller herrgdrdsvagnen sedan-
svagnen. D& kom det chockerande ens "retro’-formgivning, med
beskedet att BMW valde att sélja praktiskt taget inga forandringar i
Rover, forst till investmentbolaget frontpartiet men med en helt ny
Alchemy och darefter till dess
nuvarande agare, Phoenix, med en
ledningsgrupp bestaende f d
Roverchefer under ledning av John
Towers och Nick Stephenson.
Under denna period, da
Agarskapet gradvis fordes over fran
BMW till Phoenix, sa stoppades kan vara.
praktiskt taget allt utvecklingsarbete Interiormassigt sa bibehaller man
pa nya bilar. Den nya ledningen inom instrumentpanelen (driving unit) och
Phoenix maste ocksa sitta ner och
arbeta fram en produktkatalog som de stora férandringarna har gjorts i
man trodde p&. Phoenix ledning insdgde bakre regionerna. Med ett 60/40-
dock snart att herrgardsvagnen hadedelat baksate erhaller man utrymme
kommit langt i produk for att lasta ytterligare 100 kg,
utvecklingsfasen, och att man med samtidigt som man kan lasta langa
relativt sma kostnader och investe- féremal och &nda ha en eller tva
ringar skulle kunna lansera en ny bil passagerare i baksatet samtidigt.
relativt snart. S& det var ett relativt  Lastutrymmet skyddas fran insyn av
enkelt beslut for den nya ledningen en gardin, och dér finns ocksa ett
att lata utvecklingen av herrgard- extra lasbart utrymme under golvet
svagnen fortsatta for snarast mojliga (liknande det som finns pa Land
lansering. Under dessa forsta mana- Rover Freelander). | lastutrymmet
der under den nye &dgaren stod det finns ocksa krokar och 6glor for att
ocksa alltmer klart vad BMW hade for spanna fast bagaget pa ett sakert
planer i Storbritannien, och man satt. Det kommer ocksa att ga att
besl6t sig darfor att flytta produktio- bestélla ett elektriskt kassettsystem
nen av Rover 75:an fran Cowley, i

o

ning ar en personlig frdga, men om
man tycker om formgivningen av
sedanen sa kommer man ocksa att

den ar valproportionerlig och inte sa
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som héller bagaget pa plats. Volymen

takboxar mm. Bakluckan ar av tvade-
lad typ (liknande det som Range
Rover har), det innebar att den dvre
glasdelen kan 6ppnas for att lasta in
mindre foremal.

Ett automatiskt nivareglerande
system for bakaxeln kan bestallas till
bilen. Detta system behaller karossen
pa oforandrad niva, vilket innebar att
bilens "handling” inte blir en kompro-
miss sa fort lastutrymmet utnyttjas.

Motorerna blir desamma som i
sedanen, d v s 1,8 | K-motor eller 2,0/
2,5 KV6-motor. Bilen kommer ocksa att
finnas med en 2,0 Diesel av common
rail typ frin BMW. Samtliga modeller
kommer att erbjudas med manuell eller
automatvaxellada.

Tre olika nivaer pa kladsel och
utrustning kommer att erbjudas. Dels
blir det en "Classic” som grundniva,
en mellanniva som kommer att kallas
"Club” och slutligen "Connoisseur”.
Bilen kommer att erbjudas i 5 interiéra
och 12 exteritra farger.

Prestanda och bransleférbrukning
kommer att vara snarlika sedanens,

taklinje och en ny baklucka. Formgiv- mojligen med undantag for en nagon

liten 6kning av bransleférbrukningen.
Langden blir 4792 mm, vilket &r 45 mm
langre &n sedanen, medan bredden ar

tycka om herrgardsvagnen, eftersom oforandrad.

Det ar alltfor tidigt att prissatta

klumpig som manga herrgardsvagnarbilen, men det &r troligt att herrgard-

svagnen kommer att kosta 10-15 tusen
kronor mer &n sedanen. Lastkapacitet
och -volym ar nagot lagre an konkur-

de framre stolarna fran sedanen, menrenterna Opel Omega (1800 liter),

Volvo V70 (1640 liter) och Saab 9-5
(1500 liter), men priset i kombination
med generds grundutrustning och en
snygg design borde gora den attrak-
tiv.

MG-Rover raknar med att 35% av
den totala produktionsvolymen for
75:an kommer att utgoras av herrgard-
svagnar. Andrahandsvardet pa 75:an
har hittills varit hogt, troligenp g a
hog efterfrdgan och en hdg kvalitets-
niva, sa troligen kommer herrgard-
svagnen att bli en popular tjanstebil
eftersom den &r ekonomisk, flexibel,
komfortabel och har en snygg design.



Rover 25 var forsta steget. Ett stapplande kliv bort fran mjukt
fiadrade bilar utsatta for savlig marknadsforing till nagot som mer
paminner om riktig engelsk korgladje.

Och med sex manader bakom ratten haller fortjusningen i sig. Bara
Rover kunde byta leverantdr av dorrsidor.

Av Olof Neergaard Foto: Kenneth Ekelov
usig

amla Rover 200 var entrevlig  att passa de flesta forare sa erbjod till ~ Bakpartiet ar mindre férandrat med
liten bil. Nagot mindre och exempel Peugeot 306 en betydligt meren kromad hylla ovanfér nummer-
skylten och ett elegant 25-emblem.
Inget andas om bilens motorstyrka
eller utrustningsniva vilket vél inte
stor ndgon i Sverige men knappast ar
till fordel i statusmedvetna England.
Landet dar bland anda Ford excellerar
i prestigetunga bokstavs-
kombinationer. Du minns val Capri
GTXLR!

Inredningen har fatt nya, triv-
samma dorrsidor i stil med 75. Tyvarr
verkar Rover ha problem just med
dessa. Samtliga nya Roverbilar jag
kort de senaste aren har lidit av
skrammel, misspassning eller fel-
monterade gummilister just i dorrarna.
Var bil ar inget undantag utan rasslar
smairriterande fran vanster framdorr

Agaren sjalv vid kdrning pa ojamnt underlag.

Kdrstéllningen ar nast intill
enklare utford an en VW Golf men  talfér 16sning. idealisk. En lang chauffér som
ocksa mycket billigare och dessutom  Rover 25 ar battre. Den enda undertecknad kan reta sig lite pa att
kackare att kora. modell somvii

Men det fanns saker som Sverige kunnat képa
forvanade. Till exempel verkade det ma ha samma 1,6-
som om man bestamt sig for att inte litersmotor som gamis
gora bilen for levnadsglad. Inte ens 216 Si men utférande
en gang sportmodellen 200Vi p& 143 &r betydligt mer

hk, som aldrig importerades hit, inspirerande. Rover |
framstod som 6verdrivet busig. menar att 40 procent
For aven om chassit medgav att marav bilen &r ny.

styrde med gasen, till exempel Atminstone framifran

genom att slappa tvart mitt i kurvan, ser den helt annor-
sa kandes fjadringen i mjukaste lagetunda ut med en tuff
for s& roliga manovrar. Mer komfort  framtoning i stil med
an sport. Och aven om styrningen  storebror 75 och fyra

formedlade nog med information fér separata strélkastare_sa har ser den ut under huven
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férarstolen blir aningen for hég hur
mycket man an férséker veva ner den
mot golvet men annars ar det mesta
till belatenhet.

Med 1,6 litersmotor och 109 hk blir

langre strackor. Den nya fastare
hjulupphangningen tillater rejalt

med bus genom kurvorna och i den

lilla laderratten férmedlas hyggligt

val vad som hander med framhjulen.

Latt aven for langa personer att ta sig i och ur

Rover 25 en ganska sa pigg kamrat.
Fran stillastaende till 100 km/h ska det
ga att accelerera pa strax under tio
sekunder. Viktigare anda ar det fina
vridmomentet som later en halla sig
pa trean och fyran mest hela tiden
och gor bilen pilsnabb i tat stadstra-
fik. Lika bra det forresten, for vaxell-
ankaget hor inte till de mer exakta.
Kord entusiastiskt brummar det
hemtrevligt under motorhuven. Men
kanske ar ljudet aningen stérande pa

Slapper du gasen tvart i kurva gar
det att fa ut hacken en aning vilket
forstas ar en klar fordel. Ett gladje-
skutt som méanga (tyska) smabilar

saknar idag.

Dacken ar nu 15 tum héga och
dacken mater 185/55. Ganska sa
rejalt for liten bil utan direkta
prestandaambitioner men trivsamt
for oss som gillar att std pa. Och
dessutom snyggt att se!

Allt som allt &r Rover 25 en

En framling i natten
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En frack liten bil p& skumma
Malmdgator

riktigt trevlig bekantskap. Enligt
uppgiftimporterades bara 42
stycken innan BMW drog &t
tumskruvarna forra varen vilket
gor den till en av de mer ovanliga
Rovermodellerna pa svenska
vagar. Just nu.

Fakta Rover 25

Motor

R4, 1588 cc. 109/6000 v/min, 138
Nm/4500.

Transmission

5-vxI manuell, alt steglés automat.
Framhjusldrift.

Matt

Langd/bredd/hdjd 3990/1688/1419
mm. Vikt 1100 kg.

Hjulupphéngning

Fjaderben med undre tvarlank
fram. Halvstel bakaxel. Skivbrom-
sar fram, trummor bak. ABS. Alu-
falgar 6 x 15, 185/55 15 dack.

Pris
137 900 kr.



Tekniktips for Rover 75

Det finns original servicemanualer i
olika versioner som gar att hitta pa
natet, viss reservation for hur
upphovsrattssituationen ser ut nar
det galler dessa:
www.mgroverparts.se/
verkstadsinformation.php

har en hel del relevant teknikinfo pa

importerade bilar, 120 hk. Alla moto-
rerna féorekommer i andra bilmodeller
fran Land-Rover, MG och faktiskt
aven KIA och har aven tillverkats i
Kina.

Det finns ett fatal (<1000)
bakhjulsdrivna R75/MG ZT V8 -
dessa har en variant pa Ford

sin websida. Mustangs V8.
Haynes gav ut en efterlangtad
manual for Rover 75 och MG ZT fér  Rover V6or:

en del ar sedan. Dessa har inga
Det finns ett antal forum (engel-  direkta kardinal-
ska) pa natet som har information om fel utan skots
R75. servicen som
Ursprungligen lanserades tre tankt kan de
motoralternativiR 75: halla lange utan
2,0L V6, 150 hk problem.
2,5L V6, 177 hk (iMG ZT aven 190 hk) Observera att
Denna ar baserad pa den KV6 som intervallet for
satti Rover 825, men med manga kamremsbyte ar
andringar, speciellt i insugskons- 15000 mil eller
truktionen. BMW Diesel med 118 eller var 6:e ar, det
131 hk senare slarvas
De fyrcylindriga motorerna &r 1,8L det ofta med och
varianter av Rovers K-motor, med det kan klara sig
eller utan Turbo. men man lever
| Sverige saldes bara 1,8T som  p4 l&nad
ersatte V6 2.0, samma effekt, 150 hk, tid....Garenrem
men béttre vridmoment vid l&ga varv, (av tre) &r
battre avgasvarden, lagre forbrukningmotorn i de flesta fall skrot.
(och tyvarr samre hallbarhet). 1,8 Annars ar motorerna mest
motorn utan turbo hittas bara i kansliga for éverhettning, de har
dock inte ett gene-
rellt problem med
topplockspackningar
som fyrornai K-
serien har i varie-
rande grad.
Overhettning kan
orsakas av yttre
faktorer -vatten-
pumpar kan bérja
lacka, termostat-
husen ar gjorda i
plasti original och
har en tendens att
spricka med tiden
(det finns ev.
ersattningar i metall)
och kylflaktarna kan
fallera bade elektriskt
och rent mekaniskt
(flakthjulet lossar
fran motorn och
faller ner bakom
grillen).

Rovers KV6-motor
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Det I6nar sig darfor att halla ett 6ga
pa temperaturmataren och kolla
kylvatskenivan. Det kan ocksa vara
vart att byta vattenpump och kanske
aven termostathus vid kamremsbyte i
férebyggande syfte.

Skulle motorn dverhetta kan
cylinderfodren réra pa sig (de ar

Ultimate K Series Head Gasket Fix

limmade) och topplockspackningar
ev. ge sig. Inte sa vanligt.

Annars ar ett vanligt fel krang-
lande VIS servomotorer. (VIS =
Variable Induction System, motorerna
har insugningsror med variabel langd
for att 6ka vridmomentet vid olika
varvtal). Se sid 26. Roverklubben har
en test och utbytesservice for dessa
VIS- motorer. Problem (slitage) kan
uppkomma i sjalva ventiimekanismen
for VIS systemet men det &r mindre
vanligt, i detta fall maste tyvarr
insugningsroret bytas. | bada fallen
blir resultatet nedsatt prestanda och i
vissa fall oljud, det &r inget katastro-
falt problem.

Tandmoduler, en per cylinder, kan
lagga av liksom insprutarna, ger
misstandningar etc.

De slangar som l6per dver motorn
kan bli skéra med tiden och koppling-
arna gar ocksa sonder.



1,8T motorn: l&da Volvo anvande.

Denna lider av otillracklig produktut- Manuell lador har inga speciella
veckling, det finns Iésningar pa vissa problem, daremot kan kopplingen
av problemen men de kom aldrigini kréngla (den ar hydraulisk) eller bli
produktionsmotorer frin MGR utan
kom som modifieringar och i motorer
producerade i Kina.

Grundlaggande ar att motorn har
en speciell konstruktion med drag-
stanger som delvis haller ihop den,
likt mdnga MC-motorer. Blocket ar
ocksa valdigt latt. Den har relativt
liten kylvatskevolym, ar mycket

Automatladorna kan vaxla lite
ryckigt vilket kan avhjalpas med en

och bytet skall géras vid en viss
temperatur, inget man ligger hemma
under bilen pa vintern och gor sjalv.

Bararm

kanslig for éverhettning och Chassie:
topplockspackningen ar gjord i en  Fjaderbrott har inte varit ovanligt,
kompositkonstruktion som inte alltid  speciellt p& tidiga bilar. Klubben analy-

utsliten och det &r lite bokigt att atgatda.

Rost:
Bilarna ar spass gamla att det kan
komma lite varstans.

Vanligt ar skarmkanter, fram-
kanten pa motorhuven,
fonsterramarnas svarta partier pa

omprogrammering och/eller ett oliebyte. en del bilar, nderkant p& dorrarna
Obs, oljetypen ar noggrant specificerad och troskelladorna, speciellt i

bakkant och runt domkraftsfaste-
rna dar det skall sitta plattor i
syntetmaterial som ofta ramlat bort.

En lurig plats ar undre béar-
armarna bak, speciellt runt "kop-
pen” som fjadern vilar i. De ar
tillverkade i tva halvor och mattligt
rostskyddade fran fabrik. Ar de
daliga maste de formodligen bytas,
besiktningen brukar inte gilla
reparationer..

Kaross:
Det finns tre eller p& nyare bilar tva
draneringshal i brunnen framfor
vindrutan. For att se det mittre
maste man ta bort en plastkapa.
Om de &r blockerade kan det sta
vatten har vilket &r mindra bra da
det sitter elektronikenheter har som
kan bli drankta vilket kan orsaka en
del underliga problem. Rensa dem
med t.ex. en gardinspiral med jamna
mellanrum. Vatten i bagagerummet
beror ofta pa lackage runt bak-
ljusen, eller problem med tatlisten
runt bakluckan.

Om laset till luckan star och

holl sa bra. Detta ar tyvarr orsaken till serade nagra prover fran mina brustna “dunkar” nar man vill 6ppna den

den tvivelaktiga utmarkelsen Rover
75 fick som bilen med mest motor- undermaligt, inte nagot hdgklassigt
skador av alla modeller fran Folksam fjaderstal. Detta ar dock vanligt pa
for en del ar sedan.

Det finns modifierade MLS-
packningar i stal och ett forstarkt
oljegalleri som minskar risken for
problem hégst avsevart, aven om de att undvika punktering vid fjaderbrott,

Ursprungligen kom ett service-
meddelande om att en speciell platta

fijadrar och kom fram till att materialet var med knappen kan en justering av

lasets lage ibland hjalpa.
Gar det inte att 6ppna huven

manga nyare bilmodeller, inte bara R75. med handtaget till wiren sé har

férmodligen mekanismen glidit isar.
Det finns metoder for att I16sa

skulle monteras under framfjadrarna for problemet.

Bakre dorrlasen bor smorjas med

inte helt elimineras. Det kan definitivt osakert hur manga bilar detta verkligen jamna mellanrum inuti lashuset,

vara idé att montera detta i samband gjordes pa. Fjaderbrott bak ar inte
med service om det inte redan ar ovanligt heller och manga bilar ar

gjort. misstankt 1dga bak, vilket ofta ar det
enda som marks.
BMW Dieslar: En av mina bakfjadrar vari 5 delar....

annars kan de fastna i Iast lage och
da& maste oftast dorrkladseln offras
for att fa upp dorren. Det &r ett
BMWIas och de har haft samma
problem.

Detta &r i grunden hallbara motorer

Annars ar det mest olika bussningar Vi aterkommer senare med mer om

dar problem huvudsakligen dyker
upp med sensorer och givare i

som ger sig, sarskilt i framvagnen. elproblem. Tomas Borjeson
Hjulupphangningen bak och bromsarna

motorstyrsystemet ar delvis baserade pa BMWs 3 serie av
den aktuella generationen vilket gor att
Véxellador: vissa BMWdelar passar, t.ex. broms-

Alla modeller har en 5 vaxlad manuell belagg. Det var ocksa en orsak till att det
lada fran Getrag eller en Automatlada var ganska latt att gora R75 V8 bakhjuls-
frén Jatco, enligt uppgift ratt lik den  driven.
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Rovers agare de sista
20 aren

1986 bildades Austin-Roverav BL ~ och Phoenix Venture Holdings sdgs konkurs och 6 000 anstallda blev utan
(British Leyland), men det bestdmdes som raddare av Rover och skulle jobb.

snart att dopa om foretaget till Rover fortsatta med stor volym biltillverk- Engelska staten startade en
Group under ledning av Graham Day. ning. "The Phoenix Four" betalade  utredning om hur "The Phoenix
Forsaljningen fortsatte att fallasa  £10 for Rover och fick £400000000i Four" hade hanterat féretaget. S&
1988 var Rover Group till férsaljning  stod frAin BMW. For att se denna sent som 2011 kom domen och dessa
igen. Den enda képaren som var summa i ratt sammanhang ska man herrar blev fo bjudna att driva foretag
beredd att kdpa hela bildivisionen varveta att Rover Group hade gatt med £pa mellan tre och sex ar

British Aerospace. Forséljningen 800 000 000 i forlust aret fore | april Detta var slutet pa en 101-arig
avslutades samma ar. 1994 avslojade 2005 tog allt slut nar MG-Rover gick i  bilbyggarepok.

BA att de amnade sélja -

Rover till BMW, ett foretag - h

som de samarbetet med

inom flygteknik. Detta var ',

till stor besvikelse for

Honda som investerat en " ‘
hel deli framtida utveckling Y"

med Rover. Honda koncen:

trerade sig nu istéllet i

bygget av en egen fabrik i

Swindon. Rover var nu

tvugna att ersatta Honda- -
tekniken med sina egen
teknik. i
BMW betalade £ 800 e

000 000 for Rover och dette
borjade de snart angra. |
Tyskland talade man om
"The English Patient" en
film dessa ar. Rover fort-
satte att producera 75, 45 R A — Y2 =me
och 25-modellerna under
BMWs kontroll. Under
tiden letade tyskarna efter
olika mgjligheter att bli av
med sitt felkdp.

BMW lyckades sa
smaningom bli av med
Rover, de behdll Mini, med
en enorm forlust. 2000 sald
BMW Land-Rover till Ford
och resten av Rover till
Phoenix Venture Holdings.
Detta konsortium bestod a
fyra affarsman ledda av
forre Rover-direktoren Joh
Towers. Den nya firman fic
namnet MG Rover. Namnet
Rover fick man anvanda pd
licens av BMW som behdl
varumarket. Tillverkningen

flyttades till Longbridge  pen 5000 000 Rovern, byggd 2003 i Longbridge. Denna bil finns nu hos MG i ett litet museum i
Longbridge
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Rover Club of Sweden

Hantering av personuppgifter enligt
GDPR, General Data Protection

Regulation

Sedan klubbens bildande har registersnart ndgot av ovan skal féreligger med undantag namn- och adressupp-

over medlemmarna forts manuellt pa
papper och fran mitten av 1990-talet
registrerat personuppgifter av
klubbens medlemmar i dataform.

Anledningen till registrering ar att de
registrerade uppgifterna utgor
grunden for verksamhetens funktion
och hantering av medlemsdata.

Registret anvands fér namn och
adressuppgifter i samband med
kallelse till foreningsmoten sdsom
arsméte och andra moéten.

Uppgifterna finns kvar i datorformat i
registret fram till dess medlem sjalv
begar uttrade, eller genom utebliven
betalning av arsavgift eller annan
orsak uttratt.

Uppgifterna tas bort fran registret s

och kommit klubben tillhanda. gifter i samband med utskick av
Enskilda medlemmar har gett tillstnd klubbtidningen Roverbladet som
till lagring av lamnade person- tryckeriet ombesorjer

uppgifter i samband med ansOkan on*  Personuppgifterna kan komma att
medlemskap eller separat darefter.  p& begéaran av svensk myndighet
utlamnas till sddan under sekretess om

Personuppgifter omfattar: lagstiftning s& medger.

* Namn,

* Adress, Du har som medlem rétt att:

*  Telefonnummer * Begara rattelse eller radering av

* E-postadress dina registrerade uppgifter. Radering

eller andring som inskranker Rover
Materialet tillhor oinskréankt Rover  Club of Sweden mdéjlighet att tillhanda-

Club of Sweden halla funktion kan innebara att den du
* Registrerade datauppgifterna som medlem kan anses ha begart
lagras inom Sverige uttrade ur Rover Club of Sweden.

* Registrerade medlemmar kan * Begara att inte fa kallelser till Rover
sjalva editera sina egna datalagrade Club of Swedens méten.

uppgifter. * Hos Datainspektionen lamna

* Rover Club of Sweden lamnar klagomal 6ver Rover Club of Swedens
inte ut sammanstallda eller enskilda hantering av dina personuppgifter.
uppgifter till nAgon utanfor klubben

Saljes

Fyra st sommardack péa falg Atrezzo
Elit 205/6 5R 15

Tva st bra monsterdjup

Tva st mindre bra ménsterdjup

Pris: 1 500 kr

Finns i Kalmar

Tel0707-99 83 10

Medlem 1430 Asa Cavalchini

Nar jag i varas kopte min Rover 75, upp tva till! Detta &r egentligen en
Moonstone Green, kénde jag bara tillganska ovanlig farg som man séllan
en till med denna farg. Sa helt ser. Det hor till saken att vi tre var de
plétsligt pa en tréff i Sk&ne dok det  enda Rover 75 pé platsen

CGO
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Rover 75 V6 agare - se hit!

tidigare Roverbladet skrev Mike  CG Olsson tel 0707 - 49 79 51 som

Kelland om betydelsen av finns i Malmo. speciellt pa balansmotorn. Drifts-
fungerande VIS-motorer (Variable Formodligen ses vi pa nagon traff motorer i denna milj6 klarar inte
Induction System) Ej fungerande VIS- ynder &ret och da finns ocksa jobbet och blir utbréanda.
motorer paverkar dragkraften och mojlighet att gora testet.
bransleférbrukningen. Alla Rover 75 Hur &r VIS-motorerna forbéattrade?
ar nu mellan tio och femton ar gamla Nytt kretskort av bredare konstruk-
och enligt engelska Rover 75 forumet Vad &r det da for fel pa de tyska tion utvecklat av det engelska
har endast ca 25 % av bilarnaidag  kvalitets VIS-motorerna? forumets medlem MadMonkey
fungerande VIS-motorer. | korthet allt, bl a p& grund av 6ver- Mikrokontakterna skruvas pa

Roverklubben kan nu erbjuda en tryck i det 6vre insugningsroret plats och kan ej langre brytas.
gratis test av dessa. Testet tar mindrdranger olja in i motorerna. Alla V6- Balansmotorn har nu ett oljetatt
an fem minuter att genomfora. agare har sett den ansamling av lager.

Renoverande utbytesenheter kanoljerester som finns i spjallhuset, olja Effektmotorn har nu ett stopp som
ordnas och priset &r ca 900 kr, som sedan kontaminerar 6vre insugefoérhindrar att motorn gar forbi sin
beroende pa vaxelkursen mot pundetoch dess VIS-motorer. Detta drabbar planerade bana. Starkare driftsmotor
samt din gamla enhet i utbyte. framst balansmotorn men &ven anvands och 16ds med 40% bly-

Vill du ha dina VIS-motorer effektmotorn. Mikrokontakterna i blandning
testade? orginalutférandet ar lodda pa krets-

Kontakta Mike Kelland pa e-post kortet och efter ndgra ar bryts denna
m.e.kelland@icloud.com, han finnsi |6dning. Kretskortet ar under-
Gavle eller dimensionerat och brott ar vanligt,

Teknisk beskrivning av insugningssystemet

I nsugningsroret har konstruerats forkan endast matas med bransleluft- 2 700 v/min.

att passa bade 2,0 och 2,5 liters  blandning fr&n de tv& huvud- 2 Forforbattrat viidmoment vid
varianterna. Detta insugningsror med plandningskamrarna via de sex mellanvarvtal 6ppnas balansventilen,
variabel langd i tre steg ger en priméara insugningsroren. men ventilen till effektréren forblir
fordelaktig viidmomentskurva. Insugningsroret har variabel langd i stangd. Vridmomentskurvans topp
Insugningsrdﬁet har nas nu vid 3 750 v/min (2,5
e_ndast ett Spjf’:'lﬂhus ; liter) och 4 000 v/im (2,0 liter).
vilket matar inieny- 3 Vid hoga motorvarv ar
formad del vilken bade balansventilen och

fortsatter i tva sekun-
dara ror. Dessa tva
sekundara ror matarini
tva huvudblandnings-
kammare, en for varje
cylinderbank. |
kamrarnas bakre del
sitter en balansventil
som kan aktiveras
elektriskt. Nar ventilerna
Oppnar ansluts kamrarn
till varandra.

ventilerna till effektréren
oppna. Man far nu en sprid-
ning av vridmomentet uppat
fran 4 000 v/min till ett
maximum vid 6 250 v/imin (2,5
liter) och 6 500 v/min (2,0
liter).

rgei Insugningsrorets
konstruktion ger ocksa en
forbattrad bransleekonomi vid
dellast. Genom hela
emissionscykeln arbetar

Fran de bada insugningsroret vid dellast
blandningskamrarna till enligt punkt 3.
topplockets yta ar insugningsroret  tre steg och &r lika fér 2,0 och 2,5 Pumpforlusterna (kolvarnas
langd ca 500 mm. Vart och ett av liters motorerna. De fungerar enligt  arbete med att suga in luften och
dessa ror har en sidoanslutning till etffgljande trycka ut avgaserna) vid varvtal
effektrér som harenlangdavca350 1 Vid laga varvtal &r balansventilen under 4 000 har genom denna kon-
mm till topplockets yta. De sex och ventilen till effektréren stangda. struktion méarkbart reducerats. Detta
effektroren ar anslutnatill ettlank-  Detta gér att motorn andas som tv& resulterar i forbattrad bransle-
system som kan mandvreras elekt-  trecylindriga motorer med varsin ekonomi.

riskt, vilket gor att insugningsrorets  separat blandningskammare och
langd kan varieras mellan 350 och 500langa insugningsror, vilket gor att

mm. Den tredje blandningskammaren motorns vridmoment nar sin topp vid
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Viktigt om din MHRF-forsékring

Visste du om att MHRF kraver att helst ha
du, som har en forsakring som ar digitala bilder, eftersom sadana ar

' -..'- aldre &n tio ar, skickar in nya enklare att arkivera. MHRF arkiverar
MHRF-FORSAKRINGEN bilder p& fordonet samt ett nytt ~ &ven de gamla pappersbilderna
- - besiktningsprotokoll? som du tidigare skickat in.
MHRFg vﬁl sakerstalla att 2. Det behdvs ett nytt besiktningsproto-
Medlemsforman for dig och din fordonets skick inte forsamrats ~ Kkoll, dock ingen ny ansékan. Du gor
klubb. Prisvard forsékring for ditt sedan forsakringen tecknades.  precis som du gjorde nér du
samlarfordon Eftersom MHRF inte hinner tecknade forsékringen, kontaktar en
Du stodjer din klubb. Du stédjer kontrollera alla 37 000 forsak- besiktningsman och far en besiktning
MHRF:s myndighetsbevakning ringar, maste du sjalv halla reda pautford.
MHRF-forsékringen, Sveriges om du paverkas av denna 3. Skicka bilderna och protokollet till
forsta och storsta samlarfordons- nya regel. Om du missar detta kanklubbens kansli.
férsakring, &gs och drivs av Motor-  grsattningen vid totalskada Observera att motorcyklar och
historiska Riksforbundets 170 minska om fordonets skick mopeder till ett varde av max ett halvt
medlemsklubbar i samarbete med forsamrats. basbelopp (22 200 kr) inte behover
Folksam. Gor s har! besiktigas for en forsakring och det
Du kan forsakra bil och mc, 20 ar 1. Fotografera ditt fordon enligt ~ krévs ingen férnyelse av dessa &ven om
eller dldre. Dessutom finns forsakring  ge anvisningar som finns pa de ar aldre an 10 ar.
for moped fran 1980 eller tidigare, MHREs hemsida. Numera vill de Carl-Gustaf Olsson

traktor fran 1975, husvagn fran 30 ar,

rullande renovering och méanga flera Behbver du Olja tl” dln(a) bll(ar)’?

varianter.

Las mer pd www.mhrf.se Roverklubben har tecknat ett formanligt rabattavtal gallande forstklassig olja.
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta Oljan finns i varierande viskositeter som passar bade aldre och nyare fordon.
nagon av klubbens forsakringsman,  For mer information, priser och/eller bestéllning kontakta:
se sid 2. CG Olsson tel 040 - 30 76 05

Forsakring genom Rover Club of
Sweden

Kontakta nagon av nedanstdende om
du vill fa din Rover besiktigad for
MHRF-forsakring.

LUBRICATION ENGINEERS

Tomas Vemmenby
Ludvikagatan 41
252 63Helsingborg
0738-255110

Thomas Astler
Gryta 5744

761 75 Norrtalje

Tel 0176-23 26 60 gMM % W
Tomas_ Borjeson % o .
Segerlindsgatan 26 Service for EngEISka bilar

416 53 Goteborg
Tel 0707-79 82 88

Vi servar och reparerar din Rover.
Mats Johansson o o s
Norra Esplanden 14 Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar valkomna

57431 vetlanda och blir val omhandertagna
Tel 0703-31 36 29

Vi finns nara Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekdpinge.

Tel 046 - 71 23 23
E-post: englishcarcare@telia.com
Valkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vagnmarke (se bild ovan).

Bakrutedekal med text

'Rove around with Rovers'. 15 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr
Samma som ovan men mindre, tankt for nummerplatshalla-
ren bak 20 kr

Bakrutedekal for med|l med

Levereras med fastskruvar. 75 mm diam. 80 Kmer an en Rover 25 kr

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam.

RockslagsméarkeéPin med nya klubbmarket.

20 mm diam. 40 kr
Kepsmed broderat Roveremblem

gra eller svart, se bild 125 kr
Rockmarken, svarta 10 kr
Pikétroja med klubblogotyp

Storlek S - XXI 200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med

kraftfull LED-lampa. Nu blir det latt att hitta halet till
oljestickan 30 kr

Sa& har bestaller du fran
Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Kent Klar,
tel 033 - 28 52 65
Postadress Brannelidsvagen 12
517 91 Bollebygd, e-post
roverclubshop@yahoo.se
och bestall det du 6nskar.
Eller ocksa direkt via
www.roverklubben.se
2. Darefter sker leverans omga
ende.
3. | paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkom-
mer.

Klubbshopens plusgiro ar
796943-9
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Nyckelring, Rover orginal 80 kr

l R O Ev"is- E; immediate Classic Car @]

Alla varianter av SD1

En laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran 1976 till
1986.

Mattet ar A3, 30 x 42 cm. Denna gar ej att skicka med

posten utan finns endast att kopa direkt fran Klubb-
shopen 50 kr

Modellbil Rover SD1 (Vanguards).
Skala 1:43. Olika farger.
Pris oavsett modell
Brekina P6 skala 1:87 (HO)

Wekort med P4 och P6, foto 5st10kr
Whkort med P6B, méalning av Peter Haventon. Storlek
16x21 cm. 5 kr
Poster P6-annons

iA3 (42x30 cm), laminerad 50 kr
A4 ark med klubbdekaler

6 stora 75 mm,
8 mindre 50 mm
2sma33mm 60 kr




Min bil Taby har sedan 1 september 2017 tagit over agenturen for
MG Roverparts Sverige somtidigare lagi Lomma.

Vi kan tillhandahalla original reservdelar och erbjuder service
och/eller reparation av MG Rover.

Valkommen att kontakta oss!

Min bil Taby

Kemistvagen 4

183 79 Taby

Tel: 0B-68404460

E-post verkstad: taby@minbil se
Reservdelar: reservdelar@taby.se

www.minbil.se www.mgroverparts.se



Svensk och utlindsk press har skrivit minga snilla saker om Rover 75.
Vill du uppleva kinslan sjilv? Vilkommen till premiéiren den 19 juni.
Rover 75 V6. Fran 229.950:-.

STANDARDUTRUSTNING: FRONT- OCH SIDOAIRBAGS, ABS OCH EBD LASNINGSFRIA BROMSAR, ATC-HKLIMATANLAGGNING, RDS STEREQ, LARM, YTTERTEMPERATURMATARE, ALUMINIUMIALGAR, POLLENAILTER MM,
BRANSLEDEKL. BLANDAD KORNING 2,0 CDT-2,5 V6 AUTO: 6,111,6 | /100KM, MILIOKI ASS 3. BERAKNAT FORMANSVARDE VID 55% MARGINALSKATT FRAN 1.795:, WWW.ROVER.SE

ROVER DCH LAND ROVER KAN DU PROVKIRA 1105: ALINGSRS: INGES BILSERVICE, 0322139 33, BORLANGE: EXSTROMS BIL, 024321 95 00, BORAS: ASPLUNDS BIL, 03314 10 40. ESHILSTUNA: MBILAR, 01651 39 30, GAVLE: LW, BIL & MOTOR, 026-14 15 16, GOTERORG
BAMW OCH ROVER GOTEBORG, D31.706 13 00, HALMSTAD: RIGO B, 03510 98 00, HELGNAGBORG: BILMALLEN, 54245 80 70, UENAN: 0LLF RUTGERSSON MILCENTRUM, 0304-304 00, HUDIKSALL: JANNE STROM BIL, 0650188 40. JONKOPING: C E JACOBSSON BILAFFAR, 036
12 65 80, KALMAR: AUTOMAX, 0480 282 90, KARLSKRONIA: BIL AR PETER RUDVI, 0455-131 31, KARLSTAD: AUTOWAX BIL, 050.21 77 13. JONNA, ASFLUNDS BRL, 0320556 00, KEISTIANSTAD, MSET ZIRKILOACH EFTR., 04410 12 60. LINKOMHG; HAGREFORS BIL, ULIG 25 40
LULEA: ENGLUNDS BIL UGH MUITH, USR5 24 44 60, LUNDE THEANDERS BIL, (4515 04 30, MALME; FORENACE Bik, 040-24 37 00, WENDELS BILPORSALINING, 04021 B0 00, NORRHOPING, WNFIFPAADFNS BIL, 01147 14 T4. HYKOPING: DLPUNHTCN. 015526 66 68. SALL
SALA BEL, 0224170 50, SKCLLCTTCA: CURT THYLIN DIL, 0910-170 60, SXOVDE: BILSALONGEN, 050041 62 25. STOCKHOLM: BMW OGH HOVER STOCKHOLM, 0B 7365 30 00, BORGS BiL, 08702 25 30. H. MELIN BiL, 08-448 58 B0. SUNDSVALL. JANNE STROM ANl 08057 55 00
SAVSI0; HOLST BiL, 0362-130 85. UDDEVALLA; OLLE RUTGERSSON RILCENTRUM, 0522897 DO (IMFA: LINDHOLMS BIL, (90-70 61 90. UPPSALA: NOVATION, 01663 42 40, VARBERG: LUNDS BIL, 0240 105 00. VIMMERRY; NILSSONS BILHALL, 0402.150 20. VASTERAS: 10-S BIL
02181 0F 00, VAXIG: RS BIL, 04T0.474 00, ANGELHOUM; PALLSSONS BIL, 0451829 00. OREBAD: CARLSSON BIL, 04931 45 00





