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Ordférande

Bert Rudal
MéoIndalsvagen 31

412 63 Goteborg

Tel 031 - 335 83 36
bert.rudal@bredband.net

Sekreterare
Utses inom kort

Ledamot

Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08
cubo.larsson@gmail.com

Ledamot

Tomas Vemmenby
Ludvikagatan 41

252 63 Helsingborg

Tel 0738 - 25 51 10
tomas.vemmenby@gmail.com

Ledamot

Thomas Eckered

Osterby By 16

193 91 Sigtuna

Tel 08 - 592 541 06
thomas.eckered@telia.com

Revisor

Mats Johansson

Norra Esplanaden 14
574 31 Vetlanda

Tel: 0383 - 13 629
furubol4@hotmail.com

Klubbshopen & valbered-
ning

Kent Klar
Brannelidsvagen 6

517 91 Bollebygd

Tel 0764-00 93 72
roverclubshop@yahoo.se

Referensbibliotek
Bengt Alfredsson
Frosthult Gastre 11
749 72 Fjardhundra
Tel 0705-73 39 77
bengt@gghus.se

Rover Clu

Vice ordférande
Bengt Alfredsson
Frosthult Gastre 11
749 72 Fjardhundra
Tel 0705-73 39 77
bengt@gghus.se

Kassor / TF Sekreterare
Carl-Gustaf Olsson
Hyregatan 4

211 21 Malmé

Tel 040-30 76 05

cgolsson28@gmail.com

Ledamot

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26

416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88
tomas.borjeson@gmail.com

Ledamot

Anders Albihn

Karl Johansgatan 47 F

414 55 Goteborg
anders.albihn@yahoo.co.uk

Revisor

Carola Pettersson
Skiftingegatan 26 D

633 54 Eskilstuna

Tel 016 - 13 20 45
carolapettersson.se@gmail.c

Revisorssuppleant

Ingmar Johansson

Norra Unnaryd 23

560 25 Bottnaryd

Tel 036 - 281 75
johansson.ingmar@telia.com

Valberedning

Christer Nésslin

Odensjo 13

556 31 Jonkdping

Tel 036 - 36 76 74
christer.nasslin2@gmail.com

RCoS Bilformedling
Tomas Bdorjesson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88

Ansvarig utgivare:
Bert Rudal

b of Sweden

Rover P2 & P3(1946-49)
Bengt Karlsson
Fladervagen 16
860 35 Soraker
Tel 060-407 66

Rover P5 (1959-73)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08
cubo.larsson@gmail.com

Rover P6 (1964-1976)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover SD1(1976-1987)
Mike Kelland

Avagen 28

806 43 Gavle

Rover 75 (1999-2005)
Tomas Bdorjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg

Tel 0707-79 82 88
tomas.borjeson@gmail.com
Om

Rover 600

UIf Alexandersson
Linnegarden 1 Dannas
330 12 Forsheda

Tel 0370 - 430 34

Webmaster
Carola Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna

Tel 016 - 13 20 45
Rover Club of Sweden

skap" och ar.

ser i Roverbladet.

Citera oss garna, men kom ihag att uppge kallan.
Rover Club of Sweden tar inget ansvar for tips, asikter och ann

on-
www.roverklubben.se.

Har du e-postadresgar du garna meddela den till kassor

Kontaktman for olika Rovermodeller

Rover P4 (1950-64)
Anders Palmquvist
Angermanlandsvagen 31
275 39 Sjobo

Tel 0416 - 199 55

Range Rover (1975-)
Jan Moller
Drivisvagen 4

722 31 Vasteras

Tel 021-33 29 58

Rover P6 2000/2200
Richard Arbrink
Visthusgatan 45

724 81 Vasteras

Tel 021-33 71 32

Rover 800

Lars Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna

E-post: m.e.kelland@icloud.comTel 016 - 13 20 45

Mobil 0706 - 48 07 08

Rover 75 (1999-2005
Stefan Blomberg
Hagvéagen 9
616 90 Aby
Tel 0706-163290
e-post: benetsl@hotmail.com

Rover 200/400
Steve Pike
Produktvagen 16
246 43 Loddekdpinge
Tel 046 - 71 23 23

Klubbens adress: se Bert Rudal, ordf.

Klubben plusgiro: 796943 -9

Arsavgift: 350 kr, betalas senast den 31 mars.
Familiemedlem: 25 kr/ medlem och ar.

Satt in beloppet pa klubbens plusgiro. Ange "medlem-

Adressandring meddelas till kasséren

Rover Club of Sweden pa Internet.
RCoS har en egen hemsida med bilder, Roverbladet samt
lankar till andra Roversidor. Adressen ar:

en Ansvarig ar Carola Pettersson

Vi saknar sddan adress till ndgra av er medlemmar. Tack p&ommer du inte &t medlemssidorna? Det kan bero pa att vi
forhand CG. E-post: cgolsson28@gmail.com

Roverbladets adress

Karl Johansgatan 47 F

Anders Albihn, redaktdr och layout

inte har fatt din e-postadress. Sand den till
carolapettersson.se@gmail.com
s& kommer inloggningsuppygifter till dig.

Pa medlemssidorna finns bland annat medlemsforteck-
ning och bilregister med medlemmarnas bilar. Bra att ha till

414 55 Goteborg
anders.albihn@yahoo.co.uk

From Roverbladet nr 112

Henrik Olsson, redakt6r och layout
Karstagrand 20

194 51 Upplands Véasby
henriks_box@hotmail.com

hands nar du &r ute och &ker.

Forsakring genom Rover Club of Sweden

MHRF-besiktnings personer.
Tomas VemmenbyThomas Astler
Ludvikagatan 41 Gryta 5744

252 63 Helsingbor@61 75 Norrtélje
0738-255110 Tel 0176-232660

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg
Tel 0707-798288



Ordforandens ruta

| den enorma varmen har jag inte liggandes och en av tre nya
kort s& mycket med min P4. Tack for elmopeder i Sverige. Den liknade en
ACC i min Rover 75. Pa den behover lattare aldre motorcykel. Tack Per f@
ena halvljuslampan bytas. Ingen kanatt du stallde upp for oss.
pasta det &r latt. Jag vander mig till enVi aker till Gotland igen nu nagra
lokal kirurg. For ovrigt har jag haft
abstinensbe-
svar. Detta
beroende pa a
jag pa tva och

en halv vecka g _J

pa Ekeby

flygfalt med
styrelsemote
.| isamband

med Eskil-

kort 225 mil stuna
utan att se en = Veterandag.
enda Rover. Vi har en
Beror det pa aie ny sekrete-
allavariHjo, ||I rare pa gang
dar jag inte varie till styrelse-
denna gang? motet i

Eva och jag november.
har traffat var Man fardas
medlem Per i Rover med

Hahn i Almhult, nér vi bestkte IKEA komfort, men tyvarr har inte alla insett

Museum och deltog i en mycket hur fantastisk en Rover 75 &ar och

=

dagar och darefter blir det Eskilstuna

Roverklubbens matrikel

P? Roverklubbens hemsida kan
alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som ar agare. Listan ar langt ifran
fullstandig och korrekt.

G& in pa listan och kontrollera att
du star for ratt bil(ar). Du kan sjalv
ratta till uppgifterna. Lagg garna till
en bild om s&dan saknas.

Behover du hjalp sa kontaktar du
Carola Pettersson. Hon hjalper géarna
till.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrém, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hiliemark, fd chefskonstruktér
av motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor fran
Rover

Anders Lo6fstrom, past president
Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

intressant guidad tur. Per akte med i dessutom prisvard. Min Rover 25 som Car| Gustaf Olsson, past editor

bilen innan musei- besoket och jag sélde i hostas fick jag tidigare i
visade oss runt sé vi fick se alla somras kora fran Jorlanda till Gote-
IKEA:s byggnader som var spridda borg. Den &r ocksa mycket bekvam.
med narhet till bade jarnvag och
omlastning till lastbilar. Dessutom fickoch sedan bade fatt &ka i den och
vi se Pers imponerande garage medkora den.

tre bilar, en cykel man cyklade Bert

Till detta Roverblad har
nedanstdende medlemmar
bidragit med material:

| detta nummer:

i Tidiga Roverbilar 4
Anders Albihn, Bert Rudal, Tomas Oppet hus hos Steve 5
Bdrjeson, Gunnar Ahlqvist, CG Ny mediem? 7
Olsson, Henrik Olsson,. Erik Graver cavng 8
British Motor Meet Alingsas 9
N M an USStOpp Britisk Motor Show Danmark 10
Nasta nummer utkommer i .
december 2018, manusstopp AN YRS vaer 7 L
’ Valkladd for bilresa 12
15 november. Turbinbil 13
Som ni ser ar det gott om tid att thrl_ln rar 16
sanda in material. Bal\l/lnl?ljo 17
Handskrivna, maskinskrivna, e- o
v ! W Thulintraffen 19

post, 6sa lappar allt gar bra. Bara

greppa pennan och kom igen‘ TJOIOhOIm Classic Motor 20
. .y Sommaren med Rover 2
Service for din Rover MR TR .
P& hemsidan finns en uppdaterad listgaffar 25
pa alla serviceverkstader i Sverige, Rover 75 agare - se hit! 26
Den gér att skriva ut. Braatthai | MHRF information 27
handsfacket om utifall att .... Klubbshoppen 28

Omslaget forestaller:

Svensk och danskt i harmoni pa
Gavno.

Bo Arnholm, hemsidans fader

Det 4r nog inte manga som sélt sin|bil Vi halsar féljande nya

medlemmar hjartligt valkomna

till Roverklubben

1747 Tommy Curtson Kungsor
1748 Ronny Breste Vittsjo

1749 Peter Fredh Méarsta

1750 Lennart Kindstedt Skoghall
1751 Gunilla Enneby Saffle

1752 Jan Stenvall Varberg

1753 Linnéa Pokas Perstorp
1754 Bo Emthén Enhéra

1755 Ake Ingebrigtsen Nybro
1756 Christina Breideborn Onsala
1757 Ake Wallin Visby

Redaktionen informerar

Jag far passa pa att tacka for mig. Det
har varit kul att géra Roverbladet men
samtidigt inser jag att det inte gar att
forena mina styrelseuppdrag, mitt
arbete och ordférandeskapet i GMHK
med att gbra Roverbladet.

Jag onskar Henrik Olsson lycka till
som var nya redaktor och givetvis sa
hjalper jag till sa ofta jag kan om det
skulle visa sig att nagon hjalp behovs.

Anders




Tidiga Roverbilar
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59.61, New Oxford Sereal, 16, Lord Edward Sirest,
London, W.LC. Bublis.
| = |I

Rover 12 HP hade en fyrcylindrig  beskrevs inte nagra hastkrafter annapa Isle of Man. 1907 har Ernest Courtis
motor pa 1767 kubik. Rover tillverkade an 13,95 skattehastkrafter. Hjulbasen vunnit med en Rover 20 HP.
SU- forgasare pa licens och tanken var pa 2134 mm. Rover byggde dven 1906 har JK Starley och Mr Harry

lag bakom torpeden med sjalvfall. taxibilar av Rover 12. Smith tavlat med var sin Rover. Rallyt
Tanken var avtagbar och rymde 9 Véaxelladan var trevaxlad med kallades The four-inch course. Detta
gallons, drygt 40 liter. Baklampor och backvaxel. da cylinderborrningen begransades till
sidolampor var parafinlampor och | reklamen for Rovers taxibilar 4 inch diameter. 4 inches skall véal vara

stralkastarna var acetylenedrivna.  beskriver Rover att chassit ar byggt i 102 mm om jag raknat ratt.
Slaget pa motorn var 100 mm och  samma fabrik som de varldsberomda
cylinderborrningen var 75 mm. Det ~ chassiena som vann Tourist Trophy Anders



English Car Care’s dppna hus

Det var dags for det traditionella tidigare Streetwise finns i den som varsmé gra féjobba lite. Tur att Steve
besoket hos Steve och English Car aven bjuder pé& snittar och kaffe s& att
Care. !

) . . ] [ gy (ks T

Streetwise till salu Trehjulig Morgan med trevlig &gare
ot till salu. Hmm, jag har fyra bilar (det (engelsmanii exil)

| &r korde jag sjalv frén Goteborg ~ bleveentillijuli, sénu ardetfem

langs med smavagar och tog migi ~ Rovers) och just nu &r jag mitt uppe i

lagom fart ner till English Car Care’s  ett projekt med att dvningskora med
dppna hus. min syster, Jag har kopt Berts gamla

En av Steves kunder hamtade en Rover 25 med StegI('jS vaxellada for att
engelskbyggd Ford Capri som Steve Ovningskdra da min syster inte verkar
renoverat. Snygg farg pa forden far vara intresserad av att blanda bensin
man nog saga. Det blev ett nar hon ar ute och kor.

Naval, ater till English Car Care. Bo

Hansson kom till verkstaden med sin

[]D ||H|H'l|'lu Rover 216 Coupé. Den har gatt som

Pace Car pé& Silverstone och ar otrolig :

fin. Aterigen gar tankarna, tank om Steve’s nya projekt?
den ar till salu... Det & bra om man

Nyrenoverad Ford Capri

ceremoniellt dverlamnade.

Jag tog min lilla vinterbil (Berts
gamla Rover 25) for det var den som
stod i garaget hemma. Mina andra
bilar star i garage pa andra sidan
alven.

Val pa plats s& ar man snabbt i |gang
med att tjota med alla man inte sett p&
lange, nagra hade man traffat pa
arsmotet men det ar val alltid kul att
tjota. Det gar att tjota aven med de
som inte har Rover har jag upptackt.

Min svager dok upp och vi gick pa
upptéacktsfard bakom Steves verk-
stad. Min gamla Streetwise och min
svagers gamla Jaguar star sida vid

. s
Rover 216 Coupe som varit Pace Car pa Silverstone

sida och hjalper behévande med lamnar planboken hemma ibland. hjarnan far lite energi. Steve ringde
reservdelar. Lite sorgligt men s&nt ar Bjon Wennerbergs Rover P4 ar aven och meddelande nagon vecka efter att
livet, aven for vara bilar. till salu. Jag har fatt en bild av Bjérn  jag kom pé topp tre pa quizet.

Alltid blir det roligare nar det finns ~ SOM jag satt upp pa kylskapet hemma. Det ar dags for hardtraning sa att
en massa andra bilar nar man gar pa Ar det lattare att minska pa sitt jag nasta ar kan utmana for att vinna
upptacktsfard runt verkstaden. bilinnehav? Nej, tvartom! quizet.

Givetvis sa stod det en Rover Runt verkstaden finns en massa Nar man & hemma igen s &r man

Streetwise som var (ar) till salu. Jag héarliga engelska bilar och som tur ar  valdigt glad och néjd och langtar till
gillade min gamla Streetwise och visstordnar Steve med ett quiz som hjélpernasta traff.
kanns det nar man vet att delar av endll att skingra tankarna och lata de Anders



Hort pa internet

Den 27 — 28 juni var det auktion pa
internet, Bilweb Auctions. Det sdldes
ut bilar frdn Jannaholms Bilmuseum
(Pall Olle) samt privata bilar. Det fanns
tre Roverbilar, en Rover P4 och tva
Rover P6.

Rover P4 som varit pa Jannaholms
bilmuseum vara av arsmodell 1955.
Den beskrevs vara i lagom skick, med
battrad originallack i bruksskick och
mangder av skav, smarost och andra
spar av njutningsfullt brukande.

Inredningen beskrev vara original
med fin patina bade p& det oxblods-
fargade skinnet och traarbetet.

Enligt kvitton ska bromsarna
renoverats nadgon gang under 1980-
talet och har enligt besiktnings-
protokollen géatt mycket lite sedan
dess. Bilen stalldes av 2015.

Vardet p& Rover P4 bedomdes till
130 - 170 000 kr. Hogsta bud pa
auktionen var 45000 kr vilket innebar
att bilen inte saldes.

En Rover P6B som aven varit en av
Jannaholms bilar. Arsmodell 1972.
Rovern beskrevs vara i fint bruks-
skick med en aldre men i grunden bra
lackering och prydlig original-
inredning med viss patina. Bilen var
startad och i annonsen beskrivs att
den gar fint men den hade inte korts
pa flera ar. Bilen var avstalld.

Vérdet pa P6an bedomdes till 100 -
130 00 kr. Hogsta bud blev 50000 kr
vilket innebar att bilen inte saldes.

Den sista Rovern som auktionera-
des ut var en Rover P6 2000 SC
arsmodell 1969. Denna stod i Gote-
borg och var inte en del av
Jannaholms bilmuseum. Denna Rove
beskrevs vara i bruksskick, med bara
tre agare. Inredningen i skinn hade
nagra sprickor i sémmarna och lite
rost fanns. Bilen hade statt i nArmare
20 ar och uppgavs behova vackas till
liv med en dversyn och nya dack.
Vérdet pa Rover 2000 SC bedomdes
till 25 - 40 000 kr. Hogsta bud pa
auktionen var 18000 kr och detta bud
accepterades och bilen har salts.

Sjalv har jag gjort det enklare for mig
och kopt en Rover 75, arsmodell 00
genom en annons som fanns pa
Roverklubbens hemsida.

Anders Rover 2000 SC armodell 1969



Ny medlem?

Liksomi alla klubbar
och organisationer ar
det viktigt att de som &ar
nya medlemmar pa ett
naturligt satt snabbt
kommer in i klubb-
gemenskapen.

Var klubbs senaste
rekryteringskampanj har
resulteratien icke
forsumbar nyrekrytering
av medlemmar.
Forhoppningsvis, och
troligtvis, ar manga av
dessa yngre an klubb- THE ROVER MOTOR CAB (Closed)
genomsnittet. e o e o o S er o o oy

Ni som ar nya i
klubben ér, vad vi som &

"gamla i garden” uppfattar, lite beratta om vara Rover. GOr sé har!
blyga for att komma pa de traffar Kanske tror du att du har en bil som 1. Leta upp en traff i som tilltalar dig i
som ordnas i de olika landsdelarna. inte platsar i gemenskapen. | var klubb Roverbladet eller pa hemsidan.

Givetvis vill vihamed er allaivar é&r dethogtitak vad det galler bil- 2. Sedan aker du till samlingsplatsen.
trevliga gemenskap. Vilken kanda  innehav. Gammalt eller nytt, slitet Glom ej fikakorgen om sadan pakallas!
orsaken vara till s& f& nya ansikten originalskick eller nyrenoverat, det 3. Ibland aker vi och tittar pa nagot
kommer pa traffarna? spelar ingen roll. Har din Rover ett intressant t ex ett slott.

Kanske beror det pé att tréffar av tillfalligt funktionsuppehall, kom i din 4. Museer besoker vi ocksa ibland.
lang havd ofta kallas for "rallyn”. bruksbil. 5. Fikar gor vi ute i det fria. Om viinte
Det ar en beteckning som vi borde  Huvudsaken &r att du kommer, du  hittar en trevlig servering.
ta bort, rallyn kors pa avlysta kommer att bli férvanad éver hur 6. P& en del traffar blir vi bjudna pa
grusvagar - vara traffar kors pa trevligt vi har. Pa vara traffar dyker det  grillkorv.
allmanna vagar belagda med asfalt ofta upp bilar av andra marken, vi séger7. | en kommande Roverblad kan du
(mestadels). aldrig nej till ndgon. kanske lasa om din forsta traff i

Kanske finns det en tro att de som Du som ar ny i klubben, kolla klubben
varit med lange star i grupper och  evenemangskalendern i Roverbladet g
pratar med varandra. Det gor vi eller p& hemsidan och hang pa nar det
ocksa4, vi har ju ofta kant varandra  kommer en tur som ser spannande ut <%

lange och har ett gemensamt ses vi!
intresse. Men jag forsakrar att vi gor Valkommen till gemenskapen i Rover
sa gott vi kan for att fanga upp nya Club of Sweden!

medlemmar, och vi kommer att Nedan en enkel handledning i traff-
fortsatta med det ocksa. Vi arinte  teknik :
heller farliga att ta kontakt med, det GO

basta vi vet ar att visa upp och

o

Fran 150 - 200 hk pa 15 minuter!

Tack vare en omprogrammerad motorstyrenhet (ECU) 6kar du antalet hastkrafter fran [L50 till
210-215 hkien Rover 75 1,8T.

Den optimerade ECU:n levereras av ingenjorerna som i sin tid utvecklade och testadg Rovers
K-motor. Den &r mycket enkel att byta och helt saker for motorn. Las mer pa

WWW.rover75tuning.se

Motoroptimering for Rover 75 med 1.8T, 2.0 V6, 2.5V6 och 4.6 V8. Hogst effektdkning i turbo-
motorn, bra effektdkning aven i évriga motoi@BS: Snart aven andra bildelar!




Gavno Classic Autojumble & Concours de Charme 2018.

Varje &r i borjan av juni ménad sl&r  sakteliga fram pa den smala végen Efter ett tag blir man trétt i fotterna.

Gavno Slott upp sina portar och som leder fram till slottet. Slottsparken Man slar sig ner, handlar en korv med
halsar entusiastfordonsagare av alla p& Gavno ar under Classic bréd, en &l eller en sodavand. Med
slag valkomna till en motordag i Autojumble indelad i olika sektioner.  jamna mellanrum hérs en ungdomsor-
slottsparken. D& man anmaler sig till eventet, kester konsertera hogt och ljudligt.

| Sverige hade vi fére &r 2000 Bastadvilket sker i god tid pa natet, Det ar ett ambulerande brassband
Classic Car Show i Norrvikens www.gavnoe.dk/autojumble.htrdd  som forflyttar sig runt om i

tradgérdar som varje sommar erbjod blir man tilldelad den sektion som ens slottsparken. Musiken ar medryck-
veteran- och hobbyfordonsdgare en bilmérke representerar. For biloch  ande och utgor ett trevligt inslag.

kombination av njutbar parkmiljé och forare ar intradet gratis och for Pa eftermiddagen ar det tid for
vackra bilar. Nostalgia festival i passagerare var entrén 80 DKK i &r. Vi Concours de Charme. En jury besta-
Brunnsparken i Ronneby och Sofiero hade allts4 tilldelats plats bland ende av representanter fran fordons-
Classic i Sofiero slottspark utanfér ~ Roverbilarna dar ocksa danska institutioner och klubbar i Danmark
Helsingborg har tillkommit under Roverklubben huserar med bade bilar,vandrar under férmiddagen runt,
senare ar. | dag finns dessutom partytélt och

ytterligare alternativ att stalla ut sin ~ flaggor.

bil i vacker slottsmiljé under en dag Efter att ha
och det &r pa Gavno Classic backatin 75:ani
Autojumble & Concours de Charme raden av P4:or,
utanfér staden Naestved pa Sjalland iP5:or, P6:or och en

Danmark. 216 Cab samten
Delar av nuvarande Gavno slott ~ SD1, skruvade CG
uppfordes under 1400-talet och ihop och reste deng

slottsparken blev anlagd under 1750- svenska
talet. Slottet har agts och bebotts av Roverklubbens
familjen Reedtz -Thott sedan 1500-  beachflagga intill
talet och idag residerar familjen Otto  sin bil. Som vanligt
Reedtz -Thott. Adelsnamnet och blev vi val mot-
slakten Thott har sedan Skane blev tagna av vara
svenskt ar 1658, &n idag férgreningar danska vanner oc
Sverige och dess vapenskold har ~ som traditionen
fargerna rod och gul, precis som pabjuder servera-
Skanes landskapsflagga. des det "morgensmad” bestdende avbeddmer och betygsétter ekipage som
Séndagen 10 juni hade jag avtalat nybryggt kaffe, farska frallor med ost anmélt sitt deltagande. De tittar alltsa
med klubbens eminente kassér CG  och rullepdlse, danska winerbréd och pa hur beséattningen har kombinerat
Olsson att vi tillsammans skulle géra sist men inte minst "en lille en”, d.v.s. sin personliga utstyrslar med fordo-

ett besok pa Gavno Autojumble &  Gammeldansk! net ifrdga. De deltagande ekipagen
Concours de Charme. Det blev tredje  Efter en stund s& anslot ocksa paraderar sedan fram ett och ett
&retirad som vireste tillsammansi goOteborgarna, Bert

CG’s"Fem og halvfierds-ere”, som  Rudal, Anders i

det heter pa danska. Men det blev  Albihn och Tomas
ocksa en premiartur fér det senaste Borjesson. De hade
fyndet, d& denne nestor byter Rover kort fran Goteborg
75 nastan lika ofta som en annan  vid 4-tiden pa
byter... tja! Denna gang blev det till  morgonen i Anders
att bli komfortabelt forflyttad i en fina P6:a.
nyférvarvad superfin gron saloon av  Sedan forflyter
99-ars modell, med bara 900 milp4  dagen genom att

n

mataren! Kuléren heter visst man vandrar runti |
Moonstone green och hade Deep Sefarken, njuter av allgs
Green laderkladsel. En mycket bilar, i

smakfull och elegant vagn! slottsbyggnaderna, :
Avstandet frdn Malmé till Gavnd &  miljon och prakten
ca 14 mil och kér man Oresundsbron av bade vaxter och

och sedan motorvagen tar det knappthatur. Man stannar till vid nagon framfor slottsbyggnaden och juryn,

2 timmar. Vi startade klockan sju fr&n intressant bil, studerar en detalj, samt far sig tilldelat en minnespokal.
Malmd och rullade in i slottsparken ~ pratar med agaren och kanske knéap- Kul och intressant, da en del ekipage
kvart i nio. D& var merparten av per ndgra bilder med kameran eller  ger sig han at diverse spektakel
deltagarna redan pé plats, men annu mobilen. En campingstol ar inte dumt framfor jurypanelen och askadarna.
ringlade en lang ko av bilar sa att ha med sig. Gunnar Ahlquist



British Motor Meet Alingsas

Den 16 juni var det brittisk bil-
utstallning i Folkparken i Alingsas.
Det ar Alingsasparkens Kultur-
férening som arrangerade detta.

Parken har varit eftersatt ett antal 4}
och féreningen och kommunen
forsoker fa livi parken igen. | parken
hade féreningen chokladhjul och
lotteri. En spelman med dragspel,

£i5

Sten Broman var inte pa plats

Vinnaren

invigning av en kommunpoliker och
en gammal Matchless tavlings-
motorcykel startades upp och

Det blir en svang till Alingsasparken
nasta ar igen. En traff som borjar i
lagom tid och slutar i lagom tid.

Alingsasborna verkar inte forsta
vilken héftig tréff som finns i deras

iorkester
framférde en symfoni.

Traffen startade med en korning i
karavan genom Alingséas vackra
gator for att sedan stélla upp bilarna
parken till allman beskadan. ;

| &r var det P6a som tog mig till och
fran traffen. Det var sammanlagt tre
Roverbilar pa traffen, Kent kom med
sin 220 coupé och Tomas hade sin

En sallsynt Sunbeam Rapier

T

Sa aven Kent!

De andra aren har regnet vrakt ner
men i &r var det ett fantastiskt fint
vader.

Traffen ar mysig och man kan ga run
och kolla p& dansbanan och ana lite
kring folkparkens historia. Forr i tiden
har folk vallfardat till parken och
dansat till nagon trevlig orkester som
spelade fina bitar. Hepstars och Lill
S Lindfors har fatt besokarna i
Fel bil? Ratt bil bakom! Alingsasparken att kunna svanga de
P6B. Bjorn hade nog tagit fel nycklar lurviga benen i otakt. Det var en
p& morgonen da han och Gerd kom i omrdstning och givetvis sa vann rétt : SO
en Daimler. bil. En gigantisk Rolls Royce. Snygg Velocette



Britisk Motor Show | Danmark

Att vara Roverentusiast ar slitsamt. En massa fina engelska bilar, mindrevar tillbaka i Géteborg hade regnet
Jag hade bestamt mig for att min nastan upphort. S& samskinnet kom
semester skulle borja lite fint med en § | Z— till anvandning igen innan godnatt-
resa till Danmark, Hojslev och en -
relativt ny traff som heter Britisk
Motor Show.

Upp kI 0230 och forsoka fa i sig lite
kaffe. Dusch och tandborstning i ett
sémnrusigt tocken. Ner till garaget ',
och min Rover P6 som fick tjanstgora
denna dag. Det tog 5 minuter att kora

ar sa aker jag val igen men kanske tar
jag med mig stovlar och ett stérre
paraply.

Visst fanns det gott om Rovers att
kolla pa och andra kul engelska bilar.

till farjeterminalen. Jag var forbi Vi iy s SR
biljettkontrollen kl 0340 och efter lastbilar, traktorer och motorcyKilar.
ytterligare tjugo minuter sa var jag Man gar runt och tjotar, danskarna
ombord. Kaffe, lite shopping och sen blir lite férvanade nar man sjalv kan
forsoka sova i en obekvam fatolj. bade rékna p& danska och dra till med
Val framme i Danmark efter 3timmar lite danska uttryck. Nar man efter ett
och 15 minuters vantan sa par timmar borjat kunna stéllet och
valkommnades jag med ett strilande  sétter sig ner for att prata med R AR
regn som foljde mig hela vagen frin  grannen, han med den svarta SD1an, Snygg P4a
Fredikshamn till Hojslev. sa borjar det regna. Forst lite latt och e
Véaderprognosen sade att det ett uppehall for att locka ut folk igen

kanske skulle komma en skvatt regn for att sen sétta igang och regna
pa eftermiddagen i Danmark. Val pa  rejatt.
plats s& upphdrde regnet rétt snabbt. For att vara en traff for engelska
Jag tog fram det syntetiska samskinn bilar s kanske man kan konstatera a
det snarare var en traff for engelskt
vader. Oavsett sa var det trevligt att
traffa bada kéanda och okanda
ansikten.

En sackpipsorkester stod och
spelade och fick oss att sluta tdnka
pa regnet.

som jag fick i Hjo och som nog ar det
basta samskinn jag haft. LAnade aven
ut det till en engelsman som bodde i
Hamburg och som kérde en svart
Rover SD1.
Val p& plats sa kom det bilar hela

tiden. Det fanns tre Reliant bilar och Innan regnvattnen samlats tillrack-
ligt mycket runt min P6a s& har jag

En av tre Reliants

de &ar séllan man ser en Reliant i klivitin i bilen och kért mot Fredriks-
Sverige men plétsligt ser man tre hamn. Givetvis s har regnet gjort migh®
stycken. sdllskap hela vagen. Forst nar jag ate
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sagan for P6an lastes i garaget. Nasta



Min nyaste Rover 75

Sedan 1984 har jag uteslutande kortGreen. Den hade jag till 2012. Redan ©Ch hér och hapna, matarstéliningen
Rover, dels som brukshil och dels som2010 kom den andra. Det &r en PewteP00 Mil o
hobbybil. Mnga varierande modeller Grey 2,51V6 Automat, &rsmodell Det var egoentllgen inte mycket att
har passerat genom &ren. Alitsedan 1999. Denna bil anvénds fortfarande fundera pa. Kontakt togs med
hosten 1998 nar det visades bilder p& som vinterfordon. D& behéver man ~Mannen som skulle salja den, en agare

Rovers, da nya, modell som fick inte bekymra sig om dackbyte med ~ SOm r en dldre man som varit sjuk en
beteckningen 75, har jag varit fortjust i mera. Bara att stalla pa och kéra langre tid. Bilen anvandes senast
den. DA var det dock en odvervinneligvidare. 2013 och dessforinnan har den varit

drém med en prislapp p& mellan 350 — Under tiden har ytterligare ett antal avstalld i omgénga-r. Afféren avsluta-
400 000 kr fér de mest utrustade. Det Rover 75 passerat i min dgo och kortsd€S 0ch en fredag i slutet av maj for
var bara att fortsatta att fardas i P5  under langre och kortare tid. Totalt €N god van med mig for att hamta hem

och P6 som jag gjortunder alladr.  har det blivit sex stycken bilen. . .

Rover 75 borjade séljas i Sverige | bérjan av maj i &r blev jag tipsad ~ Lite smafel dok upp forsta veckan,
under 1999 och efterhand syntes fler om en Rover 75 som fanns i Bohus- S&kert pa grund av den langa
och fler i trafiken. De forsta lan. Den uppgavs vara mer eller avstallningstiden. Nu ar allt dock i

Rover 75 i Moonstone Green

&rsmodellerna byggdes nar BMW  mindre i nyskick. Det kan man inte gog ordning OC.h den har manga
agde foretaget. P& hosten 2000 sélde lata passera obesett. skona mil framfor Sig. o

de fabriken till en finansgrupp och Efter vart &rsmote i Hindas i mitten ~ EN @nnan osannolik kuriositet
tillverkningen flyttades till Longbridge av maj blev hemvégen lingre efter-  UPPtacktes ocksa efter kdpet. Denna
i Birmingham. Sedan vet viju hur det som vi tog végen via Bohuslan. Det il har ett chassinummer som slutar

gick. visade sig vara en mycket ovanlig pa 155177. Min fina vin}erbil fran .
Fabriken gick _ samma ar har chassi-

i konkurs 2005 P S ! nummer som slutar pa

och helt " 155176. De har alltsa

\ statt jamte varandra

I6tsligt gjorde 2
plotsligt g pa tillverkningsbhandet

sig 75-agarna

av med sina i Cowley utanfor
bilar i tron att Oxford och traffas
service och | igen efter atta Ar.

RPM ¥ 1000

e ——

Ganska otroligt att tva
bilar i nummerordning
hamnar hos samma

delar var slut.
Det gjorde i sin
tur att priserna i
pa begagnat agare. _
dok till bverkomliga nivaer. farg, Moonstone Green och detvar ~_Kan detta vara den Rover 751

Nu blev det lage att inskaffa en. Min en V6 2,5 I, nagot annat &r oténkbart. Sverige med den lagsta
forsta koptes 2007, Arsmodell 2000 2,5Dessutom manuell som jag egentli-  Matarstéaliningen?
liters V6 manuell i British Racing gen foredrar. Arsmodellen &r 1999 CG Olsson
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Valkladd pa resan

| tidningen Motor i maj 1958 fanns
en artikel om hur man skall vara
valkladd nar men reser med sin
automobil. Mgjligtvis ar denna
artikel inte genusneutral.

Trivseln pa en bilsemester,
speciellt pa langresor utomlands, ar
ofta beroende pa kladsel och
utrustning. Man bor vara riktigt

aka i blazer bor vélja hog kvalitet,
garna en panama- eller frescovara,
som ar sval och som andas och ar
skrynkelhéardig. Denna bor kombi-
neras med en skrynkelhérdig byxa,
utan dammsamlande slag, i mork
farg som inte skvallrar om varije liten
flack.

Praktiskt ar ocksa en jacka av skinn

Kladd, praktiskt, bekvamt och ledigt. fe””er sval 'in”evlalt?- Denhbﬁr, i =
| klader som inte skrynklar sig eller all, vara utan slejfar och uppslag
suger at sig damm, som inte ar som bara fastnar i handtag m.m.

skrymmande och som &r latta, mjuka samt forsedd med rejala fickor.
och téliga. Aven om man har en stor Jackan bor ocksa vara férsedd med

bil bor inte hela garderoben plockas dubbelt blixtlas sa man kan latta pa
med. Se bara till att utrustningen blir jackan nerifran dver hofter och

sd rationell som méjligt och ta bara mage. Tar ni en skinnjacka ska den
med det som &r nodvandigt. Det &r varaimpregnerad mot vata.

inte s& mycket som ni tror. Vi skall Pa fétterna rekommenderas sport-
inte har bestamma vad ni skall ta - gekyam, ledig och o6m kvalitetsblazer. Kombi- ellec; p”romznlfldfst@r elller ev. sandal-
med er, de individuella anspréken neras lampligen med ett par uddabyxor i samm (odelimed krattiga sulor.

a . 2
och vanorna ar ju sa olika. Men vi kvalitet. Aker__rlpan |r;|te b;\ rhtvaiff‘ k__an
vill gora ett forslag, som sedan kan man vaja metian basket, balmossa

varieras med hansyn till vars och ens basker att foredra. eller edwardiansk keps eller en

smak och behov. Vid uppehall: Langbyxor eller shorts praktisk, latt tvattbar, méssa med bred
Klader for damer anvandes med en viss forsiktighet ~ skarm, mot solljus, i syntetiskt

Under resan: L&ngbyxor, shorts ellerunder uppehall, pa resan. | de katol- material. . e .
en kjol i god skrynkelkelhardig ska landerna och speciellti Spanien ~ Ofta aker, bade forare och familj, i
kvalitet med permanentplisserade ~ 0ch Portugal ses inte alltfor “fri- den enhetliga och praktiska s.k.
veck. Till detta en skrynkelfri blus gjorda’ klader som langbyxor och ~  overallen med jacka och byxori
(orlon) eller jersey samt en skon varm Shorts med blida dgon. Till ev reskjol samma farg och kvalitet.
jumper. Vid kyligare vér- och hgst-  bor man ta med nagra extra Bilskjortan bor vara raglanskuren
semestrar eller alpturer ar en komplet- SKrynkelfria blusar och for restaurang med variabel krage som kan baras
tering med mockavast eller pastellfar- - Variete — eller teaterbesoket med eller utan slips eller som schiller-
gad mocka- eller nappajacka att sommarmellanklanning. Drakt &r krage med en fargglad scarf. Helst

rekommendera. P4 fétterna en luftig annars anvandbar i de flesta sammankorta armar. . ) i _
sport-, promenadsko eller varforinte hang. Ett par snygga skor bér med ~ Under uppehallet: For anvandning
tilsammans med en hatt och hand- under uppehall och sightseeing duger
skar. gott blazer, alt. jacka, och byxor. En

| stallet for ulster regnplagg kan mork kostym récker fint, &ven for
man béara den latta poplinrocken, som besok pé exklusivare stallen. Tag med
skyddar mot vind, regn och damm. nagra extra skjortor av orlon, perlon
Underklader och nattdrakter bér vara €ller nylon. Promenadskor och ett par
av latttvéattat, strykningsfritt nylon-  tunnare skor till den mérka kostymen
material, som har fdrmagan att andas.hor givetvis till. Poplinrocken klarar

Tank p& att baddrakt, modell bikini, bade regn och dverrocksproblemet.
inte boér anvandas i Italien, Spanien  Vill man vara elegant bor val aven hatt
och Portugal. Glom foralldel inte en  och handskar komma med. Kom ihé&g
plastpése till blota badklader. Bad- ~ att vanliga svenska korta simbyxor
rocken duger som morgonrock och  inte tolereras i Spanien. Bast att ha

glom inte tofflorna for utlandska dar ar de shortsliknande badbyxorna
e hotell- och pensionatsgolv, som alla som finnsi t ex nylon.
. : SRS angerinte alltid &r nyskurade. Till  Envarm tréja eller pullover &r néd-
En hoghalsad jumper ar skn atthaien getta kommer givetvis strumpor, vandig for kyliga kvallar. Strumporna

Oppen bil och kyliga kvallar. Denna &r i

4 4 i Or vara av nylon eller, kanske battre,
kraftig helylle kamgarnskvalitet, néasdukar, garna pappersdito, scarved y

och accessoirer alltefter var och ens €n smidig crepé och unQerkI'aderna av
ett par skéna sandaler. Popularast ar Pehov. tex knytnylon eller poplin da bada
val att &ka barhuvad. Annars ar en  Klader for herrar kvaliteterna kan andas.

enkel och 06m huvudbonad somtex Under resan: Den som foredra att
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Pionjar pa turbinbilar

En forvanad bilvarld sag hur Rover  planen: den brittiska Gloster Meteor  driva kvarnar med anga. P& 1700 -
1950 som forsta foretag forsag en bil och den tyska Messerschmitt Me 262. talet utvecklade bl a James Watt

med gasturbin. Rover larde sig Rover var som s& manga andra praktiskt anvandbara angdrivna
kolvmaskiner. Nackdelen var forstas
att man forst maste gora anga, varfor
en sadan kraftkalla inte ar idealisk for
bilar - angmaskinen med sin vatten-
tank skulle bli for stor och tung.

De av Otto och Diesel i slutat av 1800
- talet utvecklade kolvmotorerna som
drevs med forbrénning av bensin eller
oljebransle var mycket mer kompakta
och konkurrerade snabbt ut el- och
angdrivna motorer. En bilmotor fick
ocksd i borjan av detta sekel bréderna
Wrights flygplan upp i luften. Vid
samma tid byggdes de forsta praktiskt
anvandbara gasturbinerna. Det gallde
att finna det mest ekonomiska sattet
att omvandla brénsle till rorelseenergi.
For att med anga driva en skovel eller
kolv maste man forst skapa anga,
vilket kraver energi. Saval explosions-
motorer som gasturbiner utnyttjar
branslets varmeenergi direkt i stallet
for att forst producera anga. Men
aven i dessa gar det mesta av

Skiss av en turbinmotor bréanslets energi forlorad genom
gasutslapp, motorns kylning, meka-
tekniken fran flygmotorer under bilfabriker under kriget direkt i flygin-  nisk friktion och ofullstéandig férbran-
andra varldskriget och fortsatte dustrin och darmed ocksa i utveck-  ning. Sarskilt det sistnamnda upptar i

under 15 &r att experimenteramed  lingen av gasturbinen. | Storbritannien dag mycket av motorkonstruktérernas
gasturbinbilar. Men ingen avdem  koncentrerades denna till slut hos intresse.

kom nagonsin i produktion. Rolls Royce, vars tillverkning av For det forsta gar explosionsmotore-
Flera andra marken féljde Rovers jetmotorer och gasturbineridag &  rnamed allt hégre varvtal, vilket ger
exempel. Sarskilt General Motorsi  skild fran biltillverkningen. Trots sina  allt kortare tid for forbranningen. For

USA tog snabbt efter. Aven fran omfattande experiment med turbin-  det andra gar dessa motorer sallan
Japan kom nagra prototyper, framst drivna bilar har dock Rover aldrig fullt utan pa "dellast” utan att

fran Toyota. An i dag &r gasturbinen serietillverkat nagon turbinbil. Daremot utnyttja motorns fulla verkningsgrad.
aktuell som alternativ till vanliga levererade Rover en tid gasturbiner férl genomsnitt omsatts annu i vara
Otto- eller dieselmotorer. Ett bra andra andamal som t ex stationara  dagar bara hdgst 20 procent av
exempel &r Volvos hybridbil ECC med industrimotorer eller fartygsmotorer.  branslets varmeenergi i nyttigt arbete
bade el -och gasdrift, som vackte i explosionsmotorer till bilar.

stort intresse pa Parissalongen Standig forbréanning | flygplan &r problemet an allvarligare
hdsten 1992. Idén bakom turbinmotorn ar egentligeneftersom explosionsmotorns verk-

Det &r inte ologiskt att just Rover var mycket aldre &n idén tillden vanliga  ningsgrad minskar pa hogre hojder,
forst med att prova gasturbinens  bilmotorn. | princip kan man beskriva  vilket dock delvis kan kompenseras
mojligheter som bilmotor. Rover pa  en vaderkvarn eller ett kvarnhjul som genom att motorn forses med en
erfarenheter fran sin utveckning av en turbin. Idén gar ut pa att rikta en  kompressor som pressar luft och
jetmotorer for det brittiska flygvap-  strale (en gas eller en vatska) mot bréansle in i cylindrarna

net, som inleddes i slutet av 30- talet.skovlar monterade pa en axel, s att  Eftersom sarskilt stridsflygplan méaste
Som jetmotorns uppfinnare galler Sir skovlarna snurrar och déarmed vrider ga allt hogre och snabbare, uppfann-
Frank Whittle, och motorn utveckla- axeln. Detta & mer praktiskt an nar  sir Frank Whittle en helt ny driv-

des parallellti Storbritannien och brénsletivanliga bilmotorer forbranns metod: inte med en propeller utan
Tyskland under andra vérldskriget  periodiskt i cylindrar och driver kolvar direkt med en kraftig gasstrale, som
(1939 - 45). Mot slutet av kriget kom som i sin tur driver en vevaxel. Redan i bildas av en turbin. Som kompressor
de tva forsta operationella jetjakt-  bdrjan av var tiderakning forsokte folk fungerar ett skovelhjul som suger in
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[uft. | den komprimerade luften
sprutas bransle som antands i en
standig forbranning. De gaser som
bildas lamnar ater motorn under hart
tryck fran en annan kompressor och
driver planet framat.

Sarskilt i flygplan har detta god
verkan. Tack vare det hdga trycket
fran kompressorn utnyttjar en
jetmotor dubbelt s& mycket av
branslets energi som en vanlig
kolvmotor.

En gasturbin arbetar annorlunda. Dar
driver gasstralen ett tredje skovelhjul,
som i sin tur via en axel overfor
kraften till den maskin eller det fordon
som skall drivas. Fordelen ar att den
vridande rorelsen uppstar direkt i
motorn och att forbrénningen ar
kontinuerlig och i regel klarar sig med
enklare och billigare brénsle &n
bensin men &ven jetmotorer utsatts
nu for miljokritik och maste rena sina
avgaser och effektivisera sin forbran-
ning.

Eftersom gasturbinen helt revolutio-

detta svara problem.
Denna bil var fyrhjulsdriven for att

innan man korde ivag. Nagon kopp-

Inte forrdn med den 2-sitsiga prototy- helt beréttigat. Det forde tankarna till
pen Jet 1 fran 1950 kunde Rover lésa jetmotorerna i nya flygplan, men bilen

utnyttjade inte den akta jetstrale-
principen Darfor fick senare utveck-

kunna utnyttja turbinmotorns hégsta lade prototyper bokstaven T for
vridmoment, som utvecklades alldelesturbin i stéllet i sina namn.

Den forsta helt nyskapade

nerade luftfarten, ansdg Rover att denAlla Rovers gasturbinbilar p& samma bild, framst Rover BRM darefter T4 (-61)

ocksa skulle kunna anvandas i bilar.
En av dess goda egenskaper &ar att
den utvecklar sitt hdgsta vridmoment ling behdvdes inte. Att starta en
nar turbinen halls stilla, t ex om den
kopplas till hjulen pa en stillastdende Man satte igang kompressorn med

gasturbinbil kravde en sarskild teknik.

och T3 -(56) och sist JET 1

prototypen med turbinmotor var T 3,
som kom 1956. Den hade en tvasitsig
kupékaross i plast med motorn baktill,

bil. En kolvmotor daremot ger inte sitt den elektriska startmotorn, sa att den eftersom den med varmevéxlaren var

hogsta vridmoment forrén vid ett kunde komprimera tillrackligt med luft
visst varvtal. for att kunna utlasa forbrénningen.
En nackdel ar daremot att turbinen  Sedan drevs kompressorn av ett pa
maste snurra med runt 10 000 v/m for samma axel monterat turbinhjul. Intill
att skapa en verksam gasstrom. Vidarsatt ett till turbinhjul, som var kopplat
maste gaserna vara mycket heta: ju till kraftoverforingen via en axel och
hetare de &r, desto béattre verkar var ororligt sa lange bilen stod stilla -
motorn. bilen behdvde kraftiga bromsar och
Experimentbilarna Jetl och T3 forsags darfor med skivbromsar.
Rovers gasturbinbil hade en varme- Det ar svart att beskriva vilket
vaxlare, dar de utstrommande gasernaronbeddvande tjut bilen gav ifran
forvarmde de inkommande. Utan sig ndr man startade. Ju mer bransle

denna forvarmning skulle det ha blivit motorn fick, desto mer tkade
kvar s& mycket varme i utlopps-
ventilerna att motorn hade givit
mindre effekt &n en vanlig kolvmotor

vridmomentet. Nar man sa slappte
bromsen, l6sgjordes ett enormt
uppdamt vridmoment och kastade
bilen framat. Detta kravde
drivning pa alla fyra hjulen
for att de inte skulle spinna.
Med motorns jamna kraftut-
veckling behdvdes inga
andra utvaxlingar an framat
resp. bakat.

Prototypen Jet 1 var en

1949 presenterades som 60

tare mitt i grillen, &ven kallad

Replicaav JET 1 Cyklop. Namnet Jet var inte
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ombyggd, samma modell som

och 75 med en tredje stralkas: :

for hog for att sitta fram. Dessutom
behdvdes utrymme for att slappa ut
de heta avgaserna. Gasturbinen gav
110 hk vid det astronomiska varvtalet
52.000 v/m. Ett problem var dock att
uppna battre driftsekonomi an med en
traditionell kolvmotor, ett problem

som fortfarande inte ar riktigt l6st.
Praktisk utveckling pa racerbanan
Rovers nésta prototyp med turbinmo-
tor var T4 med motorn fram fran 1961.
Den hade i princip samma kaross som
den nya modell 2000, som lanserades
nagra ar senare. Denna prototyp
korde 1962 nagra uppvisningsvarv pa
Le Mans. Aret darpa fick turbinbilar
delta i, men utom tavlan, eftersom
ingen visste hur en turbinmotor skulle
passas in i reglementet.




Rover satte 1963 en gasturbiniett  Whithey som komplement till sin utblasningsventilerna. Hettan far
BRM Formel 1 chassi med en dppen, traditionella Grand Prixbil. Den kdérde naturligtvis inte sl&ppas ut. Motorns
tvasitsig kaross. Med BRM - forarna. nagra lopp utan att imponera annat areffekt kan htjas genom att de heta
Graham Hill och Richie Ginther vid pa rakstrackorna. Den lat spoklik nar avgaserna varmer upp den

ratten nadde de en 8:e plats med 173,8en med Emerson Fittipaldi eller Reineinstrommande luften.

km/tim medelfart men raknades inte  Wisell vid ratten passerade med ett  Turbinhjulens skovlar maste ocksa
officiellt i prislistan, Trots att den inte diskret vinande. justeras ytterst noga for att tala de
var snabb nog for att vinna drog den Alla experimentbilar med gasturbin ~ extremt héga varvtalen och

90 liter bransle (kerosen) pertimme.  drog for mycket bransle de flesta i temperaturerna. De keramiska materia-
Det motsvarar 5,2 I/mil. Med starkare USA under 60- talet. For att fa basta lens bracklighet forsvarar detta.

Rover BRM PANEC
motor skulle den ha dragit alldeles for effekt maste turbinen ha mycket heta Rover fick fa efterfdljare till sina

mycket.
Rover provade dock bileni fler

tavlingar och atervande flera ganger

till Le Mans. Med en ny kaross kom

gaser, vilket kraver dyra material som turbinférsok pa 50- och 60- talen. De

tal 1200 - 1500 grader. Numera an-

Graham Hill och Jackie Stewart pa 10:e

plats 1965. | USA kdrde broderna
Granatelli turbindrivna bilar i det
klassiska 500 miles-loppet i Indiana-
polis. Men efter en mycket lovande
debut for turbinbilarna dndrades

kunde inte minska den héga brénsle-

forbrukningen. Darfor har
tekniker och forskare provat
andra Iésningar, t ex andra
branslen med storre energiinne-
hall.

Men 70- talets oljekris forsvarade
dessa forsok. Forbranningen kan
dock goras mycket renare &ni en

reglerna sa att gasturbiner inte langre
kunde konkurrera.

Till skillnad fran Formel 1 forsoker de
ansvariga for USA:s framsta racer-
serie alltid skapa regler som gor
bilarna jamnstarka.For Formel 1 vands varmetaliga keramer till bl a 1992. Dess gasturbin drivs med
visade sig dock turbinbilar fér tunga turbinernas skovlar. diesel, ger 95 hk, drar bara 0,6 I/mil i
och torstiga. Lotus byggde 1970 typ Man kan dock l6sa problemet genom blandad karning samt klarar Kaliforni-
56B med en turbinmotor fran Pratt & att utvinna maximal varme fran ens avgaskrav 1993 med rage.

vanlig bilmotor. Hogre miljokrav
gor darfor ater turbinmotorn

Rover relaterade alltid sin gasturbins- intressant.

forskning till standardbilarna Ett exempel pa det &r Volvos
prototyp ECC pa Parissalongen
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Vinn ett digitalt skjutmatt fran Verktygsboden

Fyra foton, skriv svar och skicka till redakttren. Vid lika manga svar kommer lottdragning att ske for att kora en vinnare.
Svaren redaktoren tillhanda senast 180930. Skicka svar till anders.albihn@yahoo.co.uk eller enligt adress se sidan 2

Fraga 1. En engelsk motorcykel eller? Det racker med vilket méarke i svaret.

Fraga 2. En bil eller? Marke och
modell i svaret.

ki Fraga 3. En gul
-~ engelsk bil eller?
Marke och modell
| svaret.

Fraga 4. En motor
men fran vilket
bilméarke?

Denna_kan_ du vinna!

ABSOLUTE DIGITAL CALIPER
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Andra deltagare fran GMHK/
RCOS pa vag till BMM hade efter
glassatning och avvinkning vid
Triumfglass Glasskafé i Savedalen

akt en runda i Vastergotland under
dagen och besokt bl.a. Kungslena
Kyrka pa vagen, men Anna och jag
akte upp senare och var pa plats
strax efter 18.00.

Métet borjade fér oss med en
grillbuffé p& Hotell Bellevue pa
fredagskvallen, dar vi ocksa bodde
under helgen.

Efter maten vidtog generellt
samkvam med Ovriga deltagare pa

lampliga platser runt hotellet bade
inne och ute, harvid intogs bl.a.
bade malt- och druvbaserade varor i
tillrackliga kvantiteter for andamalet.
Efterhand drog sig alla tillbaka for
natten.

Pa lordagen skulle utstallarna vara
pa plats fore kl 10.00 i Stadsparken
dar utstallningen holls.

Detta holl nastan alla, aven de som
kom direkt till traffen,.

Roverklubben hade drygt 25
deltagande ekipage, med en ovanligt
blandad modellflora, men med vissa
luckor i urvalet. Bl.a. fanns ingen 25
eller 45 och ingen P5 med men ett
flertal SD1 vilket varit lite ovanligt

pa senare tid. Majoriteten &kte
Rover 75 av olika versioner inklu-
sive V8.

Vi var ndgra som deltog med delad

Hans Ortlund British Motor Meet Generalen halsade alla valkomna. MHRF var
aven delaktiga i att ta upp politiker pa scen och stalla fragor kring veteranbilar
och entusiastbilar.

klubbtillhérighet, Goteborgs
Motorhistoriska Klubb hade ett
mindre antal deltagare pa plats med
MG-bilar som stod ihop med RCOS
vilket passade bra da undertecknad
och Anders Albihn ar med i bada
klubbstyrelserna.

Kent Klar hade med stora delar av
klubbshopen som genererade en hel
del intresse.

Bland 6vriga deltagande fordon
marktes bl.a. en riktigt fin Bentley av
klassisk racingtyp och Sveriges
aldsta fyrhjuliga Morgan.

Ett stort antal brittiska fordon
kunde beses hos de olika klubbarna,
bl.a. fanns ett flertal Triumph, MG,
Morris och Ford pa plats.

Pa plats fanns forutom alla

17

Hotell Bellevue | Hjo ordnade med sérskild parkering pa baksidan av hotellet.

utstéllda fordon ockséa en hel del
foretag, bl.a Verktygsbhoden som

visade polering pa en Rover 620,
och en saljare som hade en Rover
aterforsaljarskylt i nyskick (som
enligt uppgift Hans O hade tingat
redan innan)

Védret holl sig fint &nda till mitten



pa eftermiddagen da tyvarr morka
moln tornade upp sig och det kom en
del kraftiga &skskurar som bl.a. gjorde
en tur med Hjos turisttag lite mer
spannande och mycket bltare an
vantat och ocksa resulterade i att den
planerade vanstertrafikkbrningen
stalldes in och att manga avvek lite
tidigare an onskvart fran utstallningen.

Man hade ocksa en utomhusbio
planerad senare pa kvallen men dennfg®
blev troligen svar att genomfora pa
grund av ovadret.

Pa sondagen kunde den som ville
delta i Skaraborgsrundan, men vi vald
efter frukost att félja med Anders och
Malin hemat via fina vagar i Vastergot-
land. Vi stannade vid Hornborgarsjon
for lite fagelskadning och lunch och

| — - ol

Hornborgasjén

Anna och jag stannade ocksa sedan
vid Ekornavallen for att insupa den
historiska atmosféaren.

Mysigt p& alla satt innan regnet kom. Manga fina Roverbilar att titta pa och

annu trevligare Roveragare.

Tomas Borjeson
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Thulintraffen har tydligen haft ett
par ar med vissa problem, framfor allt
med infarten.

| &r var inte detta ndgot som markte st
men det kan kanske ha varit en orsak
till att det var lite glesare med utstal-
lare och besdkare an vid tidigare
tillféllen.

De som hade kommit bjod oavsett
pa en hel del intressanta fordon att
begrunda. Bl.a. fanns alla méjliga
varianter pa osttillverkade kopior av
BMW R75 fran andra varldskriget:
Bade Ural, Dnepr och den kinesiska
varianten fanns pa plats.

Som vanligt fanns i alla fall en
Thulinbil att bese. Denna ar for dvrigt
i praktiken en tysk AGAbil som
licenstillverkats, vilket kan verifieras
om man jamfor med den AGA som
finns i Stenstorp pa Dahlénmuseet.
Annars var mixen stor med bl.a. ett
stort antal A-Fordar pa plats.

Kaféet hade ny regi men var helt OK
och serverade bl.a. raksmargasar son
var uppskattade.

RCOS hade i &r hamnat lite nArmare p g - “‘*“""-:"""‘ S
infarten &n tidigare men &ven den nya Hattifnattar? Tur det inte askade!
placeringen fungerade. Bilar pa plats 800 Limousin, tvd Rover 75 varav den
var Per Hahns superfina P2, en P6B, ena var CGs nyinkopta lagmilare och
en radiostyrd dito i skala 1/12, 820 Ti, den andra Anders Albihns och min
220T Coupé. Ett nyinkopt talt prydde =5
ocksd montern och minskade belast- |
ningen pa kepshallarna i det fina
vadret som radde.

Pa hemvéagen till Géteborg passade
vi pa att besoka Molle och Kullaberg |
vilket ar uppskattade besoksmal som

kan rekommenderas. Kullamannen
missade vi dock. Tomas Borjeson

= =
BARS

Maste smasyskon vara med?
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Tjoloholm Classic Motor 2018

ek

Tjolt')hols slott

Tjoloholm Classic Motor &gde i ar  shopen, tvd moderna Rover 75,
rum 20 maj, i fint vader som féreba-  Blombergs och Claes Petris som bada
dade resten av sommaren. hade &kt fran Ostergétland och min
RCOS hade i ar sju deltagande fordon3500 V8 utgjorde 6vriga bilar.

i sin monter, men i grannskapet fanns Hos BAC fanns forutom Anders
BAC som hade ett par Roverbilar och
Anders Albihn hade med svepskalet
att han ar ordférande i klubben valt
att stalla sin P6 hos GMHK i ar.
Totala antalet Rover var darfér minst
tio.

Hos RCOS deltog bl.a. tre st P4,
varav Bjorn Wennerbergs bil tyvarr
senare under aret gatt pa export till
Danmark, dock till en riktig entusiast

ytterligare forvirring &r forsedd med
emblem fran en Roewe.

For dvrigt var utstallarna som vanligt
mycket blandade, man kunde mdjligen

som haft en liknande bil och saknat  Roverklubbhornan fran andra sidan
den djupt.

De ¢vriga tillhérde Jarl Ostensson
och Bert Rudal. Kent klar hade sin
220 Coupé valpackad med klubb-

Rovermys

Hjelmstréms fina Rover 620, Olof | Uppackning
Neergaards Rover 75 V8 som tydli-

gen egentligen &ren MG ZT och till - 54 ett visst manfall hos vissa klubbar

Roverklubbhdrnan fran ena sidan
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medan andra var val representerade.
Upplagget pa showen gick att
kanna igen fran tidigare ar, a&ven om
man hade nagra nyheter som ytterli-
gare forbattrade en redan trevlig
tillstalining. Bl.a. visade man i sam-
band med utstallningen av racingbilar |
i Ladan @ven upp en del auktions-
objekt, framfor allt den i Goteborg
valkéanda Aston Martin som tillhort

b 8 Mer mys. Det ar bra med dessa talt dels for att kunna tjta men ocksa som ett
Aston Martin DB 2 Mk 4 skulle séljas  skydd mot solen.

pa auktion. Den blev visst inte sald.
-

Bengt Mérner. Man delade &ven ut
korv efter utsalliningens slut kil 16 for
att minska ner ruschen lite och det
verkade fungera utom pa de italienska

Bert och Bjorn visar hur en korv skall
atas.

bilar (L-mb-rgh-n-, F-r-r- och M-s-r-t-)
som tydligen gar sa sakta att de alltid
maste aka 30 minuter fore alla andra
for att hinna hem.

Skuggsidan

Val mott 2019!

GMHK visade upp en fin gammal
engelsk akgrasklippare. Tillverkare ar
Dennis. Den fungerade finfint!

Star det inte en finfin Rover P6 hos

GMHK. Undrar sa flundra om gadda ' :
ar en fisk. Efter korven bdorjar det bli tomt.

Tomas Borjeson
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Sommaren med Rover - en recension

Sommaren med Rover startar hela ganget ut till ladan i olika
ganska knaggligt. Redan i omgangar. Froken Vaxellada skiljs
inledningsskedet rasar kopplingen efter manga tarar och tandagnisslan
pa den Réda 820ti som tas éver fran fran sin doende moder for att senare
Gunnar Bjorkenor i november. Trots tillfalligt fosterhemplaceras i ett
radhusgarage i Upplands Vasbhy
tilsammans med ett par busiga och
smutsiga framstolar.

Framstolarna, som ar tvillingar, &r
bedrovligt skitiga och i scen 4 ser vi

att ny slavcylinder byter ut den
lackande gamla sa &r positionen pa
vaxelspaken oforandrad. Stiltje i
l&dan helt enkelt dar véljandet av
véaxel ar direkt omojligt.

Parallellt star den Gyllene Vitesse
Coupen fast i sin vinterboning med
kopplingslameller som behéver
bytas och drivknut som knackar pa

till for att avslutningsvis fa rejalt med
smorj. Och det ger resultat. | slut-

det yttersta. Dessutom hors
urtrampningslagrets galla rost sa
fort foten tas bort fran pedalen till
vanster. Nej, det ar idel morker i
bdrjan av berattelsen "En sommar
med Rover”.

Men skam den som ger sig.

Gunnar Bjorkenor dyker upp i scen 2 alla pusselbitar falla pa plats. Den

och menar att det sakerligen skulle  trilskande Froken Vaxelldda har fatt
g4 att blasa liv i bAde det ena och nya packboxar och slutligen s& gar
andra med hjalp av den extramen  adoptionen igenom fér alla syskon,

tyvarr obotligt doende stand-in som pade Froken Véxelldda och de tva
star placerad i en annan studio i en

lada utanfor Skultuna.
I inledningen av scen 3 beger sig

bakom 6ronen och pa ryggen. De
kanske saknar sin doda mor, men de
mar for forsta gdngen pd manga ar
riktigt bra, behandlade med all den

manga ar.

tvillinggrabbarna som efter mycket
om och men flyttar in hos sin nya
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hur de verkligen skrubbas och tvalas svart att halla tararna tillbaka.

karlek och omsorg de saknat under s¢

I scen 5 borjar sa antligen historieng

adoptivmoder, den Gyllene Vitesse
Coupen.

Hela historien och scen 6 avslutas
lite sorgligt men anda hoppfullt da
Gunnar med hjalp av de skickliga
stuntmannen Hasse och Uffe tar dver
ansvaret for den trotta och utmarg-
lade Réda 820ti som sorgset har
borjat blekna i augustisolen. Nar sa
slutligen ekipaget rullar ivag ar det

Historien lamnar &nda sin publik
med en kansla av hopp. Framtiden

andan ar tvillinggrabbarna rena bade med 6ppningar av idel ljus och planer

som otvivelaktigt finns. Kanske ser vi

r == .

en uppfdljare i framtiden om den
yngre kusinen i réd traningsoverall
och hur han fatt nya krafter att utféra
stordad pa vagarna?

Var historia "Sommaren med Rover”
gar sa mot sitt slut och i den allra
sista sekvensen ser vi sa antligen den
Gyllene Vitesse Coupen glida fram
langs med landsvagen med destina-
tion solnedgangen i det vackra
svenska sommarlandskapet.

Henrik Olsson
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REXERER R ERRERERERIER GRERERRE IR

ROV ER

STREAMLINE
COUPE AND

SALOON

Designed and built for the streamline enthusiasf, these practica| models

maintain the quality, silence and comfort which distinguish Rover
coachwork. Luggdse and spare wheel are carried in lockers Fitting

lush with the effectively swept tail. Write for new catalogue.

Either madel an 14 H.P. chassis—#£348, 4 door Coupe on Speed 14 chassis—£415.

THE ROVER COMPANY LIMITED, COVENTRY.

London Showrdoms: Henly's Lid,, Devonshire House, Piccadilly, W01, Londen Service Station: Seigrave Road, Fulham,
P U e s IR R IR IR e A ST R D r A e A

D2y MENTION OF *TTHE AUTOCAR ' WHEN WRITING TO ADVERTISERS, WILL ENSURE PROMPT ATTENTION.

G
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Hur vill du moblera

din bil?

BEIGE

NEPTUNE BLUE AUBERGINE ASH GREY DEEP SEA GREEN

Det kanske mest komplicerade momentet
vid inférskaffandet av en Rover 75 V6,
ir valet av inredming. Det finns nimligen
en hel del att vilja mellan.

Viger du in alla dina valméjligheter har

du éver 40 olika kombinationer tll ditt
forfogande. Bara frigan om klidsel kan
med litthet fi en formiddag att blisa
fiirbi pd ert Ggonblick. Lider eller ryg?

Virt forslag dr att du arear in oll din nar-
maste smw-butik, ber att fi provkora
Rover 75 V6 och sedan ber att fi utta i
det vackra trictuiet med firg- och klid-
selprover. Vilkommen in.

Marke eller lust? Diskrer eller vigar?

Ett marke | BMW Group. rover.se

STANDARDUTRUSTNING: FRONT- OCH SIDOAIRBAGS, ABS OCH EBD LASNINGSFRIA BROMSAR, ATC-KLIMATANLAGGNING, RDS-STEREQ, LARM, YTTERTEMPERATURMATARE, ALUMINIUMFALGAR, POLLENFILTER NM.
BRANSLEDEKL. BLANDAD HORNING 2,0 COT-2,5 VB AUTO: 6.1-11,6 L/100 KM, MILIGKLASS 3, BERAHNAT FORMANSWARDE WID 55% MARGINALSHATT FRAN 1.795:-,

ALRPSBAS: AGES BLEERVCE. 0022133 33 BORLANGE: EKETROARS AL 024331 U5 00 BORAS: ASPULNOE BIL. 00D 14 10 40, ESKILFTUNA: M DRLAS. :m'-:lbeu SRR L B & T, 0341415 10, GATEBORG: BARY OCH ROVER SATEBORD, G31708 13 00 HALMSTAD: RIG0 B0 G3-15 58 00
HASLEN, DAZAE B0 70, SUTGERESN L 0304309 0 ; BAE STRONS (L, DUOLES 40, € REOESONS (AT, (9534 & 50 MALWAR AITERAL 0080359 0 ARLSNROMA: 5. A8 PETER FUDV. (<55 112 12 IARSSTAR: AUTOWAX g0
O T 12 AN ASPLLNDERL, OS5 O, KMFSTRANSBADY ERrcS 50N (00 MRS H0M ML AL 04410 1 B0, LINIGSIPTNO: HACKEFTRS BL, 0130 31 40, uu«lummuomm 81, 000036 ik 60, LD THERNDERSS BIL, 40-14 50 301 i FORENADE 01 D424 3T 00, WERCELS BUPORSALASE.
02 00, ARG FMEPPRADENS B (18 17 14 T4 NYMSPPE: SRLPLNRTEN, SriDS25 58 60 AL SAA B O234-170 14 SAELLEFPDA CURT THYLIN I, 0011470 00 SHOVDE BLEALOVNCIN, 050041 67 75 STOOKMOLM: SLCENTRALEN | S30CHH0UM AR BREDANG, DSE03 57 (00, RACKA, 08 5455 13810
S5 OCH) MOV SI0CH0UM, DTS5 39000, BORIS B DB-445 53 40, H, MELIN il 06448 55 5. SUNDSWALL: JANHE STROMS S 06053 55 00 SAVERN MOLST R 0352130 25, UDDEWALLA: CLLL FUTGEFSSS0n BEENTIM, DSTIH04 55 50, UMEL: LIDROAN BL 3070 21 S0 UPPSALA: MOVTION,
CLBEE 42 £ WARBERG: LUNCS B C340-108 OO VEMMERDY: WL SSONS BLIUAL. G402 150 0, WARMAND: LARE LEVI BA A, Q370474 20, VASTERES: |05 B 02101 81 OF, VAKKE RS (L 0470479 00, ANGELNOUN: Pt S500 B (4524620 00, SREEAOT CLALESON BL 01531 45 00
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Har traffas vi Séljes

Det finns sékert nagon tréaff nagon- Rover 75 2005
stans i landet som passar just dig. P3
var hemsida under "Har traffas vi" ser
du vad som ar pa gang.

Kanner du till nagon trevlig traff sa
hor av dig.
Staende traffar

Bild Tomas Eckered
Mélardalen, férsta onsdagen varje

manad traffas vi kl 1800 pa Dinners
Enkdping. Latt att hitta i korsningen
E18/vag 70. Grusgatan 2, Enkoping.
Kontaktperson Thomas Eckered,
tel 08-592 541 06. E-post
thomas.eckered@telia.com

En fin silverfargad saloon ar till salu i Halmstad, som endast rullat ca 11.000 mil.
Bilen som kdptes ny av nuvarande dgaren ar utrustad med 1,8 lit motorn,
automatldda och avtagbar dragkrok. Ny topplockspackning, kamrem och nytt
batteri 2016. | dvrigt full dokumentation. Sommar- och vinterdack pa falgar ingar.
Bilen har alltid forvarats i varmgarage och saljes nybesiktigad, da dgaren inte
kor bil langre. Pris 32.000 kr eller hdgstbjudande. Gunnar Ahlqvist, medl.nr. 794,
g.ahlgvist@live.sgel. 070-764 53 00, formedlar kontakten till &garen.
3

Goteborg, forsta torsdagen varje Saljes

manad, ej juli och augusti, traffas Till Rover 3500 och 2000 Inredning, buckskin (1974) stolar -saten, nackstod,
Rovervanner pa puben The Rover kI armstdd. Sand -séaten, stolar, nackstod fram+bak, daliga dorrsidor till bada
1730. For mer information kontakta ~ satserna. Handsfack, innertak, instrumentbrada, ovan+underdelar. Nykladda
Bo Arnholm, tel 031-741 28 38 dorrsidor i svart, mkt fina. Rostylefalgar, utan dack, samt ndgramed nya och

l l P — | begagnade dack. Platfalgar med s och v-dack. Platdetaljer for ytterkarossen.

i ‘f’f‘l : !;_‘ Glasrutor runt om. Fram och bakvagnsdetaljer, fjadrar, deDion tub, drivaxlar, diff.

V8 motor-basenhet , BW 35 automatlada. 2 lit motor med vxlada. Forgasare SU,
for V8 och 2 lit, vipparmar-startkrans for V8 an. Br.pump. mek. och el. Torkar-
motorer, Mk1+2. Varmepaket. Elharva Mk1+2. Instrument, belysning, reglage,
rattar, lister i gummi och krom-rostfritt. Bromsok fram + bak, servon, cylindrar
i Girling ock Lockheed, bromsreservdelar. Kylare V8 . Sandfargat skinn, ca 1,5 m2,

Goteborg, Tisdagskorning for reparation av dina saten tex. Etc.
Tillsammans med andra engelska bil-

klubbar (UBCC) traffas vi vid butiken ROVERSD1:

Store, Flojelbergsgatan 20A. Vi traffas Mittre delar av avgassystemet (1984) Doorskin, nya, vanster sida, du som ska
kl 1830 och avfard kl 1900. Maj till Sep. laga en dorr. Manuell vx-l&da, 1984, renoverad men nara delar saknas,en ny och
Skane en begagnad koppling till V8an, beg.svéanghjul

Forsta sondagen i manaden traffas vi
pa Sjobo kaffestuga vid 14-tiden.
Januari, februari och juli traffas vi inte
men annars ar det forsta séndagen i

ROVER P5: 4 st navkapslar i rostfritt och med centeremblem, 15 tum. Multi-
instrument, div strombrytare. Bakersta ljuddamparen, beg, men hel & tat ,ansl.ror
reparerat med nytt. Org.radio, utan FM.

manaden som géller. Kolla gérna pa thomas.astler@tele2.$el: 0707143766
sjobokaffestuga.se och Sjobo

kaffestuga pa facebook. K('jpes

For mer information kontakta Anders

Palmkvist Tel 0416-199 55 Till P6: Bagageluckeanordning fér montering av yttre reserv. BW 35 eller 65
Skane, Tisdagstraffar automatvaxellada, aven san med tveksam funktion kan vara av intresse!
Tisdagstraffar pa Vikingatider i SD1:5-vaxlad manuell lada, svanghjul for manuell koppling, till Rover V8!
Loddekdpinge fran maj till september Soltak typ Webasto.

frén ki 16.00. Se hemsidan thomas.astler@tele2 $el: 0707143766

25



Rover

tidigare Roverbladet skrev Mike

Kelland om betydelsen av
fungerande VIS-motorer (Variable
Induction System) Ej fungerande VIS-
motorer paverkar dragkraften och
bransleférbrukningen. Alla Rover 75
ar nu mellan tio och femton ar gamla
och enligt engelska Rover 75 forumet
har endast ca 25 % av bilarna idag
fungerande VIS-motorer.

Roverklubben kan nu erbjuda en

/5 V6 agare - se hit!

Hur &r VIS-motorerna forbattrade?
Nytt kretskort av bredare konstruk-
tion utvecklat av det engelska
forumets medlem MadMonkey

Mikrokontakterna skruvas pa
plats och kan ej langre brytas.

Balansmotorn har nu ett oljetatt
lager.

ses vi pa nagon traff under aret och
da finns ocksa majlighet att gora
testet.

Vad ar det da for fel pa de tyska
kvalitets VIS-motorerna?

| korthet allt, bl a p& grund av 6ver-
tryck i det 6vre insugningsréret
tranger olja in i motorerna. Alla \VV6- Effektmotorn har nu ett stopp som
agare har sett den ansamling av forhindrar att motorn gar forbi sin
oljerester som finns i spjallhuset, olja planerade bana. Starkare driftsmotor

gratis test av dessa. Testet tar mindresom sedan kontaminerar dvre insugetanvands och I6ds med 40% bly-

an fem minuter att genomfora.
Renoverande utbytesenheter kan
ordnas och priset &r ca 900 kr, bero-
ende pa véaxelkursen mot pundet,
samt din gamla enhet i utbyte.
Vill du ha dina VIS-motorer
testade?
Kontakta Mike Kelland pa e-post
m.e.kelland@icloud.com, han finns i
Gavle eller CG Olsson tel 0707 - 49 79
51 som finns i Malmo. Férmodligen

och dess VIS-motorer. Detta drabbar blandning
framst balansmotorn men aven
effektmotorn. Mikrokontakterna i
orginalutférandet ar l6dda pa krets-
kortet och efter nagra ar bryts denna
I6dning. Kretskortet ar under-
dimensionerat och brott ar vanligt,
speciellt pa balansmotorn. Drifts-
motorer i denna milj6 klarar inte
jobbet och blir utbrénda.

Rover 75 &agare, se hit, ocksa!

Ar din bilnyckel/-lar defekta? Ar

elektronik och nyckelamnet &r 395 kr

tryckknapparna pa nyckelskalet, d.v.splus porto/frakt for en nyckel. Ett nytt

fjarrkontrollknapparna trasiga?
Knapparna pa nyckelskalet, de man
trycker pa da man vill 1asa eller lasa
upp bilen brukar forr eller senare ga
sonder. Efter manga tryck spricker
plasten och blottar elektroniken i
innanmatet. Med ett trubbigt foremal

kan man genom halen i skalet i och forklubben endast att renovera en av

sig trycka pa elektronikplattans
kontaktdon for att Iasa eller lasa upp
bilen, men det &r bade obekvamt och
riskabelt d& elektroniken kan forsto-
ras. Nya nycklar kan méjligen anskaf-
fas, men da maste bilen tillsammans
med de nya nycklarna

omprogrammeras med hansyn till bl.a.

bilens startsparr (immobilizer). En
kostnad pa flera tusen kronor enligt
uppgift.

Roverklubben kan nu erbjuda ett bra
alternativ. | ett nytt nyckelskal
monteras den gamla elektroniken och
det gamla nyckelamnet (axet). De nya
skalen saknar dock Rovers logotype
pa knappen for att 1asa upp, men det
kan man sakert acceptera da nyckel-
skalet blir helt igen. Priset for en
nyckelrenovering, d.v.s. nytt skal
samt overflyttning av befintlig

batteri ingar da ocksa. Ett skalbyte
forutsatter att den befintliga nyckelns
elektronik och nyckelamne (axet) ar
intakt och funktionsdugligt. D&
funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter
leverans hos bilagaren, atager sig

bilens tva nycklar at gangen. Klubben
reserverar sig ocksa mot om elektroni-
ken &r skadad i den befintliga nyck-
eln.

Vill du ha din Rovernyckel renoverad?
Kontakta Gunnar Ahlgvist pa e-post
g.ahlgvist@live.se eller

070- 7645300

Bakrutedekal.

Dekalen ar en reproduktionsdekal fran originalen som gavs ut av MG-Rover
Group mellan 1999 och 2005. Pris 185 kr inkl moms. Frakt tillkommer.
Bestallning gors till: alexander.nyren@hotmail.com

500 mm
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MHRF-FORSAKAI
SAMARBETE N
Medlemsforman for dig och din
klubb. Prisvard férsékring for ditt
samlarfordon
Du stodjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-férsakringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, ags och drivs av Motor-
historiska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsakra bil och mc, 20 ar
eller @ldre. Dessutom finns forsakring
for moped fran 1980 eller tidigare,
traktor fran 1975, husvagn fran 30 ar,
rullande renovering och méanga flera
varianter.

Las mer pa www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsman,
se sid 2.

Titta garna p4 MHRFs sida dar alla
evenemang i landet finns med.

NGEN

Ny besiktningsman
Efter nastan 10 ar som besiktnings-
man och forsakringsansvarig i
Roverklubben, kommer jag nu att

Viktigt om din MHRF-forsakring

Visste du om att MHRF kraver att du, som du tidigare skickat in.
som har en forsakring som ar aldre an2. Det behdvs ett nytt besiktnings-
tio ar, skickar in nya bilder pa fordo-  protokoll, dock ingen ny anstkan. Du
net samt ett nytt besiktningsproto-  gor precis som du gjorde nér du
koll? tecknade forsakringen, kontaktar en
MHRF vill skerstalla att besiktningsman och far en besiktning
fordonets skick inte forsamrats sedanutford.
forsakringen tecknades. Eftersom 3. Skicka bilderna och protokollet till
MHREF inte hinner kontrollera alla 37  klubbens kansli.
000 forsakringar, maste du sjalv halla Observera att motorcyklar och
reda pa om du paverkas av denna  mopeder till ett varde av max ett halvt
nya regel. Om du missar detta kan  basbelopp (22 200 kr) inte behéver
ersattningen vid totalskada minska  besiktigas for en forsékring och det
om fordonets skick forsamrats. kravs ingen fornyelse av dessa aven
Gor sa har! om de &r aldre &an 10 ar.
1. Fotografera ditt fordon enligt de Carl-Gustaf Olsson
anvisningar som finns pa MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana ar
enklare att arkivera. MHRF arkiverar
aven de gamla pappersbilderna

Ar du intresserad av att vara
besiktningsperson? Det &r inget krav
att heta Tomas. Kontakta Ordférande
eller ndgon av nuvarande
besiktningspersoner. .

Behdver du olja till din(a) bil(ar)?

Roverklubben har tecknat ett formanligt rabattavtal gallande forstklassig olja.
Oljan finns i varierande viskositeter som passar bade aldre och nyare fordon.
For mer information, priser och/eller bestéllning kontakta:

CG Olsson tel 040 - 30 76 05

LUBRICATION ENGINEERS

lAmna mitt ideella uppdrag for MHRF
forsakring.

Jag har besiktigat ett antal Rover
men ocksa Aston Martin, Citroen
B11, Ford Galaxy, Ferarri 348, Jaguar,
Land Rover, MGB, MG 1300, Morris
Minor, Rolls Royce, Triumph Spitfire,
van den Plas 1300, Volvo PV och
mangder av Mercedes.

Det ar alltsa ett intressant och lite
statusladdat arbete jag nu lamnar och
jag skulle garna se att nagon annan
tar dver som besiktningsman och kan
jobba ihop med Tomas Vemmenby -
Helsingborg, Tomas Borjeson -
Goteborg, och Thomas Astler -
Norrtélje. Det &r inget krav att heta
Tomas, men ni som &r intresserade a\j
denna mojlighet ar valkomna att
kontakta mig, s& skall jag lotsa er
vidare i systemet.

Numera sker de flesta besiktningar-
na digitalt, vilket har underlattat
betydligt. Carl-Gustaf Olsson kommer
nu att vara férsakringsansvarig .

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag &r valkom

och blir val omhandertagna
Vi finns nara Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekdpinge.
Tel 046 - 71 23 23

E-post: englishcarcare@telia.com
Valkommen
Steve

a

Anders Palmqvist
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam. 5kr
RockslagsmarkéPin med nya klubbmarket.

20 mm diam. 40 kr
Pikétrdéja med klubblogotyp

Storlek S - XXI 200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med
kraftfull LED-lampa. Nu blir det l4tt att hitta halet till

oljestickan 30 kr
Poster P6-annons
iA3 (42x30 cm), laminerad 50 kr

Sa har bestaller du fran
Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Kent Klar, tel
033 - 28 52 65

Postadress Brannelidsvagen 12
517 91 Bollebygd, e-post
roverclubshop@yahoo.se

och bestall det du dnskar.

Eller ocksa direkt via
www.roverklubben.se

2. Darefter sker leverans omgéaende.
3. | paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkommer.
Klubbshopens plusgiro ar
796943-9

Bakrutedekal med text

'Rove around with Rovers'. 15 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 25 kr
Samma som ovan men mindre,

tankt for nummerplatshalian bak 20 kr
Bakrutedekal for medlem med mer an en Rover 25 kr

=
!n O_Ev‘"in- E an immediate Classic Car @
il éir ocksa en R@_

80 kr

Nyckelring, Rover orginal

Alla varianter av SD1

En laminerad affisch med alla varianter av SD1 frén
1976 1ill 1986.

Mattet ar A3, 30 x 42 cm. Denna gar ej att skicka med
posten utan finns endast att kopa direkt fran Klubb-

shopen 50 kr
Modellbil Rover SD1 (Vanguards).

Skala 1:43. Olika farger.

Pris oavsett modell 200 kr
Brekina P6 skala 1:87 (HO) 100 kr
Wekort med P4 och P6, foto 5st10kr
Whkort med P6B, méalning av Peter Haventon.

Storleki6x21 cm. 5 kr

Infor kommande vinter maste du forse dig med
Roverklubbens epokgodrande isskrapa 25 kr






