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Citera oss garna, men kom ihag att uppge kallan.
Rover Club of Sweden tar inget ansvar for tips, asikter och an

Har du e-postadressar du garna meddela den till kassa
Vi saknar saddan adress till ngra av er medlemmar. Tack

forhand CG. E-post: cgolsson28@gmail.com

Service for din Rover

Pa hemsidan finns en uppdaterad lista pa alla service
verkstader i Sverige. Den gar att skriva ut. Bra att ha i
handsfacket om utifall att ..

om
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Karl Johansgatan 47 F
414 55 Goteborg

Anders Albihn, redaktér och layout

anders.albihn@yahoo.co.uk
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Tel 021-33 29 58

Rover P6 (1964-1976)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08
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Rover 200/400
Steve Pike
Produktvagen 16
246 43 Loddekdpinge
Tel 046 - 71 23 23

Webmaster
Carola Pettersson
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Tel 016 - 13 20 45
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Klubbens adress: se Bert Rudal, ordf.

Klubben plusgiro: 796943 -9

Arsavgift: 350 kr, betalas senast den 31 mars.
Familiemedlem: 25 kr / medlem och ar.

Satt in beloppet péa klubbens plusgiro. Ange "medlem-
skap" och ar.

Adressandring meddelas till kassoren

Rover Club of Sweden pa Internet.

RCoS har en egen hemsida med bilder, Roverbladet samt
lankar till andra Roversidor. Adressen ar:

oM www.roverklubben.se.

Ansvarig ar Carola Pettersson
pmmer du inte &t medlemssidorna? Det kan bero pa att vi
e har fatt din e-postadress. Sand den till
carolapettersson.se@gmail.com
s& kommer inloggningsuppgifter till dig.
Pa medlemssidorna finns bland annat medlemsforteck-
ning och bilregister med medlemmarnas bilar. Bra att ha till

hands nér du &r ute och aker.
Forsakring genom Rover Club of Sweden

MHRF-besiktnings personer.
Tomas VemmenbyThomas Astler
Ludvikagatan 41 Gryta 5744

252 63 Helsingborg@61 75 Norrtélje
0738-255110 Tel 0176-232660

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg
Tel 0707-798288



Ordforandens ruta

Vid arsmotet omvaldes jag som
ordférande pa tva ar och tackar for
detta fortroendet. Vidare tackar jag
Lars Edwardsson pa Verktygsboden,
som aterigen varit generés med priser
till
arsmotesrallyt.
Mer om
arsmotet ga
att lasa pa

kontroll inte ens vara vart att ladda
om. Efter insattning av nytt batteri
uppforde sig bilen som ny, naja.

Palordag
aker Eva och
jag till Oppet
hus hos
Stevei
Loddeko-
pinge och pa

Tyvarr _ s6ndag
saknar vi stéller jag ut
fortfarande pa
en ordinarie AN Tjoléholm.
sekreterare, Alingsasparken
men vi och Hjo
hco)ppas att hoppar jag
nagon Over efter-
intressent

som jag ar
hor av sig och denne blir i s& fall
adjungerad fram till nésta arsmdte. For oss som bor pé Vastkusten ar

Hur gick det da med besiktningen et inte s l&ngt till Danmark. Att &ka
av min P4 Astrid? Hon blev gOdkand over och vid négon traff besoka

med ett helt rent protokoll och det  panska Roverklubben ar alltid lika

bortrest da.

tiga mer. Det pinsamma var dock nar sager. Det ar da alltid lika roligt att

helt lagt av. Da fick jag ta fram
startveven och I6sa problemet
tillfalligt. Batteriet visade sig vid

ses Nagonstans i Sverige under
sasongen. Bert

Till detta Roverblad har
nedanstdende medlemmar
bidragit med material:
Anders Albihn, Bert Rudal, Tomas
Bdrjeson, Bengt Alfredsson, Lars-
Ake Larsson, Gunnar Bjérkenor,

| detta nummer:

Tidiga Roverbilar

Rover ett bra bilkdp

Annu en Rover

Inget &r sa svart som man tror
Sterling Moss testar

D

oD

Pa upptacktsfard i bilen

Lite om BMM i Hjo 16
Min férsta Rover

Bengt Wallén - minnesord

Anders Palmkvist, Tomas Eckered,
Tomas Wemmenby, Erik Hollander,
Per Hahn, Eric w Graver

Arsmétet 18
ManUSStOpp Djavulens Detaljer 2
Nésta nummer utkommer i Varrallyt 21
september 2018, manusstopp Tips omr Rover 75 (modern) 23
15 augusti British Motor Meet 24
Som ni ser ar det gott om tid aty.  British Car Meet A
sanda in material. Till salu 24
Handskrivna, maskinskrivna, e- | 11l Salu 25
post, [6sa lappar allt gér bra. Bara | 1raffar _ s
greppa pennan och kom igen. Rover 75 agare - se hit!
.. .. MHREF information 2
Om5|aget foreStalleI’Z Klubbshoppen 28

Verktygsbodens Rover P6 NADA
som star i deras undervisningslokal.

Traffarna duggar nu tatt ute i landet.

Anders Hjelmstrom, Mats Johansson, Mysteriet med tandningslamporna| 14

Roverklubbens matrikel

PS Roverklubbens hemsida kan
alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som &r &gare. Listan &r langt ifran
fullstandig och korrekt.

Ga in pa listan och kontrollera att
du star for ratt bil(ar). Du kan sjalv
ratta till uppgifterna. Lagg garna till
en bild om sadan saknas.

Behdover du hjalp sa kontaktar du
Carola Pettersson. Hon hjalper garna
till.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hillemark, fd chefskonstruktor
av motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor fran
Rover

Anders Léfstrom, past president
Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, past editor

Bo Arnholm, hemsidans fader

kandes skont att inte behdva besik- yppskattat och dejligt, som danskarnaVi halsar féljande nya

medlemmar hjartligt valkomna

jag skulle aka darifran. Batteriethade samaka till dessa traffar. Hoppas att vitill Roverklubben

1735 Michael Riedel Hagersten
1736 Michael Utterdahl Saffle
1737 Per Goransson Uppsala
1738 Anita L6fman Réback

1739 Hans-Gustaf Johnson Visby
1740 Bertil Nilsson Glumslov
1741 Matilda Karlsson Visby
1742 Sven Larsson Sigtuna
1743 Lars Hager Vikingstad
1744 Sven Ljungkvist Vaxjo
1745 Jérgen Goransson Harads

> 1746 Jonas Casserstedt Trollhattan

Redaktionen informerar

17 Ny redaktor sokes for Roverbladet. Jag

har valts till ordférande for Géteborgs
Motorhistoriska klubb och da tiden inte
racker till sa behover jag lamna uppdra-
get som redaktor for Roverbladet. Ni
som &r intresserade kan hdra av sig till
mig eller till ordférande Bert.

Anders



TIDIGA ROVERBILAR

Efter Rover 6 och 8 kom Rover 10-12pen 4 sitsig bil. Motorn var, vattenkyld, Rover 10-12 lanserades i november
1906. Den producerades enbart mellanak 4- cylindrig pa 1767 kubik. Skatte- 1905 pa Olympia Motor Show i London.
1906 och 1907. Rover 10-12 var en dphastar uppgavs till 13,95.

N ~THE—-M-

10-12 h.p. FOUR CYLINDER

ROVER CAR.

———
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PRICE WITH SI::E“EP:':'::::E BODY £3°°. [
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Compare this Car with any other Car on the Market,

A . . . . t

The ROVER CO., Ltd., Meteor Works, Coventry.

DUBLIN—23 Westmoreland Street. Wayte Bros, 11 & 12 Lemon Strect (Off Grafton Street).
‘ LONDON—19 Holborn Viaduet, E.C. CROYDON—% George Streel.
1 Garage—3, 4, & &5 Harpur Mews, MANCHESTER—7 St. Mary's Gate LEEDS—Guildford Street.
Theobald's Road, W.C. LIVERPOOL—35 Bold Street. BIRMINGHAM-—_Vieloria S
STRATFORD, E., 39 High NEWCASTLE-ON/IYNE— 3 R BTN,
Sireet, 116 Northumberland Street CARDIFF—9 Working Street.

BELFAST—81 King Stroeet

CATALOGUE No. 2 FREE ON APPLICATION.

e e

— '-H"""-—l
MENTION THE “ MOTOR NEWS "' WHEN WRITING.



ROVER ETT BRA BILKOP

Nu har jag &gt min Rover i 40 ar. Jag
sag Rovern forsta gangen 27 Decem-

ber 1977. Bestamde mig direkt att den 15’

bilen skall jag ha.
Min forra Rover hade blivit stulen

1639

©® scéanauto @ -

Mats Johansson
Eser

310 81 Léngaryd

beg. Rover 3500 -75, reg.nr

1 st beg JGZ 351, chassinummer
45431185

bad om ursékt for att han blev blot i
ansiktet da han studerade funktionen(Alla bilar som inte klarade de nya

Den kostade en hel del av mina

ett par veckor tidigare. Och sa lang tidvederlagspengar ifrdn Brostroms

utan att 4ga en Rover det var svart.
Pa gransen till tortyr.

rederiet, men den var vard det. Som
sagt bilbytet var inte planerat, den

Den 30 December 1977 hdmtade jagroda 1973 jag hade och som blev
ut Rovern nyservad och fin. Det endastulen var ocksa i ett mycket fint

som var fel pa den nar jag tittade pa

skick.

1975B. Pga, nya avgasregler 1975.

avgasreglerna fick saljas pa dispens
som "B” 1976.) Enligt datida motor-
journalister s& var det den samsta
bilaffar man kunde gora att kbpa en
1975B, 1976. Den var ett ar aldre = ett
ar gammal vid ink6pet. Som oftast sa
har dessa forstar-sig-pa-are fel. De

den fore kopet var stralkastartorkarna V-attan mullrade sa skont, klockan som kopte forsta generationens
hoérdes nar den drogs upp, nastan attavgasrenade bilar hade alltid problem
jag horde tickandet. Inte undra pa att med kranglande vacumpumpar waste

@S’l:anauto
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som var ur funktion. Detta hade
atgardats och nu fungerade allt till
belatenhet. Dom fungerar fortfarande
utan problem.

Oj vad fin den var, polerad och saa
snygg.

Bengt Alfredsson ville se om
stralkastartorkarna fungerade en
gang, i sa fall dom forsta sa han. Jag

det &r "drémbilen”. Det radde
vastkustvader sndmodd och mulet,
enda gangen Rovern har fatt kanna
pa vintervaglag. Den fick st& ute
forsta natten.

Dagen efter korde jag till Valhalla-
badets verkstad och monterade
nyinkdpta Clarion Cassette Radion

gasventiler luftinbl&sning mm. Och
ofta 2:or vid besiktningen med dyra
reparationer som foljd och alltid dalig
gang i motorerna. Manga hade hellre
kopt en "B” istallet om dom bara
vetat.

Min bil levererades 26 Mars 1976 till
forsta agaren Ing.firma Pulsteknik AB

det hade aldrig varit nAgon monterad i Géteborg. Dom korde 3875 mil med
radio i den trots att det fanns original- den. Nu har den gatt 6486 mil.

monterad takantenn. Det var samma

typ av radio som monterades av

Det som varit mest bekymmer med
ar forgasarna och den mekaniska

Scanauto i Sverige. | England var det bréanslepumpen. | takt med att bensi-

fortfarande MW som géllde.

Nar jag akte darifran med full volym
i hogtalarna spelandes Linda
Ronstadts Blue Bayou da visste jag
att detta &r basta bilen som finns.
Kaorde till hyrd parkering i BP garaget
pa Masthugget dar jag stallde den,
for jag skulle till sjoss igen 2 Januari
1978. Ute fick den inte sta.

Det ar en av 3 i Sverige salda med
den fargkombinationen. (SD1:s)
Brasilia brown, Kladsel Sandalwood,
Mattor Mortlake brown. Arsmodell

nen forandrats har anglas uppstatt.
Da den har original servostyrning sé
hade de hdgerstyrda bilarna elektrisk
branslepump samma som pa& Rover
Sport. S& varfor vansterstyrda
svensksalda har mekanisk pump vet
jag inte. Till slut kande jag att det var
dags att ta itu med problemet.

Den var alltid lite strypt, det blev
andra forgasarnalar ovh elektrisk
bréanslepump samma typ som Rover
Sport, sitter bak under bensintanken.
Det ar nagra ar sedan detta gjordes



och har varit helt problemfritt. Mycket
battre motorstyrka och snabbare sta
da branslepumpen levererar bransle
direkt.

Andra fel som jag haft &r generator
mest pga, Scanautos vilja att inte viljd
ta itu med det. Klagade genast vid
kopet att laddningen var svag, men
dom ville inte géra nagot, ej eller med
forgasarproblemen som jag papekad
Nu forstar jag varfor, dom var ju mer
eller mindre bankrutt vid den tiden. |
generatorn var det nadgon diod som
var trasig. | 6vrigt en mycket bra ,
generator Lucas 18 ACR. Se upp for I~
daliga kopior som det finns gott om.

Sedan var det lackeringen, blank
och fin vid inkdpet nagra ar senare :
flagnade fargen av. Tur att den alltid =~
stod i varmgarage. Alla bilar med tidig
SD1 farg hade samma problem.
Manga har nog skrotats pga, detta.

Omlackeringen skedde redan hésten . . - Sa ser man tillbaks sa &r det en
1979 9 nagra ar sedan och det blev riktigt  prsmpil som jag alltid tycker &r lika
. bra. Bilen har ju alltid varit parkerad i trevlig var gang jag kér den.

Utover lackeringen sa ar utbytet av N
0 varmgarage, tr h ki In 3 : ° . o
automatlédan den stora plumpen. b?ektsg,]a age, trots det hade kiadsein  Apropa tekniska fréagor som jag fatt

Trots lite korning s& gick den sénder. under aren angéende Rover, andra
bilar , motorcyklar

RN z AT AP RS B mm. Oftast finns det
S . : : 2% Haynes reparations-
~ handbocker eller

originallitteratur att

lasa. Studera dem

. noga och kolla noga

pa bilder, skisser

mm. GOr du det ar

halva jobbet gjort

och du slipper gora
fel. Samma sak nar
man lamnar bort
delar for renovering
pa olika firmor.

Tank pa att
mekanikerna kanske
ar yngre an delarna
och kan inget om
hur de renoveras. S&
skicka med
instruktionsbdcker
med bilder och helst
utbytesdelarna

Redaktdrens P6a solar sig i glansen av Mats P6a

ocksa.
Gl T s & Ser fram emot
Bild frAn &rsmotet 2017 |agom k('jrning med
Fick lite rabatt av Scanauto om ia ) drombilen, i alla fall alltid till &rsmétet
gjorde jobbet sjélv, det fick jag Jag Skall byta bromsbelagg bak. med rallyt. Det &r trevligt att glansa

Caliprarna ar reparerade med nya med de andra Roverbilarna.
packningar sa har jag flax saracker  gigen ifran Roverrallyti Jonkoping
det med bromsbelaggsbyte denna 5017, Min Rover med en av syster-

acceptera. Och &r nu noga med
oljebyte och filterbyte. Har &ven en
extra oljekylare for ladan, bra vid

gang. Eventuellt blir det samma bilarna. Skiljer 3 siffror i chassi-
va_r[r:ja dﬁ?g‘ | dos 6 bromsbelaggsbyte med fram- nuMmren. :
aderkladseln renoverades for bromearna, Mats Johansson



ANNU EN ROVER

KI21:00 den 1:a maj satt jag och hdstas men séljaren ville ha det dubblaRovern. Lastningen gick smidigt och
funderar p& morgondagen da jag  Jag vidholl mitt ursprungliga bud och  efter cirka 30 minuter var vi pa rull

skall hamta annu en Rover coupe’, meddelade séljaren att det gallde till  hemat. Magarna skrek s& vi stannade
den har gangen en 827 coupe fran den 30 mars. Den 29 mars mailade vid Gripsholms Vardshus for lunch.
1993 med 17.000 mil p& métaren. séaljaren att han antog mitt bud och dar Hem till Vasteras och avlastning av

Fragan ar naturligtvis vad jag skall
med denttill, jag har ju min gréna
827:a.

Bakgrunden ar en annons i hostag
dar bilen annonserades ut for 30.000
kr. Jag och kompisen Hasse akte till
Stockholm och tittade pa bilen.
Exteriort var den jattefin och aven
inredningen sag valdigt fin ut. Gra
pa utsidan och gratt skinn pa
insidan. Séljaren berattade att bilen
ej var startad pa fem ar och att han
oroade sig for att kamremmen sjong
pa sista versen. Vidare berattade
han att det var problem med lackage
i huvudbromscylindern samt att det
var ett hogt ljud fran ventilerna vid
kallstart. Jag bjod ett mycket lagre
belopp dar och da vilket nog
séljaren tyckte var pa gransen till
oforskamt. Det blev alltsa ingen

affar. Det ar snart enklare att hitta honstéander &n en fin Rover 800 coupé (red anm).
Senare pa hosten, eller mojligen

efter nyar, sag jag bilen pa annons i satt jag med &nnu en 827:a. Rovern i garageti Skultuna. Hemma

Fyndbdrsen eller nagot liknande Onsdag den 2 maj skulle vihamta  igen vid 18:30 tiden.

annonsorgan. Samma hoga pris  biltransportkarran hos den lokala Planen ar nu att byta vattenpump

begardes. Jag foljde annonsen och veteranbilsklubben. Den som skulle  och kamrem samt bromshuvud-

sag att saljaren efter ndgra veckor lamna ut nycklarna var inte dar och cylinder. Sedan behdvs sakert byte av
sankte priset med 5.000 kr. Fortfa-  dessutom, till rAga pa allt elande, hade motor-, broms- och transmissions-
rande var dock priset alldeles for ~ vagnen dubbdack. Naturligtvis var det oljor. Samt en koll av bromsarna.

hogt for en bil som hade dokumen- 4 hjul pa vagnen. Vi drog snabbt il Darefter dags for besiktning. Gar bilen
terade brister och inte kunde uthyrningsfirman, som inte hade nagonigenom hoppas jag kunna sélja bilen
provstartas fore kop. vagn ledig. Ringer igen till nyckel- till ndgon klubbmedlem som liksom

Tiden gick och efter en tid var gubben som nu & hemma. Tillbaks till  jag tycker att fina Rover 827 coupe
bilen till salu fér "Bud”. Jag funde-  honom och byte av 4 st hjul. maste tas om hand. Sa kara

rade och tankte att det var viktigt att Kl 11:00, cirka 1 % timme forsenade  klubbkollegor, det &r bara att stéalla sig
en sa fin bil togs om hand om. Jag kom vi ivag till Huddinge. Vid 13- tiden

) X . . - . i k6 och lamna anbud.
lade samma bud som jag gjorde i  var vi hos bilagaren och lastade pa

Gunnar Bjérkenor

“1Fran 150 - 200 hk pa 15 minuter!

ack vare en omprogrammerad motorstyrenhet (ECU) 6kar du antalet hastkrafter fran 150 till
10-215 hkien Rover 75 1,8T.

Den optimerade ECU:n levereras av ingenjorerna som i sin tid utvecklade och testade [Rovers
K-motor. Den ar mycket enkel att byta och helt saker for motorn. Las mer pa

WWW.rover75tuning.se

Motoroptimering for Rover 75 med 1.8T, 2.0 V6, 2.5V6 och 4.6 V8. Hogst effektdkning i tyrbo-
motorn, bra effektékning aven i dvriga motoi@BS: Snart dven andra bildelar!




INTE SA SVART SOM MAN TROR?

Jag kopte min Rover 10 six-light
saloon 1947 av Curth Jansson i
Falkenberg den 10 Maj 2011. Det &r
nu 7 ar sedan. Curth hade gjort en
mycket fin renovering men avstatt
fran att gora en del saker som jag

.

under aren kommit att langta efter att
fa forbattra. Varje ar har jag gjort
nagra forbattringar, till exempel nya
mattor och nya fjadrar.

| ar var det dags for ett stort steg,
namligen renovering av instrument-
brada och omkromning. Om jag hade
vetat hur mycket arbete och problem

detta skulle medfora s& hade jag nog képtes nykromade fran Mike Couldry,

aldrig...

Det allra forsta jag gjorde var att
demontera nastan alla forkromade
delar. Undantaget var alla handtag
samt positionsljusen, de sma dropp-
formade lamporna pa framskarmarna.
Dessa detaljer var tillrackligt bra. Allt

fotograferades och dokumenterades isumpen. Vattentemperaturmétaren led

minsta detalj. Det svaraste var av optimism och hastighetsmaétaren
kylarmaskeringen och stralkastarna. 1at som en astmatisk hona. Jige i
Stralkastarna bestar av flera olika Leksand atog sig givarna for bensin-
delar, darav tva (en stor potta och en niva och oljeniva samt mataren for att
liten potta) som nitats samman med renovera och kalibrera. Daremot hade
gammaldags nitar. Att kroma dessa  de fatt nog av gamla klockor. Det
hade daremot inte urmakaren i
Ljungby som atog sig att renovera
klockan.

Att forsoka demontera matarna fran
instrumentpanelen utan att montera
ned instrumentbradan rekommende-
ras inte, om man inte har en syster
som &r kiropraktor.

Nar ryggskottet val var botat
tipsade Anders Palmqgvist om hur man
monterar ned hela instrumentbradan,
Ovre och undre del samt instrument-
panelen via nagra skruvar i vindrut-
ans nederkant. Och sen maste forstas
alla lister runt vindrutan monteras ner
och den furflexlist som sitter i
intrumentbradans ovandel maste
forstas ocksa monteras bort. Den
listen ar tillsammans med en del annat
spikat i trélister av plywood som sitter
i A-stolpen. Och de trélisterna hade
forstas genomgatt en process av
kombinerad delaminering och forrutt-
nelse. De fick renoveras. Dessutom
maste kabeln till frihjulet demonteras
nere vid vaxellddan. For att kunna
gora det maste mattor och kdpan éver
vaxellddan tas bort. Nar allt detta var
borta kunde jag ta bort instrument-
brédan och instrumentpanelen for att
demontera alla knappar och instru-
ment.

Hastighetsmataren, amperemataren
samt méataren for oljetryck och
vattentemperatur skickade jag till

utan att ta isar dem tyckte perfektioni-
sten i mig var oprofessionellt. Sa jag
slipade bort nithuvudena och borrade
ur resten av nitarna. Alla delar
lamnades till Balsta Metallsliperi.
Avkromning och kromning gjordes
av Dalakrom. Undantaget var de
bakre stétfangarna och hornen som

Meteor Spares i England.

Medan arbetet med kromning
pagick satte jag igang med
instrumentbradan och instrument-
panelen. Den var inte sarskilt snygg
och dessutom fungerade varken
klockan eller mataren for oljeniva i

- G rl'il\‘b‘..

Stralkastare fore krom



Mike Couldry i England fér renove-
ring.

Sa var det ju det dar med paneler fick demonteras. Innertaket
instrumentpanelen och hur den skall fick lossas och de galonkladda
se utioriginal. Den skall hatext pa innertrosklarna fick genomga en
sig. Facebookgruppen f&?3 and
all running board Roverdhar varit
ovarderlig &nda sedan jag gick med.

Dar finns en kille som heter Luli
och har renoverat ett flertal P2. Han
tipsade om att det bésta ar att gora
en stor dekal med erforderliga texter
som tacker hela instrumentpanelen.
Detta hade han gjort och kunde
erbjuda kontakt till en leverantér som
gjort dekaler till honom sjalv. Glad i
hagen bestallde jag tva dekaler.

Nu nar instrumentbrédan, komplicerad operation for att kunna
instrumentpanelen och en himla tas bort. Sedan kunde jag bérja att
manga andra saker var demonteradedemontera de gamla sa kallade
var ju 'draught excluder’ listerna runt 'draught excluder’ listerna.
framdorrarna ganska latt atkomliga.

SR
Skruvnubb

skulle de gamla listerna kring dérrarna ingen annan heller visade det sig.
bort. Annu fler lister och galonkladda Foérran jag med hjélp av google

hittade en tysk firma som tillverkade
just sddana. De kunde mycket val
tanka sig att salja nagra tusen av
dessa till mig. Men nagra stycken, det
gick inte alls, det.

Demonteringen dokumenterades
noggrannt, tralister fotograferades i
sitt ratta lage, gatfulla inskriptioner
undgick tolkning och till slut kunde
jag boérja montera de nya 'draught
excluder’ lister som jag tillverkat. Det
ar tur att ingen annan har tilltrade till
mitt garage. De skrik och svavelo-
sande koétteder som jag brolade
alltsom oftast vore tillrackligt for vem
som helst att tro att jag ar helt fran
vettet. En gammal barnvisa dok upp,
forst i det undermedvetna. Darefter
manifesterade den sig i sammanbiten

Det mest intressanta som blottlades séng:

Dessa var slitna och skarvade med vid demonteringen var ett slags nubbJag hamrar och spikar, jag bygger en bil.

vanliga furflex och levde definitivt som var vridna till en grov skruv.

Jag sagar och gnider och drar med min fil.

inte upp till mina krav. Jag bestamde Négot sddant hade jag aldrig sett, ochag malar och mélar med tjockt och med tunt

mig for att byta dem. Gar sakert att fa

tag pa tankte jag. Efter idoga efter- — y ot
<= e\

DY LOSON

TERRACOTTA BROWN

TERRE CUITE \
3

Draught excluder listerna

forskningar aterstod bara ett satt.
Fran Woolies kunde man kopa sjalva
'draught excluder’ gummilisten som ===
forekommer pa flera andra bilar. Men =55
sedan var man tvungen att kdpa
tyget att kla gummilisten med
separat. Sa kallad 'coach lacing’. Oc
den fanns bara i en farg, beige.
Valdigt beige.

N&ja, skam den som ger sig. Allt
fanns p& metervara och bestélldes
med rége. Den mycket, mycket langa
‘coach lacing’ remsan fargades
‘terracotta brown’ med Dylon
textilfarg i tvattmaskinen. Sedan
limmade jag den fargade 'coach
lacing’ remsan med kontaktlim pa
gummilisten. Aldrig i bilrenovering-
ens historia har sa fa limmat sa
mycket till s& manga meter gummilist.
Uttrycket "att g& upp i limningen”
fick nu ny betydelse. Detta var ju
den enkla delen av det hela. Sedan

Fargning av coach lacing

Jag startar min motor och bilen kor runt.

Men ack, att starta motorn och kdra
runt var ju annu inte att tanka pa.
Men listerna satt dar till slut, och
snyggt blev det.

Emellanat bytte jag arbetet med
listerna mot arbete med instrument-
panelen. Den stora dekalen fran Lulis
leverantor hade kommit och ség finfin

Instrumentpanelen var inte fin

ut. Eftersom jag mindes val hur svart
det var med dekalerna nar jag byggde
plastmodeller i min ungdom, tillkallade
jag 'Vinyltanten’. Britt-Marie, som

gjort skyltar och gnuggat bokstaver i
hela sitt liv anvander sjélv detta epitet
for att beskriva sitt yrke. Hon ar



pensionerad men erbjod sig att hjalpablev det perfekt. Jag kunde bdrja
mig. Hon &r ett riktigt proffs, och efter montera de matare som kommit fran
3 timmar satt dekalen dar. Men den  renovering.

passade inte sa bra. Texten hamnade Sa kom da den stora dagen da jag
for ndra’ljusvredet’ och lite annat kunde aka upp till Balsta for att hamta
smatt och gott. Men jag mindes min  de nykromade delarna. Det kdndes
gamle chef H&kan frén Insjon som som att hantera kronjuvelerna.
brukade saga "efterstrav’ aldri’ Atermonteringen kunde pébérjas.
hundra procents perfektion!” Sajag Bland det roligaste var att skruva dit
tackade Vinyltanten och nasta dag emblemen som jag hade renoverat

Dekaler

kan ha olika betydelser. Problemet var
mothall. Det behovdes ett stort, tungt
och spetsigt mothall. Detta fann jag
hos Smeden i Hulevik, som har
traktens storsta stad. Tillsammans
lyckades vi nita ihop stralkastarna och
extraljuset.
Nu, téankte jag, ar jag over det varsta.
Men det som man tror skall bli l&tt blir
oftast det svaraste. Nu handlade det
om att satta ihop resten av stralkas-
tarna. Nita fast spannen och oljetter,
f& in reflektorerna, gummipackningen
och satta ihop det hela med krom-
ringen som stralkastarglasen sitter i.
Delarna maste ha genomgatt en
illasinnad metamorfos under slipning
och kromning. | tre dagar k&mpade jag
med att klamma ihop stralkastarpotta,
reflektor och kromring med glas. Dag
tva var en av de forsta varma fina
vardagarna sé jag arbetade med
garagedorrarna 6ppna. Grannarna

2 sovrum
5 3 rum, varav 1 4
N n'. Rum A - Ring och bok

BESIKTIGAD
b —

£ oy Tom 832 K0

yoo 1+ D
unat

i

.

Skrynkligt

sprutade jag ett lager halvmatt med nagellack och tvakomponents
klarlack ovanpa dekalen. Jag ville ju  klarlack. Det svaraste visade sig vara
inte att den skulle lossna i kanterna  stralkastarna. Jag hade under vintern
eller slitas. bestallt nitar i ratt utférande fran
Att en dekal kunde bli sa skrynklig Amerika och kdpt en pneumatisk
hade jag aldrig kunnat férestalla mig. nithammare fran Verktygsboden. Fran
Bort med den och borja om fran olika hall lyckades jag képa nitdornar
borjan. Texten lag ju anda lite fel. Nu i olika dimensioner.
visade det sig att I6sningen fanns pa Pa YouTube finns mycket att se,
mycket nara hall. Min van Ann som ar bland annat ocksa filmer med folk fo
grafisk designer kunde gora ett som nitar. Jag satte igdng och Gvade
original som sedan kunde lamnas till nitning pa skrotbitar. Det ar fantas-
Almhults Screentryck som gjorde en tiskt vad man lar sig i garaget. Nu
riktigt fin dekal som de monterade. Nu larde jag mig att uttrycket "tvarnit”
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kunde da beskada en man som slut, pa den tredje dagen, efter
hoppade runt p& garagegolvet och modifiering av gummilister och lite
skrek for att sedan lagga sig ned och annat satt slutligen strélkastare och
sparka och slita sitt har. Ungefar som extraljus pa plats, inklusive nya LED
matadoren i Tjuren Ferdinand. Till lampor som skall lysa béattre och

o

| vantan p& krom

11

Fastnubbning pa renoverad tralist

belasta elsystemet mindre. Nu forstar
jag varfor "Genius of the lamp” och
de andra lampspecialisterna tar 20.000

Dessa tva skola sammanfogas

kronor for att renovera en stralkas-
tare.

Nastan klar, tror ni. Jag sager bara
‘amperematare’. Den skickades till
Mike Couldry for renovering i
December. Men ar den klar? Nej,

Instrumentpanel pa gang



sager Mike, den ar hos den ende
mannen i Storbrittannien som kan
renovera en sddan och han har SA
mycket att gora, s& du méaste ha
tdlamod. Talamod? Nu?

Nej, det & nu som Ebay kan
komma till anvandning. Nu ar det
tyvarr sa att dessa amperematare
aven sitter p& Land Rover Series 1.
Och Land Rover folket kdper alla
dom kan hitta. Men en dok upp, och
jag bjod. Till sena kvallen satt jag
dar med béasta budet. 10 sekunder
innan slutet gick nagon in och bjod
Over och dar satt jag med extremt
l&ng nasa och gnisslande tander.
Naval. Saljaren hade ytterligare en,
New Old Stock, som jag kopte av
honom. DYR. Skickades for en
vecka sedan och har &nnu inte
kommit. Och pa fredag ar det
arsmote i Hindas.

Halla tummarna racker inte, har
maste det till "divine intervention”.

Jag avslutar med texten fran en
gammal bonad som Ingvar Kamprad
berattat om. Den hadngde hos hans
Faster och texten 16d:

”Inget blir s& latt som man tror;
men heller inte s& svart som man
fruktar”

Per Hahn

ROVER 25 ART CAR

Ar 2002 har Rover Iatit en ung konstnér 5 e

och modedesigner, Matthew Williams- ' % ¥ PR
son, skapa en unik Rover 25. Exteriort o
ser den ratt snygg ut enligt nagra. Detta "

gy #F :";\» (
RN (T
";. s | UM

i

Snygg?
var ett PR- trick men inte hjalpte detin pa Roverklubbens hemsida om du ar
Rover i langden. Du vet val att Rovernyfiken pa The Viking som tidningen
200 & 400 klubben i England skickar heter.

sin tidning till oss elektroniskt. Logga Anders

Snygg?
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Fovers IS mohvarar kombe isde milt ideal fée en lyurlli wogn, ey skulle fder kolo den en
masanbil, Bbrilome Sraling Moss efed HIS
ohaar ra pB'nle

logh ned at @ §

ok

ir Bover lanserade sin 108 hk-
motor & var den specialll av-
sedd nit kombineras med nuto-
matisk kraftiverfiving, "“Ho

verpdrive™, 106 R, som vagmnen

| i deita uifiirande kallaz, viinder alg en-

| ligt fabriken silvekilt till den kategorl av

| Bilister, som firedrar komfortabsel kic-

ming pA Hittaate mdijlipa ittt

Men efter att ko privat iven den loon-

! ventionzlle Kraftiverforingen | firening

mul Giverviikel och fyrviixlml Hida, miste

Jag erldinna, stt jag utan att tveln off-

rar aotomuatkopplingen. Rover 106 I

har | sfdlva verket bara vl hastigheter

framit, "lop”™ och "overdrive top®. et

| fir viesorlipen sant, ntt det ocksd finns

"nidfnlls-wiixe]™ framit, men redan dioss

namn anger, att den div till for att an-

} vinilns endast i speciolln snmmanhang,
Eoex. vl start § kealtgl motlut.

| Filjden fir att Rover 103 B &r mvchel

lingeam frim 0—00 km/ftim — jag fiek

| tiden nio sekunder friin 0—30 miles per

__.ﬂr-‘”—"'"ﬂ. m \

Stirling Moss
testar

oeatle: Bowvir 105 Fhrehommer | fvd versioner, B seh 5,
jisgd fuft &m or ARdrk, och lobriken Bor waray den l-nm; nad oulemalisk h:ﬂhvfﬁl
per, §om bnmmit off goro Howers momn okioh.  “Hover-drive' Och o6 senore rnr.l Hnnrinlmﬂil
hyvoalad lada och avervcasl, Sfiding Moar
Intaricran i Eowar- wni'urrln o0 ]] herTn I|IIfn1Iu dr provkora bhdo 1Epurr-u. ach | 7
for uitdronde gch bebeiid 1|p-|e all ua -u ﬁn ; win r 'If{rh.ln 2 d dew vanalre-
En avomolvisia.
kon Fée som exiro. rhllulndu &n In ﬁl.m 3- I'mn T allHbr |Gngian | dbarken.

ROVER 105

Stirling Moss tar | och med denna testrappon degel upp frdn mellanklassen fill en
biltyp, som bade kostor mer och ger mer. Rover 105 R och 5 far represeniero den
specielll brittiska bil, som v@nder sig mer fill den krlsne vardogsbilisten Gn Gl den,
som Glskor ot kbra "sportigt™. Yad sager Stiring Moss effer en grundlig proviur?

timme med mite stoppur. Men det finne
ocksd en hel del goda sidor hos “nuto-
mat-Royvern™,

& ndgm fartstrickar vinndée Londen
provade jog den ganska hirt, och den
upplfinde sig mycket bro, Den Hre kaps-
bal fike 160 km/tim, och @iven niir forten
nirmar sig den siffran fr vighdllningren
gl Vapnen kinns bekvim oeh stndig
men man kan inte sige, att kise |I-IJIJ."'I'I-
dir had. Ett avagt dareande | mbten gie
g pamint, nir vigen ir ojf&mn, men 1
fvrlet Hre vaenin verklipen behaglip ntt
handskns mod.

Fabriken har verkligen giit in {iir nti
fia bort nlln slog av kavessaljod — det
finns méngd =slag ar gummibussoingor
just nu fér den spken — och jag maste
gdpn, ol vagnen vor abeolut tyst | lon-
vossen. Bromswrme dr goda, och jag kun-
de infe £3 vagnen att doppo nnsan ang
visl hiirde inbramsningar,

Inget ringtjut kunde mirkos wid kare-
togning, miijligen om smulp vid inbromes-
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ming, Vill man ha hiittre accebaration,

kan man med en spabh nedtrampring v

guspedalon. komma fein dvervixel 6l

ngi'klun och foriindringen milvles omadal.
rt.

Siiten med skflformade ryppestid kan
fis sem extea, ech fanns pd mith prov-
exemplar, mun pareanligen firedrar fage
vatilig sofflyp | den hiiv vagnen.

Utfiirnmidet fir foesthlazaigt sch mye-
kem omfanke hor logts ned pd o smd fie-
miimliga detaljer, Instrumentbelysningen
ir renstatkontrellerud; Biids framdidrears
na ghr it M=, des finns mitove fic
oljemingden, en [nmpo |1!.|:11nnu| fira-
TodL Atk tryeka in chalken, nir motorn
ir vams Dot fimme an Innehdlislk veck-
tygalavia plocevad ander instrumentbrii-
dnn o8,

Till shut en pluspoding for spirrhakar-
na pil bokdorrarna, Ovirderligt, nilv moan

har smiiburn | vagnen.

ETINLING MOSS




MYSTERIET MED VARNINGSLAMPORNA PA ROVER 600

Jag kopte en Rover 620 Si Sterling  kontakt med bilens dator, men inga fel dator fungerade igen.

Aut. 1998 for ett
par ar sen i Malmo
Detblevmin2a [
600:a. Jag blev
agare den 16 april
2016. Bilenvari
"nyskick" och
hade endast rullat
100000 Km och val
99 % rostfri. Det
enda felet pa bilen
var att varnings-
lamporna ABS och
SRS var tanda
mestadels. Ibland
slacktes de
samtidigt.

Agaren gick ner
pa priset for att
lamporna var
tanda. Sa det
verkade vara ett
fynd att kopa bilen.

Forsta veckan som jag agde bilen fanns registrerade. Fast lamporna
bokade jag en service. Jag brukade lyste fortfarande. Men de kunde
anlita Honda-
verkstaden i min
stad, fér model-
len &r byggd pa

F o0k

iallafall lagga in en fjarrnyckel i bilens  \jken 1attnad.
dator for att kunna styra larmet och
centrallaset pa bilen. Fick da soka
vidare, men jag hittade inga fler

| |

Honda Accord-
'.BD
’
kan felsoka felet b v
200=
blev enbart -
. -~
240, (% /
o - i;
Sa jag sOkte = & i P
som kan ha en
diagnos dator".
hittade jag tva verkstader i Halland
koppla in sig pa bilens dator for att
600:an.

kan &ka till min kollegas Det gick ett par manader och jag

A [
\ 120140/ ,
serien sa tankte
180
med lamporna. 80 101843
bildiagnosdator - 40 2 -
10000 mila- é\ '.ED
+

vidare efter o
fungerande

Jag ringde runt
som hade en Roverdator. N&ar jag kom
hitta felkoder. Men da fungerade inte fungerande Roverdatorer som kunde
Roververkstad sa de. S& vi akte vidardlev uppringd av Hondaverkstaden

Jag akte dit och
de fick upp en
felkod pa att ett
av bakhjulen
hade fel pa en
ABS sensor, men
fick inte upp
vilken sida det
var.

Tog reda pa
priset pd en ABS
sensor i Sverige.
Den kostade
nastan 4000: -
Men i England
kostade en
sensor under
halva priset. S&
jag bestallde en
sensor i England
for vanster
sensor. Jag fick

chansa att det var vanster sida.
Men kommer sensorn slacka ABS

lampan, det
var inte helt
sakert?
SRS lampan
som har med
airbag syste-
met, hur gor
man med det?
Tankte jag.
Paketet kom
fran England
och akte till
Hondaverk-
stan och de
bytte sensorn.
Bada lam-
porna slack-
tes! Akte till
bilprovningen
dagen efter.
Bilen gick

R

anmarkning.
Fantastiskt.

Rover 600 Si Aut. ar jag mycket nojd
med. Den rullar fint pa vagarna, och
ser fram emot manga trevliga mil med

Anders Hjelmstrom
Minicab75@gmail.com

MO0
; 160 ¢
jag att de kanske
-
Men deras -
var trasig, s& de 220, 1
service.
Y 0
Roververkstade
"Rover Bil-
och till slut
dit till den forsta s& forsokte de
datorn, den fick inte kontakt. Men vi felsdka min bil d&.
till nasta verkstad. Deras dator fick ~ dar jag var pa service senast. Deras
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PA UPPTACKTSFARD | BILEN

Bjorn Wennerberg har kopt sig en

when |t was introduced In the
autumn of 1963. Its averhead
camshaft engine, De Dion rear

CLASSIC
CHOICE! B

The Rover 2000 was a very
advanced design for a family car

SPORTS AND LUXURY CARS

Daimler, dérav att han nu vill sélja sin
fantastiska P4a. Se annons i
Roverbladet nr 109,

Nar Bjorn gick igenom nyforvarvet
hittade han en liten broschyr fran
Practical Classics. Aret for utgivning
framgar inte men av trycket sa gissar

suspension, all-round disc brakes
and “bolt-iogether’ bodywork were
unusual features for the time. The

range changed and expanded
through the years and included twin-
carburettor, 2200 and refined V8
3500 models before the SD1 Rovers
replaced the P&s in the summer of
1976.

Even the PG
Rovers ane admined for
thedr clean, sweeping
lingx, The slyling was
certainly bald for the
19604. This iz 8 1970
3500 V8.

Practical Clesrcs

jag att den gavs ut i bérjan av 90-
talet.
Rubriken &r sport- och lyxbilar. De

CLASSIC CHONE 3

kollar pa sju intressanta och prisvarde A, 10 3500 Wi gt iy famly ol Lo OO
. . sl i ronen m:ﬂ the
klassiska bilar som forfarande ger e M e v Zm;'unu; e v
. . Cars there is s
mycket bil fér pengarna. o e e o oy e S0r wlkng
. However, he fas it
camed oul aif e machanica! ovevhauls

De sju bilar de har med i broschyren
ar, Rover P6, Fiat X1/9, Daimler
Conquest, Lotus Elite, Citroen DS,
Triumph TR/ och Jaguar/Daimler XJ6.

Vid forsta anblicken &r det en brokig
skara bilar men samtidigt bilar som
star ut i mangden.

Vilka bilar kommer att vara intres-
santa som klassiker om 10 &r?

Nar man féljer vardet och intresset
for Roverbilar i England s ar det inte
ofta som priserna sticker ivag. Bade
Practical Classic och Classics
monthly hamnar ofta
i lasfatolien hemma
men klassiska

Straghiterwand for 8 enifusias) working ar
famg and, of covrss, become easier during
He acvises woolc-be PS onms o fake

parfoular care whn chagshng 8 vehisie
because the unususl constustion of e cars

nusly sif assemily i
from @ casual glance by dhe fing of sound
ke Sil panals.

Such harrors apar, Clive s tha Ps fo be
Ihem a5 amang the most intevesing famiy
o of the 18605705,

6 CLASSICCWOCE

Roverbilar och vissa
Rover 800 modeller

CHARACTER

PRODUCED: 2000, 1953-73,2200,  MAX, SPEED:  2000:100+mgh
167377, 3500, 1968 76 2200: 105mgh
WODEL VARIANTS: Four-toer sakson, - 3500: 11 rogh
m-nxrssmreca- OVERALL FUEL
ENGHNE: 20002200 Fou cyingor, IO 2002200 20271pg
ahe. 2000, 1878ce; e MENET] 18-28mpg
2200, 220dec. SPARES
3500: VB cylnder, gy AVAILABILITY:  www
_ %26 _ PRICES: Condiion 1:
MAX POWER:  2000: 80bog G 5 000mm 2000220, £3,000;
2200; SBbhg @ 5 000mm 2500, £3,500+
3500: 143tha & 5.0000m WM?'NM
O-G0MPH: 2000:14.5 sec 3500, £1.500+
2200: 13 2ac Candiiion 3:
3500:95 sec 200022003500, £250+
- Practival Gurssics
Panel work

The Aioser 2000 was 8 combortable, walkfinshed
Ipur-goor family sa'oon with & large luggage boot,
Performancs was good, the 2-lire overhaad
camshaft sngine ghing 3 top speed in e regian
al 100mph and reasonabl fusd consumpion
Eacalien ride comfart and raadholding were
afforded by the advenced suspension sysiem
which smployed horizortally mounbed ool sprrgs
. ani &n anti-roll bar & the front, wih a
spannande sophisScated De Dion lube and Watts linkaga
amangamant &t the raar. Braking was by decs al
both front and rear. those Bt the back being

Roverrelaterat?
" . . meuriad 'inboard”, adpcert (o the diMtererntizl
Hor av dig till unil.
. For 1967 auiomalic ransmission could be
redaktionen! specified and the “TC' varslon was irroouced,
with hwin carburettors, improwed bresthing and ar
il erdler.

Haw whesd trims and (bieck) redialor griles,
black =il and vinyl-covered rear quarer panals
identified Series 2 cars, [nam e 1970, and
allernalirs bacame a shandard fiing on the
renisad modals

In September, 1873 ne 2000s ware
ciscortinued wih B introduction of the
essantially similar ibut mproved in dataill Z200
range which prowided mare power with simikar
el econnmy

The: remarkably smoolh and powartul 3500 VB
PBa ware annourced in Aaril, 1968 These s,
luxurivis mochels sharee he 2200°s bodyy shell
bt were powared by Bulch's highly prascd
alumirium VA engine.

Probably the most scughl-afiar P is the

4 CLAESICCHOIGE B

verkar vara pa vag

upp bade prismassic

och intressemassigt.
Har du hittat nagot

Anders

Front wings

{BEpesially Lower
amund lamp sechions of
umils) donrs

eanual geartoy varsian of e 35005 (Dotober
1971-an}, which is 3 rue driver's car yel 52l
pravides practical iransport for @ famiy

Tinted giass and mary detal improvements
wane standardised for 1974 varsions, the range
than cantinuing basically unchanged unli June,
1976, wnen he Pas were discontiruad. The
specification al the wory kast 3500 VIF madels
oetianaly inclsdad power steanng end air
condticrirg

wiihin bool

I etges of rear
/! IL winge
[Duber gills aad Eatioms of
Floor pans  ®specially rear ®ings
finner gill box and mar
sections walance

Al the Pés ars well-appriniee. soidhy
congirucien vehicks Tha 20008 and 22005 ane
comfartabie, capable performers. while the 35005
priwida remerkably smooih prograss {eapecialy
in somatic form) But are also capadie of
acceleration figuras ane hich spaad crusing
capabiities saidom found in saloons of the 1960s.
Of cowsse, e VB lend fo consume ralher mone
pairg than the fgur-cyfinder modals. aspacialty if
i perlormance polantial is ussd 1o he tl
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MIN FORSTA ROVER M68527

For 50 ar sedan var jag 21 ar och
kopte min forsta Rover; den forsta av nerkdrd Rover som med dagens
totalt 15 stycken. uttryck hade ansets vara i bruks

Jag gjorde varnplikten pa LV4 i skick. Men efter polering, vaxning,
Malmo 1966/67 och korde da en behandling av den bla skinnkladseln
\Volkswagen 1952, som idag kallas _

Zwitter*, med delad bakruta och den
nya inredningen; tillverkades mellan
okt 1952 och mars 1953. Denna kdpte
for 600:- 1965 och saldes for 900:- 1967 |§
till forman for en Rover 75 1955 ars
modell till det facila priset av 300:-.

Orsaken till det Iaga priset var att
ingen, absolut ingen var intresserad
av en 12 ar gammal Rover och man
betalade alltsa tre ganger mer for en
VW &an en Rover!

En Zwitter ar idag extremt ovanlig
och kostar omkring 200.000:- i Tysk-
land. faktiskt riktigt snygg. Utover vanlig

Tidigare &gare till Rovern var en service fanns inget att géra med
direktor pa jarngrossisten dar min far mekaniken och den klarade bilprov-
var handelsresande (med PV 544). ningen galant. medi 21 ar.

Idag heter det stalsaljare. Det var en ny varld som 6ppnade Min férsta Rover, som jag for ovrigt

Nar direktoren bytte till Mercedes  sig att f& skruva pa en Rover och an fick provaka nar den bara var ett par
219 6vertogs Rovern av hans fru som idag ar P4:an min favorit nar det galler veckor gammal, &r nog den bil som
anvande den i manga ar som "andra byggkvalité och tekniska I6sningar. inledde en livslang passion for Rover
bil”. Det kallades sd i de fina famil- Mercedes far ursékta denna gang. P2, P4 och P6 for mig.

ren. Bilden visar en ganska trétt och och Lund i manga ar. Samma pris:
300:-.

Jag hjalpte till att lyfta av karossen
nar bilen till slut efter en imponerande
korstracka behovde en renovering
som tog i storleksordningen 10 ar och
bilen finns fortfarande kvar i Skane.

Priset 300:-, for en 12 &r gammal
Rover, var 1968 en normal veckolon
och for en normal veckolon idag kan
man fa en 13 &r gammal Rover
Seventyfive; 22.000 milare i bruks-
skick. Historien upprepar sig kan man
saga.

Efter Rovern kopte jag en rod MGA
1956 ars modell som sedan byttes mot
en kalsongbla MGB 1963 ars modell.
Darefter kom nésta P4:a, som blev en
Rover 90 1957, med det &r en annan
historia, dock inte lika lang som
historien om min 105S som jag 1987
kopte av Peter Wingren och kérde

e e 2 T

och de blda wiltonmattorna blev den

jerna. Den var allts& val anvand bl.a
som pendlarbil mellan H66r och

Malmo och hade 22.000 mil pad méata-

Jag korde bara ett halvar med den

och sélde den till

pendlade med den mellan Rostanga

en kompis som

*Zwitter &r tyska och betyder
mellanting eller hybrid.

Anders Palmqvist Sjébo

BRITISH MOTOR MEET. Vill gbéra Hjo till samlingsplats fér motorentusiaster

Alfa-stod till brittisk motortraff i Hjo

British motor meet har vuxit till Sveriges storstaeve-
nemang fér brittiska fordon och ndr arrangemanget
genomfors for nionde aretiir det tillbakaiHjo. Férsta
helgeniaugustiférvandlas Hjo till "You” och atmins-
tone 250 ekipage vintas intastaden, parkenoch
Hamnbackendar de skakora vanstertrafik.

An later véren vinta p4 sig,
men motorentusiasterna lig-
ger i startgroparna for att ta
ut sina 6gonstenar pd arets
forsta dktur. Mdnga bilklub-
bar har upptédckt Hjo och
redan férra ret ordnades
det flera traffar i staden vid
Vittern.

Hjo ett bilmekka

Hit forlade Morris Minor sin
sommartraff, Triumph TR
club hade sin traff i stads-
parken liksom de ameri-
kanska muskelbilarna pd
sin tionde power tour runt
Vittern.

Dessutom arrangerade
Alfaklubben sin forsta Ska-
raborgstraff for italienska
bilar pé torget i Hjo och Lake
Town cruisers genomférde
sin traditionella rallyrunda
for18:e dret.

- Hjofirgirnabliensam-
lingspunkt for bilentusias-
ter, siger Hans Ortlund, ord-
forande i foreningen bakom
evenemanget British motor

meet, som dterviinder till
Hjo efter tvd dr i Karlsborg.

Nionde traffen

Helgen 3-5 augusti arrang-
eras den nionde tréffen for
brittiska motorentusiaster
med lérdagen som sjélva
meetet.

Hit beridknas dtminstone
250 bilar, motorcyklar, ja
alla typer av brittisktiol-
verkade fordon att visas
i stadsparken. Det blir en
runda med vénstertrafik i
Hamnbacken fran Hjodn via
torget och tillbaka och for-
hoppningen ér att handlare
och niringsidkare hakar pa
for att gora det till en brit-
tisk helg dar det serveras
brittisk mat och dryck och
ljuder brittisk musik.

- Intresset ochstodet fran
kommunen &r stort och vi
hoppas locka minga tusen
personer till staden och bi-
dra till bes6ksndringen.

Foreningen har nu bevil-
jats ett stod pa 10 000 kro-

10000~

BRITISH MOTOR Mepr | H

180323

chuh el

Féreningen British motor meets Roland Larsson, Bror Hultgren, Per-Olov Térnquist och Hans Ortlund tar emot checken

fran Sparkbankstiftelsen Alf av

nor till arrangemanget av
Sparbanksstiftelsen Alfa,
vilket Hans Ortlund och
hans styrelsekamrater ser
som ett erkdnde av koncep-
tet. I'veckan fick de ta emot
en check av Henrik Englund
pa Swedbank i Hjo.
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Swedbanks Henrik Englund.

- Weekendarrangemang-
et &r vart bidrag till att satta
Hjo pa "motorkartan” och
nir vi avslutar pd lérdagen
tar Lake town cruisers vid. Vi
ser det som ett forsta stegatt
utveckla samarbete mellan
olika bil- och motorklubbar,

siger Hans Ortlund, som har
en vision om att skapa en
motorhelg i Hjo dit bil- och
motorentusiaster frin nir

FOTO: LARS-OLACARLEN

ter, siiger Hans Ortlund. Hjo
har ett bra lage i landet och
kan man ha en dansbands-
vecka i Malung och Classic
Carweek i Rittvik sd kan

och fjarran ska dterkomma
drligen.

- Inom en fyratimmarsra-
die ndr vi ménga bilentusias-

man ha en motorhelg i Hjo.

Lars-Ola Carlén



Bengt Wallén - minnesord

Tyvarr har en av Roverklubbens
allra mest trogna medlemmar lamnat
bade klubben och livet. Bengt
Wallén var medlem fran klubbens
tidigaste dagar 1986 anda till sin
bortgang under varvintern 2018.
Under de flesta av dessa ar var han
en mycket aktiv medlem som var
med i styrelsen, hjalpte till med
Roverbladet och ordnade lokala
traffar. Han var ocksa kontaktman
for P5-agare som
hade tekniska
frdgor men
kanske mest av
allt var han under
manga ar den
som skotte
Klubbshopen.
Han var helt
enkelt "Mr
Klubbshop” for
det var oftast
Bengts initiativ
som gjorde att de
koptes in original
Rover verkstads-
handbdécker och
reservdelslistor
eller nytillverkade
delar som
chassibussninga
eller gummilister
till Rover P6.
Mycket av detta
inhandlade Bengt
sjalv pa sina
Englands-resor
for att bespara
klubben fraktkost-
naden.

Nar det inte fanns kepsar med
broderat Rover-marke att fa tag i
kopte Bengt in |6sa méarken och
sydde fast dessa sjalv - manga
timmars jobb blev det!

Bengt gillade att berétta historier
och han kunde manga. Han gillade
ocksa att aka vasterut - till England
forstas.

Pa en resa till marknaden i
Beaulieu, med bl a Lars-Ake Larsson
och Anders Lofstrom hade vi alla
mycket trevligt. Cider avnjots garna
av Bengt som larde okunniga
svenskar att engelsk cider ar nagot
helt annat an "svenskt laskeblask”.
Efter ett par pint insag aven vi att
detta var starka grejer - inget for

bilférare.

Bengts Rover P5 var en 3-Litre
Coupé fran 1967 lackad i Bordeaux
Red och inképt 1980. Den behdll
han till 2011, da han salde tillbaka
den till den ursprungliga
agarfamiljen (som fortfarande ager
den). Coupén var Bengts stolthet
och den skottes val under alla ar.

Lars-Ake kommer ih&g ett tillfalle
da Bengt var pa vag till ett styrelse-

R | = i
Bengt Wallén laddar upp godsaker i "Klubb-Shopen”

vid 60 ar - nu fick han mer tid for
sina bilar. Férutom P5:an hade han
flera Rover P6/P6B som alla hade det
gemensamt att de lAmnade Bengts
garage i klart battre skick an nar de
rullade in. Bengt var en handig och
mangkunnig man som oftast sag
problem som utmaningar.

En annan bilmodell som Bengt
gillade var Ford Consul och Zephyr.
Han hade under flera ar en herr-

(Ekolsunds Vardshus vid RCoS Varrally juni 2007).

mote i Vittinge. Pa vagen dit hade
han narkontakt med en alg, men det
enda som blev skadat var ett
stralkastarglas - Bengt var oftast en
"turgubbe”! Bengt ar oss veterligen
den enda Roverdgare som fatt
stenskott i bakrutan. Det héande
hemma pa Logvagen da en av
kommunens gatsopningsmaskiner
slangde ivag en sten in i Bengts
tradgard. Det blev bara glaskross av
rutan. Han fick lana en begagnad
ruta av en medlem med en avstalld
bil. Typiskt Bengt ar att da han sjalv
fick tag i en fabriksny ruta lAamnade
han tillbaka den till medlemmen och
behdll sjalv den begagnade.

Bengt hade ett forflutet som
flygtekniker och tog avtalspension
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gardsvagn som han var nastan
ensam om i Sverige - en Ford Consul
MkIl Farnham Estate.

Manga trevliga klubbméten holls
pa Logvagen dar Anna-Lisas goda
mackor avnjots. Men s& smaningom
blev tyvarr Anna-Lisa sjuk och
huset pa Logvagen saldes.

Lagenheten pa Battringsvagen (jo
den heter faktiskt sd) gjorde att
Bengt var tvungen att avveckla
bilhobbyn.

Efter Anna-Lisas bortgdng var det
inte lika ofta som vi sag till honom
pa vara Rover-moten.

Tack Bengt for alla trevliga minnen
du gett oss.

Lars-Ake Larsson och
Bengt Alfredsson



ARSMOTET

Antligen &rsméte igen. Arsmétena &rfram till 2006 med vissa avbrott.
fyllda av hérliga personer och kara
aterseenden. Vissa personer moter

nostalgimacken som Sven Liljekvist

Naval ater till rallyt! Farden gick upp drivit bAde som en riktig mack under
till Grafsnas Antens jarnvagsmuseum. magna ar och som han och hans fru

man enbart pa arsmétena. P& parke- En jarnvagstation som Iag langs med driver som en nostaligmack sedan
Vastgotabanan (Goteborg till Skara) p&2011.
Forutom att Sven underhdll oss

ringen kunde man fa se valdigt fina

Roverbilar. Den aldsta var en P2a fr&n ett smalsp&r, 891 mm, eller tre fot om
man hellre gillar fotter. Idag aterstar

1946 som Lars Goran Karlsson kom
med. bara en kort stracka som man kor

Rover P2 fran 1946

Armétet i &r arrangerades av
Goteborgssektionen. Arsmétet
avklarades utan drama. Tyvarr har
Helana Lindhe valt att lamna styrelsen ..

Maten forsta kvallen var grillat och &
det var fantastiskt gott.

Pa lordagen var det dags for rally
och Tomas Bdrjeson hade ordnat att *
rallydeltagarna fick anstréanga sig till
Sitt yttersta.

Under rallyt har vi kort p& vagar som
var vackra och intressanta.

Forsta delen gick dver Odenésvage
och dar haHem till bynspelats in.

For den oinvigde s& &tem till byn
Sveriges mest langlivade TV- serie.

angtag pa under sommartid.

en forsta kontroll vid Grafsnas
Den startade sandas 1971 och visadeslottsruin. Manga kanner till att pa

Gustav Vasa. Detta var inte en av

pa. En av fragorna kom att falla

koras.

vagen upp till Sollebrunn, och

Gréafsnas Anten Jarvagstation
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Kort efter dettar har Tomas satt upp

Efter Grafsnéas har rallydeltagarna
kort langs med den vackra Langareds- Lunch paVanga kvarn. Vilken
vacker plats Vanga kvarn ar. Jag tror

£/
Sven i beréttartagen

med mackens historia sa hade han
harliga hisorier om bl.a "kalle”.
Vilken fantastiskt mack. Tusen tack
Sven for att vi fick besdka dig.

Sven visade aven upp sina
fantastiska bilar. Bl.a. visar Sven upp
Picko Trobergs Trehjuling.

Sven har manga fina bilar och de ar

Picks Trejulln

som British Motor Meet gatt av
stapeln i Alingsas sa har Sven vunnit
med nagon av sina fina bilar.

Forra arsmotet bjod aven pa en fin
mack under rallyrundan och vilket
arbete som laggs ner for att bevara
dessa mackar.

Efter att rallydeltagarna sulttit upp
igen och med fornyad energi sa var
nasta stracka mot lunchen och leta

Grafsnas bodde Margareta Eriksdotterledtradar langs med vagen.
som sedemera skulle gifta sig med

En av Tomas kluriga fragor var
hogaktuell Fraga 4: Vad ar me-

fragorna utan Tomas hade tre kluriga ningen med Livet, Universum och
fragor som rallydeltagarna fick grunna allting. Fér de som last Douglas
Adams bok Liftarens Guide till
avgorandet i rallyt nar vinnaren skulle Galaxen sa var svaret givet annars

hade det bara varit att kolla pa

vagnumret som ju var vag 42.

manga, inklusive undertecknad med



fru kommer att ater fara till Vanga
kvarn.

Efter lunchen for vi &stad till
Borgstena dar Christer pa Verktygs-
boden gav oss en foreldasning om
polering. Helt otroligt att se ett proffs |
polera. Jag tror jag skall vaga lite mer §
nar jag polerar min P6a eller min
Coupé och sen géller det att skaffa

ratt produkter.
I lokalen i Borgstena stod aven Lars
Edwardssons nyforvarv en Rover P6 Ytterligare skonheter var Christer och

NADA. NADA star for North Ameri-
can Dollar Area.

och nér sista strackan via Sandhult,
Sjomarken och Sandared var avklarad
sa var det bara tre fragor kvar nar de
kom tillbaka till Hindas.

Pa kvallen var det middag. Valdigt
god mat igen men for min del s& var
den grillade maten pa fredagen

Bjorns P4a

Lars Rover SD 1 samt Mats P6a och
Stefan och Annalisas gula Rover 75

oslagbar denna helg.

En fordel med att &ka pa arsmote ar |
att man far se s& manga fina
Roverbilar. | ar fanns det 14

Lars SD l1a

Roverbilar forutom Rover P2 aven

Torsten och Bjorns fina Rover P4or.  hade vi fatt fram ett vinnande team.
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Christer pa Verktygsboden forelaser om polering

Mats P6a och | bakgrun en en gu
Rover 75

Vinnare blev Bjorn Wennerberg och
Per Hahn. De hade gissat/bedomt att
vikten pa den burk med skuvar vagde
3 kg. Réatt svar var 4,1 kg. Tvaa pa
rallyt blev Stefan och Annalisa
Blomberg. De hade lika manga ratt
som Bjorn och Per men de hade gissat
1,9 kg. De som kom narmast pa att
gissa ratt pa vikten var Carola och
Lars Petterson, de gissade 4 kg.

Fantastisk fina priser hade skankts
till Arsmétet av Lars Edwardsson p&
Verktygsboden. Tusen tack Lars for

N&r Tomas och jag raknat svaren s&dessa fina priser och for presentatio-

nen i Borgstena. Anders



DJAVULEN LIGGER | DETALJERNA

Nar Rover borjade ga lite knackigt ~ Sala Bilteknik kunde veckan efter
en bit ut p4 2000-talet, bestamde sig konstatera att det var slangen till
foretaget for att forsoka oka lénsam- luftinsuget som hade lossnat. Puh.
heten for varje salda bil. Trainteridren Men kép inte termostat hos
ersattes av plastpanel med tré- Mekonomen.
imitation. Emblemen férsvann frdn D- Detaljerna
stolparna liksom emblemet pa skuffen, Ater till detaljerna. Vad galler
som integrerades i handtaget.
Vikingaskeppet som var ingjutet i
nackstoden forsvann ocksa. Bland
annat.

Djavulen ligger i detaljerna, sags

beroende pa hur man uttrycker sig)
som de gamla. Sammantaget far bilen
betydligt mer flard med dessa detaljer,
enligt mitt tycke.

N&r man 6ppnar handskfacket,
svider det lite i Ggonen nar man ser
facket for servicehaftet av genom-

tralisterna som ersattes av plastpanelgkinlig plast. Facket av lader i de
lade jag sjalv inte marke till att de var tidigare modellerna kanns betydligt
av plast nar jag kopte min 2004 Rover |yxigare. Om ni delar min uppfattning,
75 1,8 Turbo. Eftersom jag damms6g  ska Mike Kelland erbjuda riktiga
natet efter information om min nya bil, |aderfack fér en ringa summa pengar.

det. Det var ratt manga sana som akteupptackte jag Project Drive. Detena De siljs via Roverklubbens hemsida.

pa stryk tack vare Rovers spar-
program Project Drive, som lansera- AIRBAG pa passagerarsidan, som
des i borjan av &r 2001. Detaljer som
ansags vara onodigt fordyrande,
skulle bytas ut mot billigare delar.
Mot slutet av 2001 var Project Drive

implementerad fullt och helt i produk- S
tionen.
Motorbyte 2003

En andring i Rovers modellprogram
som vi kan namna, aven om den inte
var en del av Project Drive, ar turbo-
motorn som ersatte den mindre V6:an
frdn 2003 ars modeller. Den
fyrcylindriga 1,8-litersmotorn har sina
fordelar, bland annat béttre vridmo-
ment fran laga varvtal. Dess stora
svaghet ar dock topplocks-
packningen. Vissa spricker, medan
andra klarar sig genom bilens
levnadstid. Min egen bil fick ny
topplockspackning for nagra ar
sedan.

Det hande dock nagot som jag vill

Plastpanel

.

Trapanel

som avslojar plastpanelen ar texten

Flera detaljer man kan ndmna ér 2.5
Litre-emblemet pa hdger framskarm,
handtaget i taket p& passagerarsidan,
logotypen ingjuten i nyckelns
plasthélje och domkraftens handtag.
Allt forsvann med Project Drive.

Nagot av det mest obegripliga ar
borttagandet av anti krdngningsstol-
pen frAn underredet bak. Det &r ndgot
jag tycker mig kanna av nér jag tar
mig genom skarpa kurvor med
fullastad bil, det vill sdga sambo och
mat for tva veckors semester i Norge.

I min bil har jag monterat akta
trapanel och nackstdd med logotype
fran en skrotad pre-2001, for att f&
tillbaka nagot av den forlorade flard.
Men jag har insett att det inte ar
nagon stérre mening i att fortsatta
programmet. D& skulle jag ju min 2004
ars modell inte langre vara original.

Bilarna fran slutet av 2001 och
framat ar ocksa Rover-historia!

Vill du veta mer? Googla i sa fall pa

berétta om, s att andra inte behover sitter p4 en egen badge. Det andra &r

gbra samma misstag. Eftersom detlilla S
motorn inte kom upp i ratt mellanrummet £ 00
arbetstemperatur en kall varkvall, mellan venti- 5
insag jag att det var dags att byta  lerna och

termostat. Mekonomen slog pa panelen. Sjalv
registreringsnumret och salde mig en &r jag oférmo-
termostat for 350 kronor, som jag lade gen att se

i passagerarsatet innan jag lamnade skillnaden
bilen hos en verkstad. Nar jag sedan enbart pa
hamtade bilen, rusade temperatur-  panelens yta.
mataren mot det réda. Men jag Det som
stannade innan nalen nadde hela  kanske stor migg
vagen upp. Det blev en langsam fard lite mer, &r

med manga pauser tillbaka till verksta-emblemen

den, som bytte tillbaka till den defekta forsvann fran
termostaten. Nar jag sedan &kte ivag nackstéden, C-
igen, drog inte motorn som den skulle stolparna och

Trainterior

"Rover Project Drive”, bland traffarna

och den latilla. Jag tankte "ar det 200 bagagerumsluckan. Det ar ocksa lite  #r en forumtrad i
hastkrafters-trimningen som har tagit trakigt att Rover monterade de mindre www.the75andztclub.co.uk

ut sin ratt? Eller &r det topplocks-
packningen som har brustit igen”?
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sidospeglarna fran de mindre model-
lerna. De ar inte lika djupa (eller langa,

Erik W Graver



VARRALLY

Arets upplaga orkestrera
des av Eric Christensen fra
Angelholm. B&de rundan pg&
knappa 10 mil och fragorna
anslutning till denna
ombesdrjdes med bravur agER:
Eric. Det marktes att han voiis
pa hemmatrakter. ey

Rundan gick pa sma
trevliga vagar upp och ner
for Hallandséasens sidor.

Det blev besok i Bastad, ¥
Torekov och Hovshallar
bl.a.

Det hela startade pa
Valhall Hotell inne pa gamla =
F10. Ett omrade som nagra
av deltagarna kénde sig
hemma pa efter att en gang
tiden gjort rekryten pa
denna flottilj. En av dessa
var var egen CG. (Carl Gust
Olsson).

Det var samling mellan ki 9
och 10 och 43 morgonpigga
i 23 bilar dok upp denna lite[*™
smamulna morgon.

Inbjudan hade gatt ut till
UBCC-south som forra aret |
valde att delta i
Roverklubbens varrally d&
de inte hann med att gora
nagot eget. Sa det var
forutom Roverbilar aven
Jaguarer, Morgan, Triumph =
MG, TVR och en liten katt
bland Hermelinerna, det kor
en Ford Capri frAn mitten av.
-60-talet. Avenvarvan |

Starten i Angelholm

anslot sig efter 32 mils
akande.

Alla hélsades valkomna.
Det blev kaffe och macka
och information om dagen
begivenhet. Alla fick var sin
pase chips fran Bjare Chip
som valvilligt skankt nagra
I&dor av sina chips. Lite
reskost under turen pa
Bjarehalvon.

Sedan begav sig alla ivag ut i den ingen tog sig tid att stanna i Karstorp detta Varrally och till sponsorerna
allt mer sommarlika dagen. Detblev  och titta in pa Bilgarden och deras  Bjare Chips och Heberleins Chark.
bade glass och kaffe med vaffla undebilmuseum med ett antal tavlings Mini  Som tvda kom Kim och Cacka
resan for deltagarna innan de kom till och lite andra roliga bilar fran en Andersson frdn Munka Ljungby i en
baka till utgdngspunkten. Nagra hadesvunnen tid. Alla vande hemét efter  Jaguar S-type 4.0 och som trea kom
valt att bara &ka och inte svara pd  en skon dag pa Bjarehalvon. Ett stort Géran Johansson frdn Munka
frdgor medan andra hade anstrangt tack till Eric Christiansen fr&n Angel-  Ljungby i en Triumph TR 250.
sig for att hitta alla svar. Synd bara attholm for allt arbete med att arrangera

f#% 4 S : e g { B
Segrade gjorderedrik och Tina Kivivuori fran Hassleholmien MG TF som erholl en pase
med Rakabajsare och roktkorv fran Heberleins i Forslov.

HalsningarTomasVemmenby
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TIPS OM ROVER 75

Filterseparation — fyll aldrig tanken
helt
Ang: Rover 751,8 T. Min

skall man borra hal undertill, som
sedan pluggas med plastpluggar.
Angaende rambalkarna samma sak.

Rovermekaniker (Roverutbildad) sade Kanske det ocksa ar idé att spruta

appropa separation av filter (I ena
brunnen under bakséatet, som man
brukar férebygga med ett clip), att
man aldrig skall fylla tanken helt for

nederst i dorrarna.

Rover 75 1,8 T — startmotorn startar
inte - argad kontakt

att undvika detta. Speciellt sommartid Du sétter dig i din fina Rover, vrider

ar temperaturskillnaden mellan den
kalla bensinen som pumpas upp ur

om startnyckeln. Inte ett knapp.
Startmotrn gar inte runt. P4 baksidan

underjorden och sommartemperaturerflv motorn sitter startmotorn mot

utomhus mycket stor. Detta gor att
bensinen borjar expandera mycket
sedan den kommitin i bilens tank.
Allra senast skall man sluta tanka
efter forsta klicket, nar pafylinings-
handtaget slagit av. Det har hant att
folk tankat, gatt in for att betala,
kommit ut, bilen har inte startat p.g.a.
filterseparation i samband med detta.

Undvik rost i motorhuvskanterna
langst fram

P& min forra Rover 75 (V6:a), hande
det att framkanterna, pa lagsta
punkterna i kanterna langst fram pa
motorhuven borjade rosta. Detta
beror pa att fukt samlas langst ut i

kupén. Sett bakifran finns en liten
elkontakt for elledningar (2 har jag for
mig) uppe i startmotorns hogra sida.

grejor som passade. Mycket riktigt.
De konstaterade att el gick fram till
bensinpumpen, men inte till bensin-
pumpen.

Jag bestaller ny (gammal) startmotor
frin Amazon Spares/Harry i Hull. Han
levererar fel pump, jag returnerar. Blev
lovad aterbetalning for pumpen (som
annu inte synts till). Under tiden
bestaller jag och far ratt pump (koden
star ovanpa pumpen). Jag bestéaller
under tiden ny/gammal pump fran
Bradford Auto Spares /Steve Tempest
i England. Snabb leverans, inga
problem. Pumpen byts och for

99,9 % chans att det ar denna kontakiszkerhets skull monteras ett filter- clip

som har argat (litet bleck nere/
honkontakt i I6sa delen). Anti-
korrossionsspray ar alltid bra att ha i
bilen, liksom kontaktspray. Borja alltid
dar det ar enklast att atgarda om
nagot inte fungerar. Méjligheten att
det ar friga om en argad kontakt ar
mycket stor.

Rover 75 1,8 T — bensinpumpen
fungerar inte — argad kontakt

Du séatter dig i din fina Rover (som
ny) en vacker morgon, vrider om

kanterna’ som ar de |agsta punkterna_startmotorn, som snurrar runt runt.

Undvik detta genom att spruta in olja
genom hornhalen undertill i motorhu-

Motorn startar inte. Du kallar pa din
mekaniker (Roverutbildad) och

for filterhallaren (i den andra
baksatesbrunnen). Det har tydligen
hant att filterdelar har separerat utan
detta.

Bilen gar bra i tvd manader. Sedan
hander det igen. Nu inser jag att det
inte ar fel pa pumpen (den gamla
visade sig snurra hur bra som helst
nar vi tog ur den ur infastningen - sa
nu har jag tva fungerande pumpar.

Jag ber nu min egen mekaniker kolla
kontakten till pumpen under l&der-
baksatet (enkelt att aviagsna- trycka
bakat i framkanten dra uppat i bak-
kanten). Han konstaterar att hon-
kontakten (till elen) ar argad. Han

ven. Upprepa med jamna mellanrum. meddelar honom din intuition att det - skrapar med en liten skruvmejsel. Vi
sékert &r bensinpumpen. Han kommersprejar med anti-korrossionsspray

Underredesbehandling I6nar sig
verkligen

Pa min forra Rover 75 (V6) borjade
kanterna (utat) speciellt i vanstra
hjulhuset baktill rosta (Antar att det
ar speciellt utsatt p.g.a. standiga
duschar fran motande trafik). Samma
gallde for nedersta troskelladorna
under fram- och bakddrrarna.

P& min nuvarande Rover 751,8 T
har jag darfor haft min
Rovermekaniker att spruta skarm-

och sager att det inte ar bensin-
pumpen ” de gar nastan aldrig
sonder”. Jaha da! Vi kollar alla
sakringar. (for innekontakterna under
handskfacket finns sékrings-
beskrivning i instruktionsboken dar
aven en sakringstang finns. (flytta
den till s&kringsdosan i motor-
rummet). "Hall i rodsprit i tanken”.

och sedan olja/kontaktspray. Bilen
startar, gar oklanderligt igen. Vi ar
bada overtygade om att jag aldrig mer
kommer att ha problem med detta.
Saken ar nu den, att aventyret
strackte sig over 2 manaders vantan
och kostade mig drygt 6000 kr. Det
var bara en argad kontakt!!! Jag fick
igen lara mig att lita p& mitt eget

Startforsok — inget hénder. Jag har larbmdome.

mig att man alltid skall starta felstk-
ning pa det enklaste, mest latt-

Elkontakten till bensinpumpen har
(var det nu) 6 eller 8 kontaktstift/

kanterna fran insidan, hela underredeftgérdade stallet. T.ex. for att kolla om honor dvs alla méjliga styr och

inklusive inne i tréskelladorna och
rambalkarna. Nagot man ocksa

det &r bensinpumpen — lyssna i
tankdppningen eller vid hdgra sidan

speciellt skall se efter och spruta med av bakséatet. Jag utgick ifran att

rostskydd ar bromsledningarna. Goér
du detta kan bilen forbli som ny
genom aren. Rostskyddsmedel kan
kopas (billigt) pa sprutflaskor i
biltillbehdraffarer. Rostskyddsmedlet

bensinpumpen sitter baktill under
bilen (Det gor den pa min Rolls
Royce) och darfor &r knepig att kolla
och atgarda mitt i vintern inne pa
garden. Den sitter allts& under

kontrollfunktioner (P& aldre bilar
skulle det bara varit tva. Enklare att
kolla/testa - suck). MECA brydde sig
allts& inte/forstod inte att rengdora
kontaktdelarna vid installationen av
den nyinkdpta pumpen.

Jag hade stor hjalp i processen med
rad och information av Tomas

skall vara oljebaserat for att tranga ut bakséatespassagerarnas séte till hGgeggsrieson pa Roverklubben. Stort tack

och utestanga fukten och kunna
forbattras efterhand.
For att rostskydda tréskelladorna,

For att géra en lang historia kort.
Jag lat barga bilen till en MECA-
verkstad, som sade sig ha analys-
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Tomas for det.

Erik Hollander
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Do Thodom ot foo P!

Planeringen av 2018 ars British Motor Meet har borjat. Efter tva ar pa Karlsborgs fastning atervander Sveriges storsta
event for engelska fordon till Hjo, vilket framgar av loggan ovan. Evenemanget ager rum i Hjo stadspark den 3:e —5:e
augusti 2018.

En férening, BRITISH MOTOR MEET, har bildats vilket innebar att platsen fér evenemanget fortséttningsvis kommer att
vara Hjo. Alla motordrivna brittiska fordon &r valkomna att delta. Vi ser darfér garna att ocksa brittiska traktorer, motor-

cyklar, scooters och t.o.m. angdrivna brittiska lokomobiler anmals att delta. Deltagandet &r dessutom gratis.

Hemsida: www.britishmotormeet.se

British Car Meet som arrangerades mellan 1998-2009, gér comeback under 2018!

British Car Meet ager rum fran fredag roétt, vitt och blatt och brittisk musik
den 6 juli till séndag 8 julii Borgholm. hdrs dverallt.

Fredag 6 juli
Samling, incheckning och en brittisk- "Pipes & Drums of the 1st Royal
inspirerad valkomstmiddag pa Engineers” spelar med ett stopp pa
Lundgrens garage. torget. Déarefter ar det Bosse "Bil-
doktorn” Andersson som tar éver
mikrofonen, och haller oss informe-
Brittiska skonheter kommer sta langs rade under dagen, pa sitt underhal-
Storgatan och i Societetsparken i lande och kunniga satt. Bil-
Borgholm. Stan kommer att smyckas utstallningen avrundas med att
med brittiska flaggor, gatunamnen  sackpipsbandet Pipes&Drums ater
andras for dagen till bekanta gatu-  spelar och efter dem tar svenska
namn fran London, butikerna skyltar i Beatles "Liverpool” 6ver och ger en

Lordag 7 juli

konsert pa torget.Sedan foljer en
defilering ut ur Borgholm till

Tréaffen inleds med att sackpipsbandetBildoktorns kunniga vagledning,

innan ekipagen aker ut pa en rally-
runda, med stopp for te och scones.
Lordagen avslutas med middag pa
Strand Hotell inkluderat en del
brittiska galenskaper.

Soéndag 8 juli

Hela traffen avslutas med en rally-
runda langs de vackra élandska
vagarna, med stopp for lunch innan
deltagarna skiljs at. |
Hemsida: www.britishcarmeet.se

TILL SALU

Till Rover 3500 och 2000 Inredning, V8 an. Br.pump. mek. och el. Torkar- ROVER P5: 4 st navkapslar i rostfritt
buckskin (1974) stolar -séten, nackstodmotorer, Mk1+2. Varmepaket. Elharva och med centeremblem,15 tum.
armstod. Sand -séten, stolar, nackstotflk1+2. Instrument, belysning, reglage, myltiinstrument, div strémbrytare.
fram+bak, dliga dorrsidor till bada sat-rattar, lister i gummi och krom-rostfritt. Bakersta ljuddamparen, beg, men hel
serna. Handsfack, innertak, instrumentBromsok fram + bak, servon, cylindrar 3 tat ansl.ror reparerat med nytt.
brada, ovan+underdelar. NykladdaGirling ock Lockheed, bromsreservdelar.Org.radio’ utan EM.

dorrsidor i svart, mkt

med nya och begagnade dackROVERSD1:

Platfalgar med s och v-dack. PlatdetalieMittre delar av avgassystemet (1984)
for ytterkarossen. Glasrutor runt om.Doorskin, nya, vanster sida, du som

Fram och bakvagnsdetaljer, fjadrar,ska laga en dorr.

fina. Kylare V8. Sandfargat skinn, ca1,5m2,
Rostylefalgar, utan dack, samt nagrafor reparation av dina saten tex. Etc. etc

thomas.astler@tele2.se
Tel: 0707143766

KOPES

Till P6: Bagageluckeanordning fér mon-

deDion tub, drivaxlar, diff. V8 motor- Manuell vx-lada,1984, renoverad men tering av yttre reserv.
basenhet , BW 35 automatlada. 2 litndra delar saknas,en ny och en begagthomas.astler@tele2.se
motor med vxlada. Forgasare SU, fémad koppling till V8an, beg.svanghjul Tel: 0707143766

V8 och 2 lit, vipparmar-startkrans for

Saljes - Fram- och bakstotfangy
Delar till Rover P5, 3L, Coupeca- gre
66. - Bakaxel, vaxell&da oc

Finns i stort ett helt objekt P5 i delar
och en kaross med mycket bra plat
for den som skall svetsa pa sin

Overvaxellada.
- Kromlister och andra.
- Réd inredning

Kaross. Finns i Upplands /

- Karossen med registerpapper.  vshy. Flera bilder kan | S
Vansterstyrd . sandas 1N
- Motorn ar renoverad Mark 2, och  Rjng 070-310 61 22 eller [~
extra block mejla

- Framram med hjulupphéngning, Ej
rostskadad . 2 st.
- Bakskarmar narmast NOS

hans@mickos.se

24




Har traffas vi ~ Traffar Sél(jes
0-1972

Det finns sakert nagon traff nagon- 6 juni Rover 35
stans i landet som passar just dig. PaAMotorhistoriska dagen
var hemsida under "Har traffas vi" ser Se lank pa Roverklubbens hemsida
du vad som ar pa gang. 16 juni

Kanner du till ndgon trevlig traff s& British Motor Meet i Alingsasparken
hor av dig. Alingsas. Uppstallning ki 1000.
Staende traffar anmalan for bilar till
apark.kultur@gmail.com.
17 juni
Sofiero Classic, Helsingborg

sofieroclassic.se B
6-8juli Automat Tobaco Leaf. 40 ar i min &go.

British Car Meet Dags att ta adjo.

. Fin bil som fungerar riktigt bra.
. h . o
wwiw.britishcarmeet.se Utrustad med Holley 2 port pa

Offenhauser insug. Har ett soltak som
aldrig blev monterat. Fasten for
reservhjul pa bagageluckan finns.
Kromade sparkskydd. Dragkrok.

Bild Tomas Eckered o
Malardalen, forsta onsdagen varje 21 juli

manad traffas vi ki 1800 p& Dinners  Thulintraffen, Landskrona
Enképing. Latt att hitta i korsningen ~ anmalan till Tomas Vemmenby
E18/véag 70. Grusgatan 2, Enképing.  tomas.vemmenby@gmail.com

Kontaktperson Thomas Eckered, g? af::ic-: g:ru\?vuesetll( — Original Roverfalgar, kromade mm.
tel 08-592 541 06 . ) Prisidé 45 000 kr, men ge garna ett
E-post thomas.eckered@telia.com  www.classiccarweek.com bud.

6 augusti Lars Johansson, 0707-44 49 49.

Brittiska dagen i Arvika larsjohanson2010@hotmail.com
www.arvikafordon.nu/pa-gang.html

3-5augusti

British Motor Meet i Hjo
http://www.britishmotormeet.se
26 augusti

Eskilstuna Veterandag

Gteborg forsta torsdagen varje UtrikeS Tréffar

manad, ej juli och augusti, traffas 10 juni
Rovervénner pé& puben The Rover kI Gayng, Danmark
1730. For mer information kontakta  www.gavnoe.dk

Falgar
Rover orginal aluminiumfalgar i
mycket gott skick med sommardack

Bo Arnholm, tel 031-741 28 38 17 - 19 augusti 195x65 R15. Ménsterdjup 5.0mm. och
H H\ \-J P, I Made in Great Britain. Vorbasse 6.0 mm. pa décken. Har suttit p& min
' = (Billund). Jylland. Rover 600. Avhamtning i Kungs-
www.made-in-gb.dk backa. Pris 1200:- el. hégstbjud.
31 augusti - 2 september Har Swish.
Danska roverklubbens &rsméte. Anders Hjelmstrom
- = : Se sidan 23. Det finns mer informationE-post:minicab75@gmail.com
Goteborg, Tisdagskorning pa hemsidan. Tel. 0707-40 60 64

Tillsammans med andra engelska bil-
klubbar (UBCC) traffas vi vid butiken ‘

Store, Flojelbergsgatan 20A. Vi traffas b e VR .
kl 1830 och avfard kl 1900. Maj till Sep.

Skane

Forsta sondagen i manaden traffas vi
pa Sjobo kaffestuga vid 14-tiden. :
Januari, februari och juli traffas viinte 1. 1957 Rover 75, nybe5|kt|gad bra  Dimljus

[ --"'"

men annars ar det forsta sondagen i skick Pris 32000 kr Rover 600 Dimljus ett Par. Orginal
manaden som géller. Kollagarnapa 2.1970 Rover 2000SC avstédlldbra  Fram Vanster & Hoger. Hela och
sjobokaffestuga.se och Sjébo objekt Pris 8000 kr fungerade i fint skick. Ej spruckna i
kaffestuga pa facebook. 3.2000 Rover 75 2,5l avstélld men  glaset. Skroten tar ca 350:-/st Saljes i
For mer information kontakta Anders  besiktigad t.0.m.31/12 Pris 7000 kr par. Avhamtning i Kungsbacka eller
Palmkvist Tel 0416-199 55 4. 2001 Rover 75 2,5 Tourer, manuell, skickas emot fraktkostnad. Pris 450:-
Skane, Tisdagstraffar helservice (inkl. kamremsbyte) hos  el. hogstbjud. Har Swish.
Tisdagstraffar pa Vikingatider i English Car Care for 18600 kr. Pris Anders Hjelmstrém

Loddekopinge fran ma;j till september 23000 kr. Ring for mer info Tel: E-post:minicab75@gmail.com

fran kl 16.00. Se hemsidan 0410-23083.Lars Hageman Tel. 0707-40 60 64
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Rover

tidigare Roverbladet skrev Mike

Kelland om betydelsen av
fungerande VIS-motorer (Variable
Induction System) Ej fungerande VIS-
motorer paverkar dragkraften och
bransleférbrukningen. Alla Rover 75
ar nu mellan tio och femton ar gamla
och enligt engelska Rover 75 forumet
har endast ca 25 % av bilarna idag
fungerande VIS-motorer.

Roverklubben kan nu erbjuda en

/5 V6 agare - se hit!

Hur ar VIS-motorerna forbattrade?
Nytt kretskort av bredare konstruk-
tion utvecklat av det engelska
forumets medlem MadMonkey

Mikrokontakterna skruvas pa
plats och kan ej langre brytas.

Balansmotorn har nu ett oljetatt
lager.

ses vi pa nagon traff under aret och
da finns ocks& mojlighet att gora
testet.

Vad ar det da for fel pa de tyska
kvalitets VIS-motorerna?

| korthet allt, bl a pa grund av 6ver-
tryck i det dvre insugningsroret
tranger olja in i motorerna. Alla \VV6- Effektmotorn har nu ett stopp som
agare har sett den ansamling av forhindrar att motorn gar forbi sin
oljerester som finns i spjallhuset, olja planerade bana. Starkare driftsmotor

gratis test av dessa. Testet tar mindresom sedan kontaminerar 6vre insugetanvands och 16ds med 40% bly-

an fem minuter att genomféra.
Renoverande utbytesenheter kan
ordnas och priset &r ca 900 kr, bero-
ende pa vaxelkursen mot pundet,
samt din gamla enhet i utbyte.
Vill du ha dina VIS-motorer
testade?
Kontakta Mike Kelland pa e-post
m.e.kelland@icloud.com, han finns i
Géavle eller CG Olsson tel 0707 - 49 79
51 som finns i Malmé. Formodligen

Rover 75 &gare, se hit, ocksa

Ar din bilnyckel/-lar defekta? Ar

och dess VIS-motorer. Detta drabbar blandning
framst balansmotorn men aven
effektmotorn. Mikrokontakterna i
orginalutforandet ar lodda pa krets-
kortet och efter nagra ar bryts denna
[6dning. Kretskortet ar under-
dimensionerat och brott ar vanligt,
speciellt pa balansmotorn. Drifts-
motorer i denna miljo klarar inte
jobbet och blir utbrénda.

elektronik och nyckelamnet ar 395 kr

tryckknapparna pa nyckelskalet, d.v.splus porto/frakt for en nyckel. Ett nytt

fjarrkontrollknapparna trasiga?
Knapparna pa nyckelskalet, de man
trycker pa da man vill 13sa eller lasa
upp bilen brukar forr eller senare ga
sonder. Efter manga tryck spricker
plasten och blottar elektroniken i
innanmatet. Med ett trubbigt foremal

kan man genom halen i skalet i och forklubben endast att renovera en av

sig trycka pa elektronikplattans
kontaktdon for att lasa eller lasa upp
bilen, men det &r bade obekvamt och
riskabelt d& elektroniken kan forsto-
ras. Nya nycklar kan mojligen anskaf-
fas, men da maste bilen tillsammans
med de nya nycklarna

omprogrammeras med hansyn till bl.a.

bilens startspérr (immobilizer). En
kostnad pa flera tusen kronor enligt

uppgift.

batteri ingar da ocksa. Ett skalbyte
forutsatter att den befintliga nyckelns
elektronik och nyckelamne (axet) ar
intakt och funktionsdugligt. D&
funktionsprovningen av den
nyrenoverade nyckeln sker efter
leverans hos bilagaren, atager sig

bilens tva nycklar at gangen. Klubben
reserverar sig ocks& mot om elektroni-
ken ar skadad i den befintliga nyck-
eln.

Vill du ha din Rovernyckel renoverad?
Kontakta Gunnar Ahlgvist pa e-post
g.ahlgvist@live.se eller
070-7645300

Roverklubben kan nu erbjuda ett bra Bakrutedekal.

alternativ. | ett nytt nyckelskal

Dekalen &r en reproduktionsdekal fran originalen som gavs ut av MG-Rover

monteras den gamla elektroniken och Group mellan 1999 och 2005. Pris 185 kr inkl moms. Frakt tillkommer.
det gamla nyckelamnet (axet). De nya Bestallning gors till: alexander.nyren@hotmail.com

skalen saknar dock Rovers logotype
pa knappen for att Idsa upp, men det
kan man sakert acceptera da nyckel-
skalet blir helt igen. Priset for en
nyckelrenovering, d.v.s. nytt skal
samt 6verflyttning av befintlig

500 mm - |
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Medlemsforman for dig och din
klubb. Prisvard forsékring for ditt
samlarfordon

Du stddjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsakringen, Sveriges
forsta och stdrsta samlarfordons-
forsakring, ags och drivs av Motor-
historiska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsakra bil och mc, 20 ar
eller aldre. Dessutom finns forsékring
for moped fran 1980 eller tidigare,
traktor fran 1975, husvagn fran 30 ar,
rullande renovering och manga flera
varianter.

Las mer pa www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsman,
se sid 2.

Titta garna p& MHRFs sida dar alla
evenemang i landet finns med.

NY REDAKTOR

Under varen har nuvarande redaktor|

valts till ordférande for Goteborgs
Motorhisoriska klubb.

Da tiden inte racker till sa finns det
mojlighet for dig som gillar att skriva
och skapa media.

Hor av dig om du &r intresserad. Har,
du fragor om att vara redaktor sa ar de
bara att hora av sig till Anders.

Kanske kan framtida redaktion vara
ett familjesysselsattning.

The 34-h.p. Rover Motor Cycle.

Three Speea Gear Model

PRICES:

or Bisycle. Theen Speed Costersialt Grar
Dit  with Rover Sidscar ... ...
tor By, TT, Medel

Dhee

Tk Bove bk
Diss
[

80 0 0

£67 10 0
£% 5 0

with Pilipsss Palluy

Viktigt om din MHRF-forsakring

Visste du om att MHRF kraver att du, som du tidigare skickat in.
som har en férséakring som ar aldre an2. Det behdvs ett nytt besiktnings-
tio ar, skickar in nya bilder pa fordo-  protokoll, dock ingen ny ansdkan. Du
net samt ett nytt besiktningsproto-  gor precis som du gjorde néar du
koll? tecknade forsakringen, kontaktar en
MHRF vill sékerstalla att besiktningsman och far en besiktning
fordonets skick inte férsamrats sedanutford.
forsékringen tecknades. Eftersom 3. Skicka bilderna och protokollet till
MHRF inte hinner kontrollera alla 37  klubbens kansli.
000 forsakringar, maste du sjalv halla Observera att motorcyklar och
reda p& om du paverkas av denna  mopeder till ett varde av max ett halvt
nya regel. Om du missar detta kan  basbelopp (22 200 kr) inte behéver
ersattningen vid totalskada minska  besiktigas for en forsékring och det
om fordonets skick forsamrats. kravs ingen fornyelse av dessa aven
Gor sa har! om de &r aldre &n 10 ar.
1. Fotografera ditt fordon enligt de Carl-Gustaf Olsson
anvisningar som finns pd MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &ar
enklare att arkivera. MHRF arkiverar
aven de gamla pappersbilderna

Ar du intresserad av att vara
besiktningsperson? Det &r inget krav
att heta Tomas. Kontakta Ordférande
eller ndgon av nuvarande
besiktningspersoner. .

Behdver du olja till din(a) bil(ar)?

Roverklubben har tecknat ett férmanligt rabattavtal gallande forstklassig olja.
Oljan finns i varierande viskositeter som passar bade aldre och nyare fordon.
For mer information, priser och/eller bestéallning kontakta:

CG Olsson tel 040-30 76 05

LUBRICATION ENGINEERS

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag &r valkom

och blir val omhéandertagna
Vi finns nara Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekdping
Tel 046 - 71 23 23

E-post: englishcarcare@telia.com
Valkommen
Steve
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Klubbshopen

KI U b b re g al I a Bakrutedekal med text
b = == 'Rove around with Rovers'. 15 kr
- Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 _ 25 kr
Samma som ovan men mindre, tankt for nummerplatshalla-

Vindrutedekal med nya klubbmarket. ren bak 20 kr

50 mm diam. SKkr Bakrutedekal for mediem med mer &n en Rover 25 kr

RockslagsmarkéPin med nya klubbmarket.

20 mm diam. 40 kr [ — e

N ZR oé;)e & an immediate Classic Car W
Pikétrdja med klubblogotyp .
Storlek S - XX 200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med
kraftfull LED-lampa. Nu blir det I4tt att hitta halet till
oljestickan 30 kr

Nyckelring, Rover orginal 80 kr

Alla varianter av SD1
En laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran 1976 till

Poster P6-annons 1986.

iA3 (42x30 cm), laminerad 50 kr Mattet &r A3, 30 x 42 cm. Denna gar €j att skicka med
posten utan finns endast att kopa direkt fran Klubb-
shopen 50 kr

Sa har bestaller du fran Modellbil Rover SD1 (Vanguards).

Klubbshopen Skala 1:43. Olika férger.

. .. Pris oavsett modell 200 kr
1. Ring, eller skriv, till Kent Klar, tel Brekina P6 skala 1:87 (H0) 100 kr
033 - 28 52 65
Postadress Brannelidsvagen 12 WEO": meg Egé’Ch (':63 foto beter Havent St5 IStklo kr
517 91 Bollebygd, e-post Yéxgicrrr:]e , malning av Peter Haventon. Stor e5 .
roverclubshop@yahoo.se e ' ev e du s did med

5 ¥ nfor kommande vinter maste du férse dig me

och bestall detdu anskar. Roverklubbens epokgdrande isskrapa 25 kr

Eller ocksa direkt via
www.roverklubben.se

2. Darefter sker leverans omgaende.
3. | paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkommer.
Klubbshopens plusgiro ar
796943-9

28



