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Kontaktman for olika Rovermodeller

Rover P2 & P3(1946-49) Rover P4 (1950-64)
Bengt Karlsson Anders Palmqvist
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860 35 Soraker 275 39 Sjobo

Tel 060-407 66 Tel 0416 - 199 55

Rover P5 (1959-73)
Bengt Wallén
Battringsvagen 6
162 54 Vallingby
Tel 08-36 31 83

Range Rover (1975-)
Jan Mdller
Drivisvagen 4
722 31 Vasteras
Tel 021-33 29 58

Rover P6 (1964-1976)
Lars-Ake Larsson
Gillberga

744 95 Vittinge

Tel 0224-613 08

Rover P6 2000/2200
Richard Arbrink
\Isthusgatan 45

724 81 Vésteras

Tel 021-33 71 32

Rover SD1(1976-1987) Rover 800
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Rover 600

UIf Alexandersson
Linnegarden 1 Dannéas
330 12 Forsheda
Tel 0370 - 430 34

Rover 200/400

Steve Pike
Produktvagen 16

246 43 Loddekdpinge
Tel 046 - 71 23 23
Rover Club of Sweden
Klubbens adress: se Bert Rudal, ordf.

Klubben plusgiro: 796943 -9

Arsavgift: 350 kr, betalas senast den 31 mars.
Familiemedlem: 25 kr / medlem och ar.

Satt in beloppet péa klubbens plusgiro. Ange "medlem-
skap" och ar.

Adressandring meddelas till kassoren

Rover Club of Sweden pa Internet.

RCoS har en egen hemsida med bilder, Roverbladet samt
lankar till andra Roversidor. Adressen ar:
www.roverklubben.se.

Ansvarig ar Carola Pettersson

Kommer du inte &t medlemssidorna? Det kan bero pa att
vi inte har fatt din e-postadress. Sand den till
carolapettersson.se@gmail.com

s& kommer inloggningsuppygifter till dig.

Webmaster
Carola Pettersson
Skiftingegatan 26 D
633 54 Eskilstuna
Tel 016 - 13 20 45

hon-P& medlemssidorna finns bland annat medlemsforteck-

ning och bilregister med medlemmarnas bilar. Bra att ha

Har du e-postadresgar du garna meddela den till kassarenill hands nar du &r ute och aker.
Vi saknar sddan adress till ndgra av er medlemmar. Tack parsakring genom Rover Club of Sweden
forhand CG. E-post: cgolsson28@gmail.com

Service for din Rover

Pa hemsidan finns en uppdaterad lista pa alla service
verkstader i Sverige. Den gar att skriva ut. Bra att ha i
handsfacket om utifall att ..

Roverbladets adress

Karl Johansgatan 47 F
414 55 Goteborg

Anders Albihn, redaktér och layout

anders.albihn@yahoo.co.uk

Kontakta nagon av nedanstaende om du vill fa din Rover
besiktigad for MHRF-forsakring.

Tomas Borjeson
Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg
Tel 0707-798288

Tomas Vemmenby Thomas Astler
Ludvikagatan 41 Gryta5744

252 63 Helsingborgr61 75 Norrtélje
0738-255110 Tel 0176-232660

Ar du intresserad av att vara besiktningsperson? Det &r
inget krav att heta Tomas. Kontakta Ordférande eller
nagon av nuvarande besiktningspersoner.



Ordforandens ruta

Detkommer en artikel i Vi Bilagare  oss i etapper tva kilometer. Folk var

kontaktade mig och jag hénvisade till N&gra hade roat sig med att géra
var kontaktman fér modellen. Hall koll snégubbar vid vagkanten, vilket
pa tidningen sa du inte missar framkallade ett stor skratt nar vi

artikeln. passerade. Vikom fram en timma far
De nya sent, men

besiktnings- I flygplanet var

reglerna trader i gy e 0CkS3

kraft den 20 maj forsenat en

VA"

timmamed
landningen
och dottern
kom med
planet som

aldre blir
besiktnings-

7
befriade. Det &r = / «

dock ett .I.<rav att PN :(Q . % | lyfte en

en godkand ; 3 halvtimma
besiktning far efter var

inte vara aldre ankomst. Det

an tva ar bakat i hade varit
tiden. Det gor tyvarr i mitt fall ett landningsforbud, nér det var som
glapp pa en manad och det blir d& en varst.
besiktning i april for min P4. Nar frugan och jag var i Stockholm
Vi har vid ett fatal tillfallen haft snd i nu i februari tog vi tdget bada vé-
Goteborg denna mérkliga vinter. Jag garna och det fungerade faktiskt
skulle kéra dottern till Landvetter perfekt hela vagen denna gangen.
Flygplats och det blev snéstorm pa
motorvagen. Normalt tar den turen en mycket bilkérning i det trdkiga vadret
kvart, men denna gangen tog det tva vi haft.
timmar. En olycka langre bort orsa-
kade milslanga koer och det stod helt

stilla tidvis. P& femtio minuter rorde vi 0'e 2° Mars. Jag hoppas vi ses..
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Annons for Rover P3. Foto Bjorn
Wennerberg. Redigerad av red.

om Rover SD1 framdver. En journalist ute och promenerade pa motorvagen.

Sista manaden har det inte blivit sa

Se nu till att anmala dig till &rsmotet

Omslaget forestaller:

Roverklubbens matrikel
P°a Roverklubbens hemsida kan

alla medlemmar, efter inloggning,
se vilka bilar som finns i klubben och
vem som ar agare. Listan ar langt ifran
fullstandig och korrekt.

G4 in pa listan och kontrollera att
du star for ratt bil(ar). Du kan sjalv
ratta till uppgifterna. Lagg garnatill
en bild om s&dan saknas.

Behover du hjalp sa kontaktar du
Carola Pettersson. Hon hjalper garna
till.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrom, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hillemark, fd chefskonstruktor
av motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor fran
Rover

Anders Lofstrom, past president
Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, past editor

Bo Arnholm, hemsidans fader

Vihalsar féljande nya

medlemmar hjartligt valkomna

till Roverklubben

1723 Fredrik Holmquist. Hjarnarp
1724 Paul Bray. Byske

1725 Jan Jonsson. Norrkoping

1726 Camilla Reimer. Vastra Frolunda
1727 Jan Eriksson. Ostersund

1728 Peter Stahl. Trelleborg

1729 Chris Lundgren. Gnesta

1730 Erik Hollander. Sundsvall

1731 Sven Ek. Ekerd

1732 Ralph Gustafsson. Alta

1733 Preben Bailey. Torna-Hallestad
1734 Jan Eidman. Sigtuna

Redaktionen informerar
Gunnar Ahlgvist har gjort en samma-
stéllning for moderna Rover 75 bilar
som redovisar vad som skrivits i
Roverbladet om dessa bilar genom
aren. Har du tid 6ver och kan hjalpa
till med sammanstéllningar liknande
det som Gunnar gjort sa &r redaktio-
nen tacksam for denna hjalp.

Hur &r det med traffar ute i landet. Pa
sidan 25 finns en del traffar under
aret. Kanner du till ndgon traff som
borde uppméarksammas? Skicka
informationen till redaktionen eller till
webbmaster.

GIl6m inte att skicka in bilder och text

a traffar till redaktionen
P Anders



FORSTA ROVERBILEN

En liten aterblick kan vara pa sin
plats d& och da.

Fran 1896 heter foretaget the Rover
Cycle Company Limited. 1904 beslu-
tade man sig for att &ven satsa pa
bilar. Edmund Lewis rekryterades fran
Daimler och pa mindre an sex manade
tog han fram en prototyp.

Bilen hade en 6ppen tva personers
kaross och fick en motor som vid 900
varv per minut utvecklade 8 hastkraf-
ter.

Karossen byggdes av Hawkins &
Peake och bilen kostade 200£ nar de
kom ut pa marknaden i slutet av 1904.

1905 &ndrades firmans namn till The
Rover Company Limited. Bilarna blev
allt mer betydelsefulla.

Motorcykeltillverkningen lades ner
ar 1905.

1905 fick 8hk-bilen sallskap av en bil
med 6 hk motor pa 780 cc. Denna blev
mycket populér och kallades i folk-
mun "a 100 guinea car” - en lagprishil
alltsa! Modellen tillverkades anda
fram till 1912.

Bilen hade ett okonventionellt
chassi, ett Backbonechassie som &n
idag anvands av tex. Lotus.

Bilen hade en motorbroms som
andrade hur mycket ventilerna
Oppnade for att ge extra motorbroms.
Nar ventilerna var helt stangda var
motorn som en luftkompressor och
fick bakhjulen att sakta ner. Fotbroms THE: & LB, ROVER CAR
fanns som paverkade bakhjulen via
en vajer.

Farten for Rover 8 hp var pa forsta ¢
vaxeln ca 13 km/h, andra véaxeln ca 26
km/h och pa tredje vaxel ca 38 km/h.

Forséljningsbroshyr 1904

Backbonechassie




NATIONAL MOTOR CYCLE MUSEUM

National Motorcycle Museum ligger sportvariant och aven familjevariant
i Bickenhill, Solihull, ett stenkast fran  med barnsate baktill. The Super
flygplatsen och NEC.

Museét skapades av Mr William
Roy Richards och 6ppnades 1984. Mr
William borjade samla pa engelska
motorcyklar pa 70- talet. Nar han
byggde upp museet sa har han gatt
upp kI 0430 och jobbat fram till ki
0730. For att efter detta gora sig
ordning s& att han kunde vara pa sitt §
kontor kI 0830. Mr William gillade
Norton motorcyklar.

Busfrd Beware!

in the world".

Familjen bakom AJS startade efter
konkursen 1931 ett nytt foretag 1932,
Stevens Brothers Ltd. De boérjade
bygga trehjulingar som anvandes
som nyttofordon. Senare bdrjade man
bygga motorcyklar igen.

Triumph hade en motorcykel som

BSA Three Wheeler fran 1932

beskrivs som deras mest hyllade
motorcykel, Slippery Sam. Smek-

e namnet uppstod vid tavling pa Bol
Slippery Sam. d"Or d& en oljepump havererade och

Denna gangen var mitt andra besokOnslow Special Brand (SOS) hade en férare och motorcykel blev indrankta i
pa museét. slogan 1934 So Obviosly Superior.  olja. Som tur var, var det inte sista

Det finns 6ver 1000 motorcyklari5 Idag kanske man skulle varit lite mer - smorjelsen.
olika hallar. De @ldsta motorcyklarna  ddmjuk! Probably the best motorcycle
ar fran 1898 fram till de senaste
moderna britiska motorcyklarna. En
brand 2003 skadade byggnaderna och
ett flertal motorcyklar. Museet har
byggts upp igen efter detta. De
motorcyklar som skadades i branden
har restaurerats.

Rover har producerat 6éver 10 000
motorcyklar under perioden 1903 till
1924. Det finns fyra Rovermotorcyklar
pa museet. Sen finns en uppsjo av
marken man mest kdnner igen som
bilméarken, Humber, Sunbeam, Lea-
Francis mfl. Det ar ett behagligt
museum, man mar bra nar man &r dar
och nar man ér klar.

Det finns mycket att lara sig om
motorcyklar. Ex BSA borjade tillverka
trehjuliga mikrobilar ar 1929. BSA
byggde olika trehjulingar bl.a. en




Nar det galler Rover motorcyklar sa
hette dessa Rover Imperial. Den
férsta motorcykeln hade 3,5 hastkraf-
ter. Rover salde 6ver 1000 motorcyklal \
det forsta aret 1904 men slutade
producera motorcyklar aret efter for
att koncentrera sig pa sin "sakerhets-|
cykel".

1910 har Rover byggt en ny motor-
cykel pa 500 kubik. 1913 har Rover |
byggt en TT- modell.

Rover levererade en 500 kubiks
motorcykelmotor till den ryska armen
under forsta varldskriget. Efter kriget
har Rover producerat motorcyklar
med 248 och 348 kubik. En JAP- motor
har &ven anvants.

1924 byggde Rover en lattviktare
med en 250 kubiks motor.

D& Rover motorcyklar inte salde s&
bra upphdrde produktionen. Mellan
aren 1903 och 1924 producerade
Rover mer &n 10 000 motorcyklar. Att
uppleva dessa motorcycklar och
Rovers motorcyklar ar ju helt bero-
ende pa att personer som Mr William
Roy Richards mfl har offrat s& mycket
for att kunna skapa dessa museum
och samlingar.

/4

N "/ 7/ -
Rover 500 cc sidvagn, Bild Tomas Bdrjeson Rover 700 cc JAP V- Twin fran 1928



Jag hann knappt hem fran NEC i
november innan Roverbladet nr 108
skulle ga i tryck. For nytillkomna
lyssnare s& ar NEC en stor utstallning,
for veteranbilar, sportbilar och
entusiastbilar i Birmingham som &ger
rum varje ar i november. Nagra
motorcyklar visades ocksa upp.

| Rover Sport Registers monter
visade lan Glass upp en Marauder
100 med en intressant historia. De h&
byggts sammanlagt 15 Marauders
mellan aren 1950 och 1952. Idag finng
det kvar 12 stycken. Den Marauder,
KWD 111, som lan visade upp var et
renoveringsobjekt. Denna bil var den
som visades upp pa Genevés motor
salong 1951 i Rovers monter.

Bilen har anvants vid racing och
tavlat pA Goodwood mot bla. Mike
Hawthorn. '

Under 70- talet var bilen i mycket KWD 111
daligt skick. och forsméktadeien  herrarna bestamde sig fér att avsluta  tjota. Man riskerar &aven att kdpa upp

LITE MER FRAN NEC

tradgard i Southend-on-sea. projektet nar de fortfarande kunde sig pa allehandda bra att ha saker.
Under kommande tjugo aren har  betala alla rakningar. | Rover P4 Drivers” Guild saldes
bilen bytt &gare ett flertal ganger. Till  George och Peter atervande till kepsar och jag lyckades forvarva en

slut har den varit betalning for en
skuld till en glasstillverkare i London. &

Efter detta har en renovering
paborjats i Derby. Efter att ha spende
rat 30 000 pund s& har bilen aterlam-
nats till agaren okorbar och med lagt
oljetryck, en knackande motor, fel pa
styrningen och en massa andra fel. §
D4 agaren inte fick tillbaka nagra
pengar fran "renoveraren” sa har
bilen statt i ett garage i 15 ar och sen
stélld utomhus tills nyligen nar lan
kopte den.

Vad ar da sa speciellt med Maraudd
och vad &r kopplingen till Rover?
Marauder skapades av tre herrar vid
namn George Mackie, Peter Wilks oc
Spen King som alla jobbade pa Rove
och som var intresserade av racing.
George hade tidigare tavlat men da
kort med forkrigsbilar. De behdvde en . h”
modern racingbil och bestamde sig Rover 800 Mk 1
for att bygga en.

Spen King var kvar pa Rover da haRover. Peter var inblandad i utveck-
holl p& med Rovers turbinmotor och lingen av Rover 2000 (P6) och George
senare var han "pappa" till Range  var chef for Land Rover Special
Rover. Products.

George och Peter lamnade Rover for Fanns det ndgot annat trevligt att
att koncentrera sig péa att utveckla titta pa i Rovermontrarna.
och tillverka Maraudern forst vid Rover 800 klubben visade upp nagr ' =
Dorridge station (soder om Solihull)  fina Rover 800, bl.a. en mycket fin ,
och senare i Kenilworth (sbder om Mk 1. De ganger man kommerinien [ &
Coventry). av Roverklubbarnas montrar s& .‘ﬁi

Projektet visade sig bli for dyrt och riskerar man att fastna i timmar och MK 1 interior




keps med texten P4 Drivers” Guild sa

att var ordférande framover slipper ga

runt med en keps med texten Morgan |

Han heter ju Bert! s
Y 3

Till salu for 34 000 £

Aven bilar sdldes pad massan. En
Rover P6a var till salu fér 34 000
pund. Bilen var omlackad och gummi-
listen vid bakrutan var inte korrekt

Rover SD 1 klubben

Rover 200&400 klubben

Rover P6 , Rovers Sport Register

Rover P3 Grabber Coupé ivantan pa att bli klar




Rover 800 motorstyrsystem -
“hjarnan” vi vill glomma

tt kalla ett modernt motorstyr-
system for “hjarna” ar en
kraftig overdrift. Men det &r anda
oftast en ECU (Electronic Control
Unit) vi skyller p& nar nagot inte

fungerar som 6nskat p vara bilar frans gjjens felkodsystem, handbok for

slutet av 1980-talet. Och &ven om
bilelektronik har anvants i 6kande
omfattning &nda sedan 1960-talet,
blev utvecklingen pa 80-talet (en del
kallar det invecklingen) extra snabb -
framforallt pga avgasreningskraven.
I mina egna bilar av argangarna
1989 tom 1999 (Fiat Tipo, tva Nissan

Primera och Rover 75) har hittills inga

motorproblem berott p4 nagon ECU
utan pa“
fel”. Men nu ar laget majligen
annorlunda, eftersom jag blivit &gare
till en Rover 820Ti - en modell som
har ett lite illasinnat rykte just da det
galler motorns ECU. Bilen gar ut-
markt, utom pa laga varv da den
smarycker. Detta kan sjalvklart bero

pa massor med andra orsaker och jagyjjlket urval av bilmodeller och

kommer att forsoka “beta av” dessa
systematiskt innan jag skyller

problemen pa motorns ECU! Men det jaq valt Rover-specifik information

skadar inte att lasa pa och kunna
nagot lite om hur 800- seriens motor-
styrsystem fungerar och kanske
ocksa

vanliga, hederliga mekaniskax poyer 820, 825 & 827 Repair

hur det kan felsokas. Och det lilla jag darutover 2-litersmotorer ur M- och

lar mig delar jag garna med mig av till T-serierna, som satt i vissa modeller
ovriga 800-agare eller andra intresse- &v Rover 200, 400, Montego samt 620

rade — darav dessa rader. Ti och dessutom i Land Rover
Discovery med 2-liters insprutnings-
motor. Inga Montego har salts i
Sverige och inte heller Discovery med
2-liters bensinmotor eller Rover 820E

avlasning och diagnostik av C White (utan katalysator med SPi) har sélts
(Haynes Publishing - utgdva 1998  har.

med svensk text). Boken ar generell

for i stort sett alla vanliga motorstyr- Aktuella styrsystem - vad betyder
system och mycket detaljerad och  forkortningarna?

omfattande, sarskilt den del som De fyra olika styrsystem som fore-
behandlar respektive bilmarke. Jag ~kommer ovan, samt mer detaljerat i
lanade boken pa narmaste bibliotek, tabellen nedan, &r Rover SPi 10CU,
men den bér finnas att kopa (bade nylLucas MPi 11 CU, Rover MEMS MPi
och begagnad). samt Honda PGM-Fi. Dessa system
har ocksa anvants for madnga andra
Rovermodeller (1989-1997) fran Mini
till Rover 623, men det &r en annan
historia och behandlas inte i den har
artikeln. Eftersom Rover SPi inte
forekommer pa svensksélda 820 och
Lucas MPi 11CU endast i de tidigaste
arsmodellerna av 820i/Si (Discovery
och Range Rovers V8:or 1990-1997
motortyper har gjorts’) samt aven SAAB 900 1989-1993 hade
Frdn Haynes bok (felkodssystem) harf 6 Lucas MPi 14CUX eller CU, som &r
ett snarlikt system) handlar dessa
rader egentligen mest om Rover
MEMS MPi och Honda PGM Fi. Om
PGM Fi kan ocksa konstateras att det
forekommer pa i stort sett samtliga

Vilka kallor har anvants till arti-
keln?

Manual 1986-1995 (Haynes - finns
endast pa engelska)

* Rover CD RAVE Technical Informa-
tion (bl a verkstadshandbok)

* Rover 800 Press Launch Informa-
tion (juli 1986).

som avser Rovers 800- serie samt

Rovermodell Motorkod Tillverkningsar Styrsystem HOﬂda-mOde”er fré-n 1985 tom 1990'
820E Spi DOHC 20HD/M16¢ 1986-1990 Rover SPi 10CU talet.
820SE Spi DOHC .. . . .
o Férkortningarna SPI (Single Point

820i/Si DOHC kat 20HD-M16 1988-1990 Lucas MPi 11CU . . .
Montego 2,0 EFI kat 20HF51 1990-1992 Injection - dvs endast en insprutare
Montego 2,0 EFT auto kat 20HF52 for hela motorn innebar egentligen en
O Po DO Y hat 2OMA MG 1991-1994 Rover MEMS MPi slags elektronisk férgasare) och MPI
Montego 20 BF1 200E36 1989-1992 (Multi Point Injektion - dvs en

ontego 2, auto . .
Land Rover Discovery Mpi2,0 | MI6i 1993-1995 separat styrd insprutare per cylinder)
20HD DOHC 16V anvands generellt av bilbranschen.
220 2,0 DOHC 16V kat 20T4 T16 1992-1996 R MEMS MPi A A
420 2,0 DOHC 16V kat 1992-1997 o ' M EMS ar daremOt Rovers e_gna
820i 2,0 DOHC 16V kat 20T4 1991-1996 férkortning for Modular Engine
8202,0 DOHC 16V 20T4 1996-1997
Land Rover Discovery 2,0 Mpi | 20T4 1995-1997 Management System.
DOHC 16V
220 2,0 DOHC 16V turbo kat 20T4 T16 1992-1996 R MEMS MPi 2 i ?
420 2,0 DOHC 16V turbo kat 1992-1997 o ' Vad paverl_<ar de olika StyrSyStem_en :
620 2,0 DOHC 16V turbo kat 1994-1997 Lucas MPi 11CU styr endast bransle-
820 2,0 DOHC 16V turbo kat 20T4 1992-1997 . . o .
i - insprutning och tomgangsfunktioner

terling 1996-1997 Rover MEMS MPi .
medan Rover SPi 10CU,

8251 V6 SOHC 24V V62,5 1986-1988 Honda PGM-Fi
Sterling V6 SOHC 24V V62,5 1986-1988
8271 V6 SOHC 24V V62,7 1988-1991
8271 V6 SOHC 24V kat V62,7 1988-1991
8271 V6 SOHC 24V kat V62,7 1991-1996




varningslampan
pa instrument-
panelen och
dessutom finns
ett diagnosuttag
(under
instrumentpane-
len) som endast
anvands for att

Felkoder kan

Det borjade med en bild | en Rover-broschyr... .
ta ut en viss

sakring under minst 10 sekunder.
PGM-Fi och MEMS dessutom styr

hamta blinkkoder.

MEMS har permanentminne och
sparar information &ven om batteriet
kopplas bort. For MEMS kan fel
(egentliga numrerade koder anvands
ej) endast lasas och raderas med
Rover original felkodsavléasare
(egentligen en PC med special-
anpassad mjukvara samt en anslut-
ning till bilen — kallas Rover Test-
book). Det innebar att 800-agare med
MEMS styrsystem behover anlita sin
verkstad for alla sddana fragor.

raderas genom att Samma “dystra” information far du i

Haynes verkstadshandbok - kontakta
verkstaden for test av ECU samt

PGM-Fi kaninte visa felkoder med s k 6vriga komponenter i motorstyr-

motorns primartandning. MEMS har i felkodslésare! Jag redogor inte hér forsystemet. Jag har sjalv erfarenhet av
vissa fall kopplingar till luftkonditio-  de olika felkoderna eller vad de en “allbilsverkstad” som med be-
nering och elbakruta och PGM-Fi har innebér (det blir fér omfattande) utan stamdhet havdade att de kunde lasa
koppling till den automatiska véxelld-  rekommenderar att du skaffar lamplig felkoder p&alla Rover 800. Nar jag val

dan (i forekommande fall).

Sjalvdiagnosfunktion och N&d-
program - vad ar det?

Sjalvdiagnos innebar att styrmodulen sitter antingen

kontinuerligt bevakar signalerna fran
vissa enheter (bl a givare) och jamfor

med en tabell av férbestamda varden.av en platk&pa

Vid avvikelser lagrar styrmodulen
felkoder i sitt minne, men det galler
sjalvklart endast for de situationer
som forutsetts i programvaran eller
dar det finns en felkod. Samtliga
styrsystem har nédprogram (kallas
ibland “linka-hem-lage”) som startas
da vissa forutbestamda fel upptacks.
Nodprogrammet gor att styrmodulen
gar over till forprogrammerade

grundvarden som ger mojlighet att for Dessutom

egen maskin kora till verkstad for
reparation eller test. Efter att felet
avhjalpts atergar styrmodulen till
normaldrift. En s k adaptiv funktion

litteratur (se “Kallor” ovan). kom dit fanns inte ens en kabel-

adapter som passade och definitivt
ingen dator med ratt programvara!

Lucas MPi 11CU
Styrmodulen

under forarsa-
tet eller tackt

under
passagerarplats
ens matta.
Lucas har inget
permanent-
minne varfor
alla felkoder
forsvinner da
batteriet
kopplas bort.
...och slutade med en Rover 820ti.

kommer

styrsystemet att starta med de Det &r med andra ord viktigt att halla
forprogrammerade vardena efter att  sig val med sin Roververkstad.
batteriet pa nytt kopplas in - en klar Du undrar naturligtvis hur det

anpassar dessutom inprogrammeradenackdel. Det tar minst 30 minuter och gick med just min 820ti och dess

varden efter korstil och motorslitage.

Honda PGM-Fi

Styrmodulen sitter antingen under
forarsatet eller tackt av en platkapa
under passagerarplatsens matta. En

ett varierande korschema fran kall ojamna varvtal? Just nar detta skrivs

motor att ater “lara” styrsystemet ar bilen avstélld medan en annan

anpassade varden. | ovrigt se Rover Rover prioriteras i garaget — jag ber

MEMS nedan. alltsa att f4 aterkomma med resultatet
vid senare tillfalle.

Rover MEMS MPi Bengt Alfredsson

varningslampa pé instrumentpanelen Styrmodulen sitter nara batteriet eller

ar tand nagra sekunder efter start for
att visa att systemet fungerar. Om de
tands under korning har ett fel
uppstatt. Systemet kan visa 28 olika
tvasiffriga felkoder. Arsmodeller fore
ca 1992 visar felkoder direkt pa
styrmodulen déar det da finns tva
lysdioder (réd och gul) tillsammans
med varningslampan pa instrument-
panelen. Efter ca 1992 finns endast

Styrenheterna ar oavsett modell en aluminiumbox med kabelanslutning.

10



Rover P3 fyller 70 ar

One of Britains fine cars — Now en Landrover. fett lossnade i sma klumpar och hela
made finer, kunde man lasai Rovers  Karossen i P3 blev nagra cm. framvagnen glappade hejdlost. Ndja,
brochyrer 1948. bredare &n i modell P2 och det gjorde allt gar att |6sa och p-andar, leder,

I mitten av fyrtiotalet bérjade gott for den inre bredden och arm-  bussningar och annat som behdvde
Rovers designteam under ledning av bagsutrymmet. Férutom motorstor- ~ fornyas fick jag tag i via Meteor
broderna Wilks arbeta med ett facelift lekarna sa tillverkades ocksa spares i England. Bromsband,
av modellen P2 som ju harstammade karossernaitva olika modeller, four — stétdampare mm finns tillgangligt i
fran tiden fore 2 varldskriget. light och six light dar four light Sverige. P3 fick en kraftig krangnings-

Broderna Wilks sneglade ganska ansags lite sportigare och snyggare. hammare fram till skillnad mot P2 som
ohammat pa den nya varlden dvs.  Karossmakarna Tickford gjorde en  anvande framre kofdngaren som en
USA men insag att man behovde drophead coupé och Grabers tillver- slags kréngningshammare.

nagonting som _ P3fick
kunde vara en ~ ocksa varme-
overgang - anlaggning
mellan Rovers som levererar
traditioner och fantastiska
det nya 100 kubik/fot
moderna ; - : : ~ luft per minut.
formspraket. ; T g | Lite oklart vart

Ett av de den leveran-
fordon som sen gar. Men
man tittade pa omman

var Studebake
vars designer |

. Oppnar bakre
sidorutan lite

Raymond sa blir det
Loewy gjort rejalt varmt i
sig ett gott bilen vid
namn i bil- behov,
kretsar. Darom defroster-
kanske nagon verkan ar

skriver om nar dock inte s&

Rover P4 fyller 70 ar. kade nagra vackra convertibles. mycket att skryta om.
Overgangsmodellen blev P3 en Rover P2 hade ram under hela bilen P3 har automatiskt atergaende
mycket traditionell bil, dar en sann medan P3 fick en ram som slutade  riktningsvisare av den datida diskreta
engelsman kanner igen sig som i sitt alldeles framfor bakaxeln och dar pil- modellen. Omgivande trafik ser
hemmabibliotek, men med en hel del karossens bakdel utgjorde en barandden béattre nar glddlampan bytts ut
nya l6sningar. Under de 26 ar jag haft del i bilen. mot blinkande lysdiod som &r betyd-
min P3 har jag bade férvanats och Framvagnen torde vara en av de  ligt kraftigare. Backljuset &r automa-

fortjusats 6ver goda och tossiga kraftigast byggda i branschen och vartiskt och sitter innanfor klarglaset
I6sningar. Ibland har konstruktions-  en provbank for kommande P4. Den som ocksa med en rod skarm utgor

avdelningen vunnit éver kvartals- avkortade ramen fick inte félja med till broms och bakljus.

nissarna och ibland blev det tvartom. P4. Forarstolen &ar bade héj- och

For att vara en 6évergdngsmodell som Annorlunda jamfort tidigare Rovers sankbar samt kan justeras i langdrikt-
levde mindre &n tva ar och med bara som hade centralsmorjning sa ning, lite battre an datida Volvo mfl.

drygt 9000 exemplar byggda, fanns  provade
det mycket nytt att hitta om man tittar man nu
under skalet. utan ,
Bilarna, bade 4 och 6-cylindriga blev smorjnipplar
relativt sett dyra, men férvanande  och det
nog skilde det endast 26 pund mellanfungerade
fyran och sexan i pris dar den senare nog tills
kostade 1106 pund. Kanske inte s nagon
konstigt da att 75 (6-cyl) modellen (t.ex.jag)
blev den popularare. Rover 60 (4-cyl) puttade in
tillverkades i bara ca 1270 exemplar.  fett
Den 4 cyl. motorn blev ocksa grund- innanfor
motor under de forsta fyra &renav ~ damasker- G o
Land Rovers produktion och tillverka- na da allt “ Bin :
des saledes i ett ansenligt antal Avennastan 70 A mesciten e o ol tnEhs  nialabl &
om den ansags otillracklig for arbete i ar stelnat b

inting of Car R
At the left is
medistely acce:

High Quality Rover Coachwork

hwork is exemplifed
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Till och med ratten kan justeras i okansliga for bensinkvaliteter ner till

hojdled, dock behdvs lampligt 75 oktan. Dessutom relativt
verktyg. Detta kan med fordel hittas i vibrationsfria samt ekonomiska och
verktygsladan som finns p& Rovervis
under instrumentbradan och
forvaringsfacket p& passargerarsidan

Friskluft och svalka erhalles genom
de sa kallade "reumatismluckorna” pa
hdger och vanster sida framfor
framdorrarna. De fungerar utmarkt
och tillsammans med delvis 6ppen
taklucka erhalles en klart behaglig
temperatur utan drag och en massa
brus i bilen under de flesta forhallan-
den.

Precis som modell P2 har P3 en bra
vaxellada, synkroniserad pa hdgsta
vaxeln och frihjul. Nedfor backarna
rullar bilen som en cykel och det torde
vara enklaste sattet att uppna his-
nande 110 km/timmen. Bromsarna ar
bra men inte sa bra att farten skall
Overdrivas. Bromstrummorna har
rejala dimensioner, verkstaden som
svarvade mina trummor undrade
vilken lastbil de hérde till, de mandv-

allt detta gjorde enligt reklamen
reras hydrauliskt fram och mekaniskt ROvers motorer helti toppklass.

bak, tyvarr utan servo. Jag har fran ~ Lit€ €lakt skulle man kunna saga pa
flera hall hort att detta brittiskt vis; Sallan har sa fa hastkraf-
semihydrauliska system under nagra " kostat sa mycket. Dyra att bygga,
&r var ett brittiskt lagkrav, uppenbarli- 9anska torstiga pa olja och dyra att
gen litade man inte helt p& herrar ~ Serva. De som forsokt stalla in
Girling och Lockheed. ventilspelet pa avgassidan vet vad
Belysningen &r bra och racker till  jagtalarom. )
aven idag, tack var glédlampor av Dock, man far inte glomma att
halogentyp och en utmarkt motorerna gick tyst, vibrationsfritt
dimstralkastare i mitten. och var mycket behagliga att

Allts& &r bilen inte riktigt s& omo- ~ KOrmassigt hantera. _
dern som den ser ut. Accelerationen kanske inte kan

Satill bilens hjarta, motorn, dar
teknikerna firade stora triumfer éver
ekonomerna genom att bygga F-
motorer, i Rovers varld kallade IOE
(inlet over exhaust) motorer. Los-
ningen utvecklades genom aren och &
hangde med fran 1948 till 1990 i Rover [
och LandRover.

Var da detta en nyhet inom industrin?
Alls icke. Sa kallade F- motorer kom
redan runt 1902, blev vanliga i
motorcyklar som Hendersson och
Harley Davidsson mfl.

Inom bilindustrin fanns dessa
motorer bl.a. hos Humber, Willys,
Rolls Royce samti Packards V12
motor. Varfor hoppade da Rover pa
taget? Det sags att man fick till ett
mycket kompakt férbranningsrum
med tandstiften i mitten och motorer
som presterade bra enligt datida matt |
Prestanda var mycket bra pa mellan-
varv och motorerna var ganska

en almanacka gar det nog. Segt ar
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bara fornamnet enligt dagens mat-
sticka, men de fungerar hyfsat i
vardagstrafiken, tyvarr med hogt
varvtal.

Med aren blev motorerna mycket
palitiga och nar skattesystemet
andrades ocksa mer kortslagiga och
nast intill skottsékra och harliga att
kora.

Var da en P3 bésta alternativet bland
alla bilar i slutet av 40 talet. Tja, inte
vet jag, men att idag koéra en P3 ar en
upplevelse och ren och skér njutning.
| farter mellan 40-80 km/timmen gar
bilen tyst, stadigt, vibrationsfritt och
kor man pd 4- vaxeln hors nastan
ingenting fran transmissionen.

Jag som ar forsedd med en dalig
rygg och opererad lite har och var
sitter helt fantastiskt och kor garna
30-40 mil utan paus. | jamférelse med
manga andra bilar ar Rover P3 en
riktig kvalitetshil som kénns valdig
ombonad pa alla sittplatser och doftar
harligt gott av riktigt tré och skinn, ja
och s lite olja ibland.

Nar vi aker langs gamla mysiga
vagar sa vinkar nastan alla vi méter,
gOr tummen upp och ler. Nar vi
parkerat s kommer ofta aldre damer
och herrar fram och berattar minnen
om gamla bilar och vi ser deras
leenden. Ingen av vara vanner och
klubbkamrater har haft nagot negativt
att saga om komforten. Att sédga att
Rover P3 ar en fattigmans Rolls
Royce ar en kraftig underdrift.

Rover P3 ar en toppenbil som vi,
min fru och jag, ar otroligt glada att fa

matas i sekunder till 60 miles men medaga, kora och forvalta till kommande

generation.

N

Bjorn Wennerberg



Om billas, om P6s i synnerhet

Artikel av Dick Bjorkholm tidigare publicerad i Roverbladet nr 45. Dick ar tyvarr inte langre med oss.

Nar jag kopte en Iada Roverdelar
fick jag med en del billas utan pas-
sande nycklar s jag tyckte att jag
hade rad att offra
ett av dem for att
stilla min nyfiken-
het betréaffande
deras inre hemlig-
heter. Det visade
sig att de trots en
del finurligheter var
ganska enkelt T
uppbyggda. Har [
foljer ndgra tips ocht
anvisningar om hur,
man reparerar och | &
lagger om las-
kombinationerna p3
ett par vanliga
Roverlas.

Demontera t.ex. tanklockslaset.

det ena sitter rakt dver ett stift som
Skruva av de mekaniska delarna och om det trycks ner 16sgor kolven.

knacka ut det lilla stiftet som laser
kolven i hylsan. For att fa ut laskol-

3 PROFIL- TRYCK- RETUR-
SAKRING BRICKOR FJADER FJADER

D@ WW O

CYLINDERHUS

‘ STIFT

"

g R TRYCK- CYLINDER

SKRUV STANG ﬂ,
i}
gog
LASSTIFT

HYLSA

¢

sl
ven maste passande nyckel sittai  stiftet. Har man val kolven ute ser
l&set och std i oldst lage. Ar den l&st man de fem Iasstiften som om allt &r
far man bruka vald och knacka ut riktigt skall fjadra uppat. Dessa fem
kolven bakifrdn med en passande  stift kan man knacka ut underifran
dorn eller dylikt. Detta later sig

ganska latt géras men de platta
lasstiften bojer sig och maste ersattas
med andra eller ratas ut pa en plan
metallyta. Knacka inte med hammaren
direkt pa stiften utan lagg dem mellan
stadet och ett plant metallstycke och
hamra eller pressa de krokiga stiften
plana.
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Tandningslaset ar enklare att skiljamed en passande dorn eller annat
isar. P& aluminiumhylsan som omslu- lampligt verktyg. Se upp s& de sma
ter de elektriska delarna finns tva hal, fijadrarna inte férsvinner, de ar mycket

sma och av massing, sa de
later sig inte fangas med
magnet. Om man trycker pa
- fjadrarna underifrdn kan man
~ f& upp dem och rensa hélen
som de har sulttit i, for
korrosion i kolven brukar
gora att fjadrarna satter sig.
. Har du en passande nyckel
sa hall ordning pa stiftens
~ placering, for det tycks
% finnas tre olika matt pa
stiften: 2,8 - 3,5- 4,2 mm. Ett
gammalt 1&s far snedslitna
. stift vilket forklarar varfor det
| kan hjalpa att vricka pa
nyckeln. Det ar latt att kasta
om stiften s& de passar en annan
nyckel. Ett annat betydligt enklare

Anvéand en liten tunn skruvmejsel for och tarvligare satt &ar att helt enkelt
att tranga undan den fjader som doljeisétta en Rover-nyckel, vilken som

helst, i laset och fila av de stift som
behagar sticka upp.

Spara gamla las av Vilmotts
fabrikat, de har nog alla samma
mekanism.

Nu lite extra tips for den riktigt
handige: Vill du gbra nya retur-
fjadrar till Iasstiften kan du gora
som foljer: Tag en stalwire, 4-6 mm.
Flata upp en kardel cirka 10 cm.
Satt ett Imm. borr i ett drillborr-
skaft, stick in trdden i chucken och
spinn en fjader med lagom stig-
ning.

Om du tar isar bakluckelaset sa far
du vara noga med de olika delarnas
inbodrdes placering. Borja med
justerskruven och muttern, darefter
sakringsring och de tva brickorna.
Ta ut fjadern och ta ut laset fran

hylsan. Darefter tar du en ring och
returfjader. Knacka ut stiftet och ta ut
l&scylindern. Hall reda pa stiftet, det
ar 2,2 mm i diameter och gar inte att
ersatta med ett tunnare 2 mm utan att
det kan bli problem. Det kan glida ut
och stélla till det s.a.s.

Dorrlasen har samma profiler som
tandningslaset men jag har inte varit i
tillfalle att skruva loss nagot dorrlas
annu.



Vinterrally

Sedan méanga ar tillbaka, pa tretton
dags jul, kor vi vinterrally tillsammans
med MCHK — motorcykel historiska
klubben och MHK — motorhistoriska
klubben i Skane. Bada dessa klubba
grundades for mer &n 50 ar sedan. Vi
utgar fran MHK:s klubblokal i
Hokopinge som ligger mellan
Staffanstorp och Dalby och &ker
sedan mellan Skanska slott och
herresaten, en sdng som skrevs av
Hjalmar Gullberg 1929 och framférdes
av Edvard Persson samma ar. Efter
malgang bjudes pa artsoppa och
pannekager fore prisutdelningen.

Jag har akt med Rover P4, Rover P
Mercedes Coupe och pa senare ar
med min trogna Rover Ten fran 1946. P/ 3
Numera finns denna Rover i sodra  betydligt storre. Ni som kanner mlg jag kanske skulle képa en billig bil att

Tyskland s& i ar fick jag &ka med vet att min installning &r att bilar och ha 6ver vintern sa fragade min kloka
kassorens nastan nya Rover 75, sonMC ar tillverkade for utomhusbruk hustru om det inte finns vinterdéck till
blir 20 &r nasta ar. och det ar fantastiskt att se vilka var Jaguar! Vilket det gor.

| &r stéllde c:a 15 riktigt gamla dyrgipar som deltar i dessa rallyn. Det Jag kan varmt! rekommendera att

motorcyklar upp och ungefar 25 bilar. enda som héander ar att man far tvattadelta i kommande vinterrallyn for det
Hade det varit snd och hala vagar bilen och spola av underredet nar ger en helt annan dimension till
som forra aret hade antalet varit man kommer hem. Nar jag féreslog att veteranbilsakandet.

Anders Palmqyvist

Varfor dolja sitt registreringsnummer pa bild pa natet?

Vi befinner oss i ett nytt digitalt agaruppgifter, inklusive adress s fortgard 3km fr&n narmaste granne? Ar
samhalle. Manga delar i den moderna det kommit fram ett registreringsnum- jag &ldre och bor ensam ett langre
utvecklingen ar bra och syftet ar att mer. Detta har egentligen aldrig varit avstand frAn andra invanare sa ar det
forenkla for oss. Nagra menar ocksé speciellt svart, men tidigare har det  tankvart. Detta kan ju vara skal nog

att denna utveckling kanske goér (sévitt jag forstér) behdvts en fax elleratt sudda sitt registreringsnummer pa
samhallet sékrare medan nagra att man med en betalfunktion s6kt  bild som publiceras pa nétet.
emellertid menar det motsatta. Om uppgifter via sms. Inom var hobby kan det ju &ven
detta kan man dryfta i evigheter och P& sidan "biluppgifter.se” fyller du  finnas fordon som &r synnerligen

alla kommer inte att tycka lika. enkelt i ett registreringsnummer. Vid  unika, s pass unika att rika samlare

Daremot far vi nog lov att acceptera  forsta klick far du upp bilmodellen. Du som befinner sig tusentals mil fran
att forandringarna sker framfor nasan far aven upp frdgan om mer informa- véra granser finner dessa intressanta?
pa oss, eller kanske bakom ryggen. tion dnskas via lanken "se &gare i Likval som att det historiskt bestallts
Identitetsskyddet och integriteten  bilregistret”. Om du da klickar s&far  stolder av kanda konstverk s& har det
har de senaste &ren kanske inte direkdu veta var fordonet finns registrerat gven alltid forekommit stodjer av
forandrats, men det har skett en och &ven om det finns fler fordon p& unika fordon. Jag minns en gammal
forenkling att hitta uppgifter kring adressen. Du f&r nu &ven upp en lankhistoria kring hur en unik veteran-MC
privatpersoner. Eller snarare sd har  till "merinfo.se” och nar du klickar p&  stals ur ett garage for att aldrig mer
majligheten att snoka reda pd identi- denna l&nk s& blir namn och adress péyka upp igen. Sannolikt st&r den nu i
teter och adresser blivit betydligt mer &garen synligt. Tada. nagon skrupelfri dito rik persons
lattillganglig. Sajten Ratsit dar alla Nu ska vi inte vara nojiga. Jag ser samling i en valgomd samling. Att
personuppgifter finns ndgra knapp- ofta privatannonser med skuggade detta skulle ske ar saklart synnerligen
tryck bort har debatterats och aven registreringsnummer och det kan val orimligt men sitter du p& nagot valdigt
andra liknande sidor finns dar olika  ibland tyckas Gverdrivet naren V70  ovanligt s& kostar det ju s& att saga
forvisso offentliga register gjorts mer fran 2001 eller en Opel frdn 2004 har  inget att vara extra forsiktig.
atkomliga for gemene man. suddade registreringsnummer? Men  Ett rad kan ju vara att ha fundering-
Det finns en ny detalj darute som vi samtidigt kanske &garna inte vill arna ovan i atanke och gora en egen
kanske bor vara vaksamma pa, vi somskylta med att en massa fordon finns ayvagd bedémning innan man
ager fordon vi garna visar upp. Med pé gérden? Eller att fordonet i friga publicerar bilder p& sina fordon p&

tre enkla knapptryck kan man fa fram éverhuvudtaget hér hemma pa en . )
natet. Henrik Olsson
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Happy Birthday

| ar &r det 60 ar sedan P5 foéddes. Har ar historien om hur det gick till

rots att brittiska regeringen
foresprakade en "enmodells-
politik” p& grund av ravarubrist nar

byggarna var i full gang nér led- producerad bil. 1955 togs ett beslut
ningen i Solihull ins&g att denna att en ny Rover skulle bli en storre
modell var tvungen att byggas i stor och dyrare bil &n P4 for att sla sig in
pa lyxmarknaden. Det var da otank-
bart att en sadan bil skulle ha en
motor pa mindre an 3 liter, sa arbetet
pa V6 borjade igen.

Det viktiga var att forsoka sélja
denna bil i sddan kvantitet att kostna-
den holls under lagvolymstill-
verkarnas modeller. Mr Wilks insag
att Rover var tvungen att anstélla en
professionell formgivare for att kunna
tavla med de 6vriga lyxbils-
tillverkarna. Ansvaret for formgiv-
ningen av P5, det nya projektet fick
samma kodnamn som den dvergivha
tvalitersmodellen, lades i handerna pa
David Bache, som kommit till Rover
ett par ar tidigare. P5 var hans forsta
Rover P5 cabriolet av Panelcraft stora projekt vid Solihull.

Efter att tanken pa en 2 liters P5
volym for att bli ekonomisk och dessa hade dvergivits andrade sig designen
tiden till den dagen nér restriktio- resurser hade fabriken inte for pa nya P5 hela tiden. Det borjade med

narvarande. Projektet avslutades ochett axelavstand pa 270 cm. Det 6kade

nema skulle lattas. Han lekte hela i stallet tyckte man det var battre att i i
tiden med tanken p& en storre version Y med tiden till 275 cm och stannade

av Rover P4. Han uppmuntrade darfe <@ in sig pa lyxmarknaden, dar aldresiutligen vid 280 cm. Aven nar den

Rovers motortekniker att aterigen ~ or ' SO Alvis, Armstrong-Siddeley slutliga designen blivit bestamd
plocka fram forkrigsprojektet med en och Daimler kampade for att Gverleva insisterade Maurice Wilks att bilen

Rovers P4 lanserades, blickade
Rovers Maurice Wilks anda framat i

V6 och forbereda den for en cylinder- ' den kdrva efterkrigsekonomin. _skulle 6kaibredd medenhalv
o s ) Jaguar daremot hade en vinnare i decimeter. Formodligen var det sa att
volym pa 3 liter. Motor . ! . .
sin Mark V1. De erbjod kunderna Farinas kaross till en P4 hade varit

konstruktorerna gjorde flera prototy-
per tills projektet stoppades 1953.
Detta berodde

pa ett

ledningsbeslut

att nasta
modell skulle
bli mindre an
P4 snarare an
storre.

Den nya bilen,
med kodnamn
P5, skulle bli
en tvaliters-
modell med en
speciell
bottenplatta.
Denna typ av
bottenplatta
dok senare
upp igen pa
P6. V6 hade ity e i Sl e o
bI'Y!t en En av de forsta lermodellerna. Denna var inte i full skala. OBS halmet under bilen. Det var till for att dolja en
tvalitersmotor - stgdjande trakonstruktion

och modell-

vardagslyxien relativt billig, mass-  utg&ngspunkten fér P5s utseende.
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Farinas P4 var 25 cm langre &n en
vanlig P4 och P5 fick ungefar den
langden och pa detta satt vann mar
en rymligare kaross. P5 blev nagra
centimeter lagre an P4 och fick da er
lite modernare framtoning. Bade
fram- och bakrutan blev valvda och
speglade datidens krav pa bra runt
om sikt. Trots forandringar var det
utan tvekan en avlagsen kusin till P4
som i stort sett hade samma linjer
och de delade till och med kylargrill.
Wilks bad dven Bache att titta pa
en sportigare version av P5. Bache
skissade pa en coupémodell med er
lagre taklinje. Detta gav bilen en mer
stromlinjeformad karaktar. Den ur-
sprungliga tanken var att dessa
modeller skulle sattas i produktion
samtidigt, men Rovers ledning
ansag att det skulle ta alldeles for
mycket resurser och dra med sig
hoga kostnader. Bara kaross-
verktygen for
Coupé skulle ga pa 6ver £ 1 000 000,
en astronomisk summa i slutet pa
1950-talet. Coupén lades i malpase
tills vidare. Den forsta fardiga
Coupén visades inte forran 1962.

Har syns hur motor och vaxellada ligger i en separat ram

liten ram som bar upp motor,
vaxelldda, styrning och framfjadring.
Denna l6sning gjorde att bilen fick
samma styrka som med ett konven-
tionellt chassi samt att passagerar-
utrymmet fick ett lagt golv. Det

underlattade servicearbeten genom
att den kunde sankas ned. Forseg-
glade gummibussningar anvandes
ocksa for att minimera smorjstéllen
till endast fyra, alla pa kardanaxeln.
Forvanansvart fa problem dok

De l&ga linjerna som Bache
foresprakade for P5 vallade lite
tekniska problem. Det gick inte att
ha den laga taklinjen pa en bil med
chassiram. Det blev inte tillrackligt
med huvudrum och markfrigdngen
skulle bli for lag. Teknikerteamet
Gordon Bashford och Robert Boyle
hade en tid funderat pa en sjalvba-
rande kaross tillsammans med en

Smakfull och elegant instrumentpanel

sparade ocksa vikt jamfort med en
hel ram.

Fjadringen var forstas viktigt pa
en bil i lyxklassen. Man valde
halvelliptiska fjaderblad i paket for
bakvagnen och torsionsfjadrar fran
Daimler till framvagnen. Det var
ocksa viktigt att bilens underhalls-
kostnader holls nere. Det visade sig
att konstruktion med motoramen
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upp vid utvecklingen av P5s
sjalvbarande konstruktion, trots att
det var forsta gangen Rover
anvande denna metod. Redan fran
borjan bestamde man sig for stalplat
i alla skarmar istéllet for Birmabright
aluminium. Detta for att fa en storre
stabilitet i karossen. En markbar
forbattring jamfort med P4 var att
skarmarna, bade fram och bak, var



enkla att skruva av och pa, vilket
naturligtvis minimerade
reparationskostnaderna.

Det storsta problemet som uppstod

forstarka alla mekaniska ljud. Darfor .
lades stor moda pa att ljudisolera held

bilen. Alla halrum fylldes med ljud- ;
absorberande material. Trots detta

P5 sé tysta som P4 var.

Nar det gallde interiéren fick
David Bache den att se mycket g
inbjudande ut. Det var mycket trd och \*e-
lader, vilket férvantades av den K
marknad bilen vande sig till. Stolarna
skulle vara av helt ny design, men de
blev inte fardiga i tid utan en modifie-
rad typ av P4s stolar fick anvandas.
Baksatet blev, vilket forvantades av | 3 i
en chaufférskord bil, mycket bekvamt. S g o —
Bilen fick ett intryck av att vara j — P
mycket rymlig i framséatet. Detta Den vackra 3-litre motorn

uppnadde man genom att montera

instrumentbradan ett bra stycke med V6 var att den inte gick brapd  na motor till en 3 liter med vatten-
framat. Detta gjorde att handskfacket tomgang under kylning mellan alla cylindrar och en
blev litet och sjalva instrumenten 1 000 varv. Den hade ocksa sjulagrad vevaxel, utan att 6ka
monterades pa en snygg utformad  vibrationsproblem trots att vevaxeln motorblockets langd. Detta gjordes
konsoll. Vadderade kanter vid dorrar  blivit balanserad med motvikter. ganska finurligt genom att omdispo-

och liknande stallen gav en féorsmak Dessutom andades den inte helt nera cylindrarna utan att behéva

av Rovers sakerhetstankande, som tillfredstéllande. Det var bara att inse &ndra topplockets bulthall. Det

blev en stor del i framtagandet av att denna motor skulle inte hinna bli  betydde att topplocken fran Rover 90

kunde anvéandas. Den

enda okningen i

langd pa motorn kom

av vattenpumpen.
For att gora

~ motorn tystare

. gjordes forsok med

- ventillyftare av

. nylon. Detta 6ver-

- gavs snhabbt da det

visade sig att de

i smaélte nar motorn

| blevvarm. Man

bestamde sig ocksa

. for att det endast

skulle vara en

forgasare av service-

skal. Motorn fick en

e B hdgre kompression
Roveremblemet pa framskarmarna togs bort innan bilen produktionsattes an P4 och gav 115

hkr. Motorn fick
Rover P6. klar i tid till P5 lanseringen. Darfor ocksa ett betydligt battre vridmoment.
Nér det val hade blivit beslutat att 6vergavs detta projekt. Detta var konstruktdrernas intention

P5 skulle bli en stor bil i lyxsegmentet Det var nu ganska ont om tid att  att istéllet fér hégre hastighet ge
borjade konstruktionen av motorn.  bodrja tanka pa en helt ny konstruktionmotorn storre flexibiltet. En liten

Den forsta motorn som gjordes var ensa man tager vad man haver. Man  kuriositet ar att en av de forsta

V6 pa nastan 3 liter vilket gav 100 hkr. borjade titta pa P4s sexcylindriga provmotorerna lever an idag. Den
Den provades i en P4 men det stod motor pa 2,6 liter. Denna kunde man blev 1959 monterad i en Marauder.
klart ganska fort att den aldrig skulle kanske utveckla mer. Motoravdelning En hel del av P5s nya komponen-
var ett tillval i P4. Det stora problemet fick i uppdrag att konstruera om den- ter blev testade i olika P4. En 3 liters
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prototyp till exempel gick 233 000 km i [
en anonym gra P4. Tva stycken P5 8
prototyper byggdes 1956. De var
mycket snarlika kommande saloon-
modellen. Som brukligt var de gréa-
malade. En hade P4 standard 6ver-
vaxel och en hade Borg-Warner
automatlada. Ingen av dessa prov-
bilar hade kylargrill. De hade P4s
kofangare och lyktor, bade fram och
bak. Tyvarr har ingen av dessa bilar
Overlevt. En stod lange utanfor
Rovers testavdelning och anvandest
till diverse experiment. Formodligen [
har den rostat samman. Den andra
bilen skrotades 1966 efter att lange
brukats av Rovers personal for
allehanda korningar.

Rover 3 litre, som P5 skulle heta
officiellt, lanserades pa Earls Court
Motor Show 1958. Dar fanns den medfyrvaxlad, en fyrvéaxlad med évervaxel ocksa mdjlighet att valja mellan tio

tre olika vaxelldsvarianter, en och en automatvéxlad. Det fanns ~ olika farger och mot tillagg kunde man
fa den i tvatonslackering. Det fanns
sex olika farger pa interioren. | sista
minuten slopades Rover-emblemet pa
framskarmarna. Detta fanns dock med
pa de bilar som var amnade for Italien
och Nord Amerika. De allra forsta
bilarna hade @ven kylarmarket med
svart vikingaskepp mot réd bakgrund.
| Detta forsvann ganska snart och
istallet kom det vanliga med omvanda
farger.

De forsta reaktionerna fran
motorpressen visade aterhallsam
entusiasm. Den daliga ljudisoleringen
noterades, men samtidigt gav man
erkdnnande for de tekniska nyheterna
och lésningarna. Den nya Rover 3
litre kom ocksa fort in i den kungliga
bilparken. Den engelska drottningen
blev trogen till P5 och senare P5B
under hela produktionstiden.

En av de forsta 3-litres | Sverge ‘

Den engelska Drottningens Rover
P5 ovan finns att beskada pé Britsh
motor museum som ligger séder om
Birmingham, Gaydon.
www.britishmotormuseum.co.uk

Tidig Roverannons
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En roadtrip i hostrusket med Henrik och Gunnatr,
eller Hur man blir med Rover 820ti.

Efter langt och idogt arbete sa la
Gunnar Bjorkenor sa till slut vantarna
pa en mycket stilig Rover 827 Coupe
med full Sterlingutrustning och alla
bekvamligheter som kunde erbjudas
1993. Gunnar har beskrivit sin jakt

fére Ljungby kommer en stracka med

ar 100km/h och resultatet var att vi
kanske inte var jattepoppis. Jag har i
alla fall aldrig blivit omkord av s&

efter sin coupé i Roverbladet nr 107.
En resa som gick via Holland och
Tyskland innan den grona Coupen
rullade in pa svensk asfalt, en resa
som jag forstatt var mycket trivsam!

Tyvarr drabbades bilen av (eller
saldes med) ett vaxelladsrelaterat fel
och det ar egentligen har min berat-
telse borjar. Gunnar kontaktade mig
och fragade om jag ville sla folje till
English Car Care i Loddekdpinge dar ’
bilen med tillhérande lada skulle tas
om hand. Vad kan man svara pa en
sadan inbjudan om inte ett omedel-
bart "ja!"?

En halvkall novembermorgon
rullade min japanska mellanklass-
kombi mot Vasteras dar resan sedan
fortsatte mot solen i en betydligt
trevligare vagn. Saga vad man vill om
dessa bilar men man sitter som en gu
och varken motor- eller vagljud
existerar. Problemet med Gunnars 827
var att den hogsta vaxeln inte gick att
lagga i pa automatladan vilket da

framme tog vi in pa ett mycket trevligt
slotts/gardshotell alldeles i narheten

gjorde att resan genomfordes pa treafl” Loddekopinge/Kavlinge, placerat

mitt pa en naturskon, idylliskt vacker
slatt och planen var att [Amna
Gunnars bil tidigt nasta morgon.
Hemresan var dock inte lika plane-

i 3500rpm i ca 85km/h.
Jag vet inte om ni ar bekanta med
E4an s6der om Jonkdping, men strax
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rad. Hur fraktar man tva vita medelal-

vaxlande 2-1 vag. Fartbegrénsningen ders (ndja) anglofiler 650km norrut p&

basta satt? Tag, buss eller flyg
kandes nagot trakigt sa redan innan
avresan hade jag och Gunnar diskute-
rat olika inkdp av bil. Initialt forsokte
vi fa tag pa en Rover men det var
daligt med lampliga objekt i regionen.
Andra marken poppade upp men det
kandes inte helt rimligt att nergradera
sig till en Alfa eller annan leksaksbil.
Turligt nog sa visade det sig i sista
stund att det fanns en Rover 820ti i
direkt anslutning till English Car Care.
Bilen har &gts och korts av mekaniker-
na dar under ett par ar, men hade nu
statt i ca ett ars tid. Gunnar férhand-
lade igenom en besiktning av bilen
och vinterhjul, kdpte bilen och
darefter rullade vi norrut. Bilen ifrdga
ar svensksald 1996-97, tillverkad sent
1994. 200 héstkrafter via fyrcylindrig
turbosnurra med vridmoment vardigt
ett godstag fran den amerikanska
prarien och med bara drygt 15000mil
"pa klockan”. Accelerationen star sig
an idag med 0-100 pé ca 7,5sekunder,
for att inte tala om mellanregister-

kraften som ar oslagbar. Betydligt
nyare och pa pappret mer potenta
vagnar skulle f& sig en bra match om
tillfélle gavs.

Jag har som vissa vet redan en
Rover 820 Vitesse Coupe som jag har
avverkat manga mil och ari. Denna



820ti ar pA manga satt och vis lik, menfamiljen faktiskt later mig héllas med  &ven justeras i sina gangjarn sa de
anda inte. Motor och véxellada &r mer mitt vansinne. ligger numerailinje med dvriga

eller mindre desamma och min bil &r Bilen var fruktansvart skitig invan-  karossen och risken for att skatorna
utrustad med krangningshammare  digt. Odéren som smog sig pa kan haeller grannens katt ska komma in

fran en Vitesse Sport (som 820ti heter varit bade det ena och det andra menigenom doérrspringorna ar begransad.

i England.) Det ar emellertid en val hemma i Stockholm s plockades Framtidsplanerna ar att rulla med
betydligt stummare fjadring i 820ti putsduken fram. En snabb tvatt denna under varen och sommaren -18
som aven ar ca 20mm lagre, och det autvandigt fick duga for nu, invandigt och da ska dven karossen attackeras
annan inredning i form av daremot sa tvattades bilen grundligt eftersom det finns en del skonhets-

Recarostolar som kramar om foraren. med ett valdigt effektivt rengorings-  flackar och rost. Som vanligt ar det sé
nara noll-budget som maijligt men det

‘ ar ju inte helt enkelt. Jag har t ex redan
kopt "nya” invandiga trapaneler da

alla var bortom raddning och aven

lagt beslag pa en dragkrok som
Gunnar levererade, samt bytt ut
vaxelspaksdamasken mot en ny.
Turligt nog salde Rimmer Bros dven
ut de sista LHD "lux-mattorna” i just
ratt gréda nyans. Att betala ca 150kr for
alla fyra tjocka plyschmattor som
dessutom levererades till dorren i sin
Korupplevelsen visade sig vara vitt medel av mérket Arctic clean inhand- Rover-originalférpackning kan aldrig
skild mellan dessa tva bilar, ndgot lat hos Pingens rekond. Rekommen-
“ ‘ __ deras for ovrigt!
. g8 Ladretihalvskinn-
. 1 ; g ERR inredningen fick
: 8 sig en rejal
omgang av
Gliptones lader-
vardsprodukter
= och de antyd-
ningar till slitage
fargades forsiktigt :
in tillbaka till svart. anses vara nagot annat an noll-
~ Slutligen limmades budget!
instrumentpanelen  Min Coupeé d&? Jo, den behdver en
ner da den hade  ny koppling och sannolikt &ven en ny
slappt pa brukligt  vaxellada. Och eftersom styrvaxeln
~  Rover 800-vis. numera grater floder sa far den helt
Dorrarna behévde enkelt st& och vila under kommande
sdsong. Priserna p& Coupéerna gar ju
aven at ratt hall sa det kanns okej att
den vilar och samlar kraft. Tyvérr ar ju
inte sedanen lika "ball” i andras 6gon
som Coupén, men jag maste erkanna
att det var lange sedan jag hade sa
forbaskat roligt bakom ratten i en sa
pass modern bil! Nej, denna ar nog
har for att stanna. | alla fall ett tag...

Henrik Olsson

som faktiskt gjorde att smilbanden
bredde ut sig pa undertecknad som
satt bakom ratten. Resultatet blev
saklart att bilen efter nagra timmar helt
enkelt hade bytt agare!

Nar jag val kom hem till familjen i
slappte jag bomben att vi numera inte
hade fem bilar utan sex, och det ar vl
en dverdrift att pasté att lilla frun blev =
overlycklig a&ven om hon och 6vriga
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Roverklubben har fatt manga nya
medlermmar som har en modern Rover 75.

Gunnar Ahlgvist har gjort en sammanstéal
ning over artiklar i Roverbladet som handla
om den moderna Rover 75. Du kan hitta
dessa artiklar i de Roverblad (RB) som finn
pa hemsidan.

Typ

Artikel
Enkat
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Teknik
Artikel
Artikel
Artikel
Teknik
Artikel
Artikel
Artikel
Teknik
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Késeri
Artikel
Teknik
Artikel
Artikel
Teknik
Artikel
Teknik
Artikel
Teknik
Teknik
Artikel
Teknik
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Teknik
Teknik
Teknik

Artiklar och fakta om den moderna Rover 75, hamtade ur
ROVERBLADET genom aren 1999-2017

For att komma in pa hemsidan
behdver du kunna logga in och har
du problem med inloggning kan du
kontakta var webbmaster, Carola
Petterson:
carolapettersson.se@gmail.com

Rubrik / Namn Innehall / Forklaring RB nr Ar
Endoft av (den) gamla fina varlden En jamforelse mellan gamla och nya Rover 75 36 9
Vadsager entusiasterna? tervjuver med fem medlemmar 36 9
BMW and how to survive them Betraktelse pd BMW's agerande med Rover 40 00
Nyheter frdn Fadershuset MG blaser livi Rover 41 01
An Estate for a King Rover 75 Tourer 41 01
MG ger nytt livi Rover MG Rover Group — nya dgare och nya modeller 43 01
The first tour of the Rover 75 Touer Roverklubben traffar MG Rover Sverige och provkér 43 01
Engelskt lager Brittiska klurigheter i Rovers stationsvagn 4 01
5000 mil med en Seventyfive En agares betraktelse om sin Rover 75 1999, 2,0 Conn 45 02
Rover News Idéer om en ny stationsvagn — Rover TCV 45 02
"Rulle” - Oljebréannare med stil En agares betraktelse om sin Rover 75 2000, 2,0 CDT 49 03
Rovernews MG Rover visar elhybrid och arets basta begagnatkop52 03
Rover 75 — battre kan ni "Vad &r det for bra med&n 53 o4
Upplysande om Rover 75 Glodlampshallaren for halvljuset — en modifiering 53 04
Strimma av hopp efter jubelvar i moll En betraktelse 6ver agenturen och aterforséljarledet 56 (0!
Comeback for Rover Coupé Presentation av en ny karossvariant av Rover 75 56 o4
MG Rover upp i rok En betraktelse dver dgarstrukturen och Rovers framtid 58 05
Rulle ar dackad Snedslitna dack — hjulinstéllning bak 58 05
Fel hast vann (troligen) Nya agare till MG Rover, eller? Vad hander? 59 05
Historien om Sjuttiofemman Eresumé dver tiden 60 05
Veteransynpunkter Rover 75 som veteran- och entusiastbil 63 06
Sakerhetsbalten Tips p& hur man kan fornya och kopa nya balten 64 06
Nyheter fran Kina RoewgRong weiheter eftertradaren... 64 06
Varfor kopte BMW eg. Rover? Spekulationer av en initierad person 65 07
Tokrea p& Rover 75V8 En &gares beréattelse om sitt bilkdp i England 66 07
"Project Drive” skola i forfall Fabrikens nerskarning , i syfte att spara pengar 66 o7
"Rulle” rullar vidare Endgares berattelse om sin semesterresa 70 08
Onddigt vetande eller...? Detaljer avgdr om Cowley eller Longbridge fabriken 71 08
Haden &ran pa 10-arsdagen Bilen med laderfatoljer fram och ladersoffa bak 72 08
British Racing Green Historien om den klassiska mérkgrona fargen 73 09
Dalig start med Rover 75 Betraktelse 6ver ett kostsamt kop av en beg bil 73 09
Reservdelar till nyare Rover Kompartibla bromsdelar 75 09
Inkdpsresa till Tyskland En &gares beréttelse om sitt inkdp av en Rover 75V8 76 09
Rover Tourer En bra vardagsbil — praktisk och talig 76 09
\erkstadstips klubbmedlems tips pa en bra service- och bilverkstad 76 09
Det bittra slutet Betraktelse over tiden efter ar 2004Fr&ewheel 77 10
Fjaderbrott fram p& Rover 75 Mekartips pa hur man byter en framfjader 78 10
Hall rent i stuprannorna Viktigt att halla avrinningskanalerna rrena. 79 10
Detta visste vi redan Xpart reservdelar till Rover 75 82 1
Head Unit ar huvudsaken Antispinnfunktionen och ICE-anlaggningen 83 11
Topplocksproblem Havererade topplockspackningar pa 1,8 lit motorn 85 12
Byte av termostat Byte pa KV6 (V6) utan att ta bort insugningsréren 87 12
Motorbyte pa Rover 75 V6, 1999 Tank efter vem du koper av... 87 12
Rovers K-motor — kort introduktion ”Lean burn teknik” och lag vikt 12
K-motorns tillkomst Empresentation av Sivert Hiljemark 83 12
En sapa eller sopa Rover 75 2,0 1999 med brustna fram- och bakfjadrar 88 12
Rovan — en pensionerad Rover 75 av 1999 ars model. Byte av fjadrar och bromsar bak 0 13
Rovan — en pensionerad Rover 75 av 1999 ars modell. Byte av bromsdelar fram 91 13
Spit i bensinen Etanolinblandning — vad sager distributdrerna? 91 13

forts sidan 22
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Typ Rubrik / Namn Innehall / Forklaring RB nr Ar
Artikel Nyopererad Andra kamremsbytet p& en Rover 75 92 13
Teknik Kodnyckel fér Rover 75 agare En forklarting till vad identitetsnumret star for 92 13
Teknik Onthe Threshold of a Dream Felsdkning med OBD och T4 med fjarrkoppling °X] 14
Teknik A Question of Balance Testmetod och felsdkning av VIS-motorerna 96 14
Artikel Rover75V8 Presentation av Rovers varstingmodell 2004-2005 97 15
Teknik Rover 75 V6 agare — se hit! Test och provning av VIS-motorerna, samt byte 97 15
Teknik Insugningssystemet p& V6 motorer Beskrivning hur balans- och effektmotorerna fungerar 97 15
Artikel 15 &rmed Rover 75 En medlems beréttelse om sina bilars for/nackdelar 99 15
Artikel "VIS” av erfarenhet! Tva medlemmar efter byte av VIS-motorerna 9 15
Artikel Rover 75 med andningsbesvar Overtryck i vevhuset p4 KV6 med “blast” kamtatning 101 16
Teknik Rover 75(MG)service pd hemmaplan Forts. felsékning med OBD och T4 for KV6 102 16
Teknik TOAF Mera om diagnostiksystemet T4 och felkoder for KV6 103 16
Artikel Rostbek&mpning med linolja Miljovanlig underredsbehandling 103 16
Teknik Nyckelskal till Rover 75 Att byta plastskal p& den befintliga nyckeln 104 16
Teknik  Tekniktips for Rover 75 Styrkor och svagheter samt vanliga fel 106 17
Artikel Nagra tips pa roststéllen pd Rover 75 De mest utsatta stallena pa kaross och chassie 107 17
Artikel Enulv ifaraklader Att chiptrimma sin K-motor, 1,8T med en utbytes CPU 108 17
Teknik Topplocksproblem K-serien Problem med topplockspackningar 108 17
Gunnar Ahlgvist

Made In Great Britain Association vil hermed gerne invitere
dig til vores arrangement Made In Great Britain - Classic
Motor Show 2018 som vi afholder 11. august 2018.

Arrangementet finder sted pa Strandet Hovedgaard, Strandetvej 47 - 19, 7840 Hgjslev. Vi haber du har lyst til at deltage.

z

CLASSIC MOTOR SHOW i Ll ; CLASSIC MOTOR SHOW

Pa forhand tak. Med venlig hilsen Made In Great Britain Association www.made-in-gb.dk

Min hjulklapp

under bilen s& har man bra
med utrymme och jag blev

valdigt 6verrasskad over

hur smidigt det var att f&

upp bilen.

Nackdelen &r att dessa
hjulramper vager 65 kilo sa
det &r lite otympliga att slapa
fram men nar bilen val &ar
uppe pa hjulramperna gick
det fort att pumpa upp till full
hojd.

Far val hitta pa nagon or-
sak for att anvdnda dem
igen.

Jag har skaffat mig en
uppsattning av Verktygs-
bodens hjulramper. Jag
har lange tankt att det
vore bra att ha men hur
ofta behdver man dessa
och vad ar det for fel p& + [
pallbockar och domkraf- ":;,f,

kvar p& mitt lek-och bus-
konto vid arsskiftet saf
akte jag ner till Boras oc
kdpte dessa. Jag be
hovde anda byta framr
ljuddamparen pa min Péa.

Lyfthojden &r valdigt

. En hojdar
bra och nar man val ligger Ojdare Anders
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Boka redan nu helgen 11 maj _

Vi bor pa Hindasgarden i Hindas,
som ligger mellan Boras och Gote-
borg. Kor vag 40 och sen vag 156.
Preliminart program ser ut sa har:

Innan arsmotet pd fredagen erbjuds &

kaffe och macka.
Arsméte pa fredagen kl 17.00. Dage

avslutas med middag. P& I6rdagen *

aker vi en runda pa ca 18 vackra mil -

med lunch och sedan middag pa
kvallen pa Hindasgarden.

och langtar till nasta arsméte.

Anmalan

Du anmaler genom att satta in ndg_
av nedanstdende belopp pa plusgirg

79 69 43 - 9 fore 25 mars
Priset for hela paketet som bestar a

o

tva Overnattningar, tva middagar, tvas

frukost och en lunch och, inte att

BEE Sl

13 maj 2018 for arsmotet

-

forglomma treviigt sallskap ar 2 000 kiKallelse till A rsmote i Rover Club of Sweden 11 maj

per person i dubbelrum och 2500 kri- 13

maj kl 1700 i Hindas

enkelrum

Vill du bara var med pa delar av
programmet gar det alldeles utmarkt
Eftermiddagsfika 85 kr
Buffémiddag fredag 440 kr
Utflykt och lunch l6rdag 175 kr
Middag lérdag 555 kr

Nytt ar ny avgift

Roverklubbens medlemmar 6nska
ett gott nytt ar. Ett satt att forbattra
det nya aret ar att betala medlemsay
giften for 2018.

| forra bladet fick du inbetalnings-
kort. Som tidigare &r det 350 kr for dig
och 25 kr for familiemedlem. Som
familjemedlem réknas hustru, man,
barn, hund och/eller katt

Betalningen klubben tillhanda

§1
§2
§3
§4
§5
§6
87
§8
§9
§10
§11

812

§13

814

§15
§16
§17
§18
§19
§20
§21

senast 31 mars, men det gor inget on® 22

det blir tidigare/ Kassoren

§23
§24
§25

Arsmétets 6ppnande

Val av motesordforande

Val av motessekreterare

Val av tva justerare att jamte ordférande justera protokollet
Justering av rostlangd

Arsmoétets behdriga kallande

Faststallande av foredragningslistan
Verksamhetsberattelse

Revisionsberattelse

Faststéallande av resultat- och balansrakning
Ansvarsfrihet for styrelsen

Forslag fran styrelsen, medlemmar och av arsmoétet tillsatt kommitté
Faststallande av arsavgift

Faststéallande av budget

Val av ordférande i styrelsen

Faststéllande av antalet ledamoter i styrelsen

Val av ledamoter i styrelsen

Faststallande av antalet revisorer och revisorssuppleant
Val av revisorer och revisorsuppleant

Val av representanter vid MHRF:s arsmote.

Faststéallande av antalet ledamoter i valberedningen

Val av valberedning

Tillsattande av sarskild kommitté

Arsmétets avslutning

Arenden som ej angivits pa den utsanda foredragningslistan far tas
upp till 6verlaggning, men ej till beslut.

Hur var det nu med matt och sant. Alltid intressant att jamfora olika matt, langd, vikt mm p& vara Rovermodeller.

P5 P6

Langd 475m 456m
Bredd 1,78m 1,68 m
Hojd 155m 1,42m
Sparvidd fram 1,39m 1,35m
Sparvidd bak 141m 1,31m
Hjulbas 2,80m 2,63m
Wikt 1587kg 1300kg
Vanddiameter 122m 9,6m

SD1 800 75 (modern)
470m 488m 4,75m
1,77m 1,96 m 1,78
1,35m 1,36 m 1,43
1,50m 1,49m 151
1,50m 1,45m 151m
2,82m 2,76 m 2,75
1430kg  1425kg 1500kg | =
10,4m 110m 11,3m
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MOTORVIEET
o - .%qtf??‘mﬁw.ff]ﬂw;/;%&f

Hej alla entusiaster av brittiska motorfordon!

Planeringen av 2018 ars British Motor Meet har borjat. Efter tva ar pa Karlsborgs fastning atervander Sveriges storsta
event for engelska fordon till Hjo, vilket framgar av loggan ovan. Evenemanget dger rum i Hjo stadspark den 3:e — 5:e
augusti 2018.

Vi har bildat en férening, BRITISH MOTOR MEET, vilket innebéar att platsen fér evenemanget fortsattningsvis kommer
att vara Hjo. Nya medlemmar till Féreningen British Motor Meet Hjo &r valkomna. Arsavgiften for 2018 &r hela ett hundra
kronor (SEK 100,00) och kan med fordel sattas in pa Bg 396-6405. Alla motordrivna brittiska fordon &r valkomna att delta.
Vi ser darfor garna att ocksa brittiska traktorer, motorcyklar, scooters och t.0.m. angdrivna brittiska lokomobiler anmals
att delta. Deltagandet &r dessutom gratis.

Uppdatering av var hemsida pagar och kommer att fungera med lankar for anmalan, boenden m.m. inom kort.

Om man vill boka boende sa galler féljande: Ga in "manuellt” och boka enligt foljande:

-Ga in pavww.hotellbellevue.se
-Till vanster pa startsidan finns det en ruta dar man kan vélja ankomst/avresa samt antal personer. Valj och
klicka pa sok rum. Du kommer nu till en bokningssida dar det star att det inte finns lediga rum detta datum.
.| mitten pa sidan bredvid ankomst/avresedatum finns en ruta dar det star Erbjudande/Lojalitetskod — Skriv in
er kod BMM2018 klicka pa stk rum. OBS, maste vara stora bokstaver.
Valj det rum du vill ha och klicka pa lagg till i varukorg.
Nu kan du valja om du vill ha ndgot lite extra pa rummet vid ankomst kan ni vélja detta.
-Klicka sedan pa boka
-Fylli dina uppagifter, l&s igenom bokningsregler och godkénn. -Snyggt, du &r klar.
Lanken nedan ar direkt lankad till boende med buffé bada kvallarna 3-5 augusti fér 2 personer.
https://bellevue.nitesoft.se/units/2018-08-03/2018-08-05/BMM2@2telefon 0503-120 00

British Car Meet som arrangerades mellan 1998-2009, gor comeback under 2018!

British Car Meet ager rum fran fredag Royal Engineers” spelar med ett stopgackpipsbandet Pipes&Drums &ter

den 6 julitill sondag 8 julii Borgholm. pa torget. Darefter &r det Bosse spelar och efter dem tar svenska
Fredag 6 juli Beatles "Liverpool”
Samling, incheck- Over och ger en

ning och en
brittiskinspirerad
valkomstmiddag
pa Lundgrens

N/
garage. b

\ /

Lérdag 7 juli fﬂ V4
I"llll- x.-'\.

\

/AN

konsert pa
torget.Sedan foljer en
defilering ut ur
Borgholmttill
Bildoktorns kunniga
vagledning, innan
ekipagen aker ut pa

-

Brittiska skénheter en rallyrunda, med
kommer sta langs stopp for te och
Storgatan och i / N\ scones.
Societetsparken i Loérdagen avslutas
Borgholm. Stan IBRIEEEEENEEREIEE med middag pa Strand
kommer att A NIEEN m BEREIEN Hotell inkluderat en
smyckas med I F e = del brittiska galenska-
brittiska flaggor. Jl_.r.i_..ff h”._..\ oer.

gatunamnen Sondag 8 juli

andras for dagen B- RITI S H CAR ME ET Hela traffen avslutas

till bekanta d I q
g
London, butikerna "Bildoktorn” Andersson 5landska Vi arng med stoop fér
skyltar i rétt, vitt och blatt och som tar éver mikrofonen, och haller lunch i g | ' k.l.pFZ
brittisk musik hors dverallt. oss informerade under dagen, pa sitt ﬁgr%silgg'av?/wv?/ La:gianczfngti[é
Traffen inleds med att sackpips- underhallande och kunniga sétt. ' ' '

bandet "Pipes & Drums of the 1st  Bilutstallningen avrundas med att

24



Har traffas vi Traffar

Det finns sakert nagon traff ndgon- g mg;

stans i landet som passar just dig. PéArosmarknaden Vasteras
klubbens hemsida under "Har traffas \\\ww.arosmotorveteraner.se
vi" ser du vad som &r pé& gang. Dennaqq .13 maj

rubrik uppdateras kontinuerligtmed A rsmétet

aktuella traffar som kanske inte alltid  4jnq4s

= se sidan 23

19 maj

English Car Care Oppet Hus
Loddekdpinge

kl 1000 - 1400

20 maj

Tjoldhom Classic Motor Show
anmalan till Tomas Bérjeson
tomas.borjeson@gmail.com

6 juni

Motorhistoriska dagen

Se lank pa Roverklubbens hemsida
16 juni

British Motor Meet i Alingsasparken
Alingséas. Uppstallning ki 1000.
anmalan for bilar till:
apark.kultur@gmail.com.

17 juni

hunnits bli publicerade i Roverbladet.
Kanner du till ndgon trevlig traff sa
hor av dig s& kommer den med i
kalendern.

Staende traffar

Malardalen, férsta onsdagen varje
manad traffas vi kl 1800 pa Dinners
Enkdping. Latt att hitta i korsningen
E18/vag 70. Grusgatan 2, Enkdping.
Kontaktperson Thomas Eckered,
tel 08-592 541 06

E-post thomas.eckered@telia.com ~ Sofiero Classic, Helsingborg
Goteborg, forsta torsdagen varje sofieroclassic.se

ménad, €] juni, juli och augusti, traffas 6 - 8 juli _
Rovervanner pa puben The Rover kI British Car Meet. Se sidan 24
1730. For mer information kontakta ~ Www.britishcarmeet.se

Bo Arnholm, tel 031-741 28 38 21 juli

Skane Thulintréffen, Landskrona
Tisdagstraffar p& Vikingatider i anmalan till Tomas Vemmenby
Loddekopinge frAn maj till september tomas.vemmenby@gmail.com

fran kl 16.00. Se hemsidan 29 juli - 4 augusti
Skanekaffe Classic Car Week Rattvik

Forsta sondagen i manaden traffas viWww.classiccarweek.com

p& Sjobo kaffestuga vid 14-tiden. 5 augusti

Januari, februari och juli traffas vi inte Brittiska dageniArvika

men annars ar det forsta séndagen i www.arvikafordon.nu/pa-gang.htmi

ménaden som géller. Kolla garnapa 3 -5 augusti
Sjobokaffestuga_se och SJObO British Motor Meet i Hjo. Se sidan 24

kaffestuga pa facebook. www.britishmotormeet.se
For mer information kontakta Anders 26 augusti

Palmkvist Tel 0416-199 55 Eskilstuna Veterandag.
Skaraborg www.eskilstunaveterandag,se

Agare av brittiska bilar traffas pa Utrl keS Tréﬁar

Lindarva Gardspub mellan Skara och .

Lidkoping. Traffarna ar sista fredagen 17-20 maj ”

varje manad ki 19.00. 2018 startar Internatlo_nell Rovertraff Emmental/

traffarna i april. For mer information Berner Mittelland, Schweiz.
www.roverclub.ch

kontakta: hans.ortlund@gmail.com .
@g Lank kommer pa Roverklubbens

Varrally i Skane  nemsida.

Den 29 april 2018 blir det Varrally med 10 juni

Roverklubben i Kullabygden. Rallyt ~ Gavno, Danmark

gar langs med Hallands&sen. For mer anmalan senast juni ki 0800.
detaljer kolla p& Roverklubbens www.gavnoe.dk

hemsida eller kontakta Tomas 11 augusti

Vemmenby, 0738-255110

tomas_vemmenby@gma”_com 22). Jylland. Www.made-in-gb.dk
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Made in Great Britain. Hojslev (se sid

Séaljes

Range Rover 1977

Hej.

Jag vill se om det finns nagot intresse
foér min Range Rover 1977 som mest
star still. Den ar ramrenoverad
ochbesiktigad i hostas utan anmark-
ningar. Rover V8 sitter i och fungerar
utmarkt.Ev kan byte vara av intresse.
Maila eller ring vid intresse
pblconsulting@hotmail.com

07309140380 Lindh

Rover P4 100 1962

Bilen tvafargad beige over green. Ram
helrenoverad. Hoger framskarm
rostlagad ny plat och lackad. Inner-
tak, takpaneler, sidopaneler renove-
rade. Rullbalten monterade fram.
Framsoffan renoverad nytt skinn i
antikrott.

Mattor utbytta. Radio monterad. Nya
gummilister ventilationsrutor.Wipac
extraljus, ej pa bild. Powerspark
tandning. Bra dack. Motor och
vaxelldda, overdrive fungerar fint.
Bromsar bra. Senaste besiktning juli
2016. Reg. Besiktigad i Sverige
september 2016. Kord ca 400 mil
sedan kop i England. Harlig bil att

kdra. Pris 75.000:- Bjorn 0705-950520




Rover 75 V6 agare - se hit!

Hur ar VIS-motorerna forbattrade?
Nytt kretskort av bredare konstruk-
tion utvecklat av det engelska

tidigare Roverbladet skrev Mike
Kelland om betydelsen av
fungerande VIS-motorer (Variable

ses vi pa nagon traff under aret och
da finns ocks& mojlighet att gora

Induction System) Ej fungerande VIS- testet. forumets medlem MadMonkey
motorer paverkar dragkraften och Vad ar det d& for fel pa de tyska Mikrokontakterna skruvas pa
bransleforbrukningen. Alla Rover 75  kvalitets VIS-motorerna? plats och kan ej langre brytas.

ar nu mellan tio och femton &r gamla | korthet allt, bl a pa grund av 6ver- Balansmotorn har nu ett oljetatt
och enligt engelska Rover 75 forumet tryck i det dvre insugningsroret lager.

har endast ca 25 % av bilarnaidag tranger oljain i motorerna. Alla V6- Effektmotorn har nu ett stopp som
fungerande VIS-motorer. agare har sett den ansamling av forhindrar att motorn gar forbi sin

Roverklubben kan nu erbjuda en oljerester som finns i spjéllhuset, olja planerade bana. Starkare driftsmotor
gratis test av dessa. Testet tar mindresom sedan kontaminerar 6vre insugetanvands och 16ds med 40% bly-
an fem minuter att genomfora. och dess VIS-motorer. Detta drabbar blandning

Renoverande utbytesenheter kan framst balansmotorn men &ven
ordnas och priset &r ca 900 kr, bero- effektmotorn. Mikrokontakternai
ende pa vaxelkursen mot pundet, orginalutférandet ar lodda pa krets-

samt din gamla enhet i utbyte. kortet och efter nagra ar bryts denna
Vill du ha dina VIS-motorer |6dning. Kretskortet ar under-

testade? dimensionerat och brott ar vanligt,

Kontakta Mike Kelland pa e-post speciellt pa balansmotorn. Drifts-

m.e.kelland@icloud.com, han finnsi motorer i denna miljo klarar inte
Gavle eller CG Olsson tel 0707 - 49 79 jobbet och blir utbréanda.
51 som finns i Malmé. Formodligen

Rover 75 agare, se hit, ocksa!

Ar din bilnyckel/-lar defekta? Ar samt dverflyttning av befintlig
tryckknapparna pa nyckelskalet, d.v.selektronik och nyckelamnet &r 395 k
fjarrkontrollknapparna trasiga? plus porto/frakt for en nyckel. Ett

Knapparna pa nyckelskalet, de man nytt batteri ingar d& ocksa. Ett
trycker pAda man vill Idsa eller lasa  skalbyte forutsatter att den befint-
upp bilen brukar forr eller senare ga liga nyckelns elektronik och nyckel-
sonder. Efter manga tryck spricker  amne (axet) ar intakt och funktions-
plasten och blottar elektroniken i dugligt. D& funktionsprovningen av
innanmatet. Med ett trubbigt foremal den nyrenoverade nyckeln sker eft
kan man genom halen i skalet i och féreverans hos bilagaren, atager sig
sig trycka pa elektronikplattans klubben endast att renovera en av
kontaktdon for att Iasa eller Iasa upp bilens tva nycklar &t gangen.

bilen, men det ar bade obekvamt och Klubben reserverar sig ocksa mot
riskabelt d& elektroniken kan forstd- om elektroniken ar skadad i den

ras. Nya nycklar kan méjligen anskaf- befintliga nyckeln.

fas, men da maste bilen tillsammans Vill du ha din Rovernyckel renove-
med de nya nycklarna rad? Kontakta Gunnar Ahlqgvist pa e-
omprogrammeras med hansyn till bl.a. post g.ahlgvist@live.se eller

bilens startsparr (immobilizer). En
kostnad pa flera tusen kronor enligt

uppgift. . Bakrutedekal.
Roverklubben kan nu erbjuda ett bra Dekalen &r en reproduktionsdekal frén originalen som gavs ut av MG-Rover
alternativ. | ett nytt nyckelskal Group mellan 1999 och 2005. Pris 185 kr inkl moms. Frakt tillkommer.

monteras den gamla elektroniken ochBestallning gors till: alexander.nyren@hotmail.com
det gamla nyckelamnet (axet). De nya

skalen saknar dock Rovers logotype
pa knappen for att 1&sa upp, men det N 500 mm- '
kan man sakert acceptera da nyckel- [rove k]
skalet blir helt igen. Priset for en
nyckelrenovering, d.v.s. nytt skal
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Medlemsférman for dig och din
klubb. Prisvard forsakring for ditt
samlarfordon

Du stddjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsakringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, ags och drivs av Motor-
historiska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsakra bil och mc, 20 ar
eller ldre. Dessutom finns forsékring
for moped fran 1980 eller tidigare,
traktor fran 1975, husvagn fran 30 ar,
rullande renovering och manga flera
varianter.

Las mer pa www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta

se sid 2.
Titta garna pa MHRFs sida dér alla
evenemang i landet finns med.

Visste du att

Tekniska finesser pa moderna bilar
ar aldre &n vad man kan tro
Elektrisk servostyrning kom forsta
gangen 1903 p& Columbia Electrical
Truck.

Bransleinsprutning fanns pa en
Pennington redan 1896.

Servoassisterade bromsar anvande
av Hispano-Suiza 1919.

Variabla ventiler dok upp i bérjan pa

1900-talet pa De Dion Boutonbilarna

"Aj, aj, slapp mig!! Jag ska aldrig mer

Viktigt om din MHRF-forsakring

Visste du om att MHRF kraver att du,

aven de gamla pappersbilderna

som har en forsakring som ar aldre &nsom du tidigare skickat in.

tio ar, skickar in nya bilder pa fordo-
net samt ett nytt besiktningsproto-
koll?

MHRF vill sékerstalla att

2. Det behovs ett nytt besiktnings-
protokoll, dock ingen ny ansdkan. Du
gor precis som du gjorde néar du
tecknade forsékringen, kontaktar en

fordonets skick inte forsamrats sedanbesiktningsman och far en besiktning

forsakringen tecknades. Eftersom
MHREF inte hinner kontrollera alla 37
000 forsakringar, maste du sjalv halla
reda p& om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersattningen vid totalskada minska
om fordonets skick forsamrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt de
anvisningar som finns pd MHRFs
hemsida. Numera vill de helst ha
digitala bilder, eftersom sadana &ar
enklare att arkivera. MHRF arkiverar

utfoérd.
3. Skicka bilderna och protokollet till
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett varde av max ett halvt
basbelopp (22 200 kr) inte behdver
besiktigas for en forsakring och det
kravs ingen fornyelse av dessa aven
om de &r aldre &n 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Behdver du olja till din(a) bil(ar)?
Roverklubben har tecknat ett férmanligt rabattavtal gallande forstklassig olja.

Oljan finns i varierande viskositeter som passar bade aldre och nyare fordon.
nagon av klubbens forsékringsméan, Fér mer information, priser och/eller bestallning kontakta:

CG Olssontel 040 -30 76 05

LUBRICATION ENGINEERS

[2)

svéara at dig!"

Service for Engelska bilar

Vi servar och reparerar din Rover.
Alla modeller fran 1950 och fram till idag &r valkom

och blir val omhéandertagna
Vi finns nara Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekdping
Tel 046 - 71 23 23

E-post: englishcarcare@telia.com
Valkommen
Steve
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Klubbshopen

KI U b b re g al I a Bakrutedekal med text
'Rove around with Rovers'. 15 kr
Bakrutedekal med text
‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal for Rover 75 _ 25 kr
Samma som ovan men mindre, tankt for nummerplatshalla-
Vindrutedekal med nya klubbmarket. ren bak 20 kr
50 mm diam. SKkr Bakrutedekal for mediem med mer &n en Rover 25 kr
RockslagsmarkeéPin med nya klubbmarket. Nyckelring, Rover orginal 80 kr

20 mm diam. 40 kr

Pikétréja med klubblogotyp —— -
Storlek S - XXI 200 kr - 'E-‘.l' « mn imeafare Classic Car S8
Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med
kraftfull LED-lampa. Nu blir det I4tt att hitta halet till
oljestickan 30 kr

Alla varianter av SD1

En laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran 1976 till
1986.

Mattet &ar A3, 30 x 42 cm. Denna gar €j att skicka med

@ posten utan finns endast att kopa direkt fran Klubb-
@ @ shopen 50 kr
@ % Modellbil Rover SD1 (Vanguards).
@ Skala 1:43. Olika farger.
@ % Pris oavsett modell 200 kr
Brekina P6 skala 1:87 (HO) 100 kr

eee®

Whkort med P4 och P6, foto 5st 10 kr
Whkort med P6B, malning av Peter Haventon. Storlek
16x21cm. 5 kr
S4& har bestaller du fran Poster P6-annons
Klubbshopen iA3 (42x30 cm), laminerad 50 kr
A4 ark med klubbdekaler

1. Ring, eller skriv, till Kent Klar, tel 6 stora 75 mm,

033 - 28 52 6? L 8 mindre 50 mm

Postadress Brannelidsvagen 12 2sma33mm 60 kr
517 91 Bollebygd, e-post Infér kommande vinter maste du férse dig med
roverclubshop@yahoo.se Roverklubbens epokgdrande isskrapa 25 kr

och bestall det du 6nskar.
Eller ocksa direkt via e s
www.roverklubben.se
2. Darefter sker leverans omgaende.
3. | paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkommer.

Klubbshopens plusgiro ar

796943-9
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