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Rover Club of Sweden

Ordférande Kassor Kontaktman for olika Rovermodeller
Bert Rudal Carl-Gustaf Olsson Rover P2 & P3 (1946-49) Rover P4 (1950-64)
Mélndalsvagen 31 Hyregatan 4 Bengt Karlsson Anders Palmqvist
412 63 Géteborg 211 21 Malmé Fladervagen 16 Angermanlandsvagen 31
Tel 031 - 335 83 36 Tel 040-30 76 05 860 35 Soraker 275 39 Sj6bo
bert.rudal@bredband.net cgo@compagnet.se Tel 060-407 66 Tel 0416 - 199 55
Sekreterare Ledamot Rover P5 (1959-73) Range Rover(l975—)
Helena Lindhe Tomas Bérjeson Bengt Wallén Jan Mdller
Box 55 Segerlindsgatan 26 Battringsvagen 6 Drivisvagen 4
450 72 Rabbalshede 416 53 Géteborg 162 54 Vallingby 722 31 Vasterés
Tel 0702 - 65 06 79 Tel 0707-79 82 88 Tel 08-36 31 83 Tel 021-33 29 58
helena@lindesign.se tomas.borjeson@gmail.com

Rover P6 (1964-1976) Rover P6 2000/2200
Miljdansvarig Ledamot Lars-Ake Larsson Richard Arbrink
Lars-Ake Larsson Anders Albihn Gillberga Msthusgatan 45
Gillberga Karl Johansgatan 47 F 744 95 Vittinge 724 81 Vésterds
744 95 Vittinge 414 55 Goteborg Tel 0224-613 08 Tel 021-33 71 32
Tel 0224-613 08 anders.albihn@yahoo.co.uk
Cubojarsson@gma”.com Rover SD1 (1976-1987) Rover 800

Mike Kelland Lars Pettersson
Ledamot Ledamot Avagen 28 Skiftingegatan 26 D
Bengt Alfredsson Tomas Vemmenby 806 43 Gavle 633 54 Eskilstuna
Frosthult Gastre 11 Ludvikagatan 41 E-post: m.e.kelland@icloud.comTel 016 - 13 20 45
749 72 Fjardhundra 252 63 Helsingborg Mobil 0706 - 48 07 08
Tel 0705-73 39 77 Tel 0738 - 25 51 10
bengt@gghus.se tomas.magnusson57@gmail.com Rover 75 (1999-2005) Rover 600

Tomas Borjeson Ulf Alexandersson
Revisor Ledamot Segerlindsgatan 26 Linnegarden 1 Dannéas
Anders Palmgqyvist Thomas Eckered 416 53 Goteborg 330 12 Forsheda
Angermanlandsvagen 31 Osterby By 16 Tel 0707-79 82 88 Tel 0370 - 430 34
275 39 Sjobo 193 91 Sigtuna
Tel 0416 - 199 55 Tel 08 - 592 541 06 Rover 200/400 Vebmaster
corgi@telia.com thomas.eckered@telia.com | Steve Pike Carola Pettersson

Produktvagen 16 Skiftingegatan 26 D
Referensbibliotek Revisor 246 43 Loddekopinge 633 54 Eskilstuna
Bengt Alfredsson Carola Pettersson Tel 046 - 71 23 23 Tel 016 - 13 20 45
s;%s;hzullt: _Gé:jshtre d11 glggtiggeéjalie}n 26 D Rover Club of Sweden

jardhundra skilstuna .

Tel 0705-73 39 77 Tel 016 - 13 20 45 Klubbens adre;s. se Bert Rudal, ordf.
bengt@gghus.se carolapettersson.se@gmail.com Klubben plusgiro: 79 69 43 - 9

Arsavgift: 350 kr, betalas senast den 31 mars.
Kltébbshor)en & valbe- \S/alberedning Familiemedlem: 25 kr/ medlem och ar.
redning tig Jonsson Bt 2 ; "
Kent Kiar Tommarpsvagen 22 Satt |n belooppet pa klubbens plusgiro. Ange "medlem-
Brannelidsvigen 6 231 65 Trelleborg skap" och ar.
517 91 Bollebygd Tel 0410 - 161 33 Adressandring meddelas till kasstren
Tel 0764-00 93 72 . _ Rover Club of Sweden pa Internet.
roverclubshop@yahoo.se  RCoS Bilformedling RCoS har en egen hemsida med bilder, Roverbladet samt

Tomas Borjesson N . . s
Valberedning Segerlindsgatan 26 lankar till andra Roversidor. Adressen ar:
Christer Nasslin 416 53 Goteborg www.roverklubben.se.
235"3?5‘]}3'(_. _ Tel 0707-79 82 88 Ansvarig ar Carola Pettersson
6nkoping : 3 ; 9
Tel 036 - 36 76 74 Revisorssuppleant qumer duomtg at medlemSS|dornf:1? Det kqn bero pa att
christer.nasslin2@gmail.com  Ingmar Johansson vi inte har fatt din e-postadress. Sand den till
Norra Unnaryd 23 carolapettersson.se@gmail.com

Ansvarig utgivare: 560 25 Bottnaryd s& kommer inloggningsuppgifter till dig.
Bert Rudal Tel 036 - 281 75

P& medlemssidorna finns bland annat medlemsfor-

johansson.ingmar@telia.com . . . .
) g teckning och bilregister med medlemmarnas bilar. Bra att

Roverbladets adress ha till hands nar du ar ute och aker.
Anders A|b|hn, redaktor och |ayout Forsaknng genom Rover Club of Sweden o
Karl Johansgatan 47 F Kontakta nagon av nedanstaende om du vill fa din Rover
414 55 Goteborg besiktigad for MHRF-forsakring.

d Ibihn@yah K Tomas Vemmenby Thomas Astler Tomas Borjeson
e el CA CHIgeHE e Ludvikagatan 41  Gryta 5744 Segerlindsgatan 26

.. .. 252 63Helsingborg 761 75 Norrtélje 416 53 Goteborg

Carl Gustaf Olsson, redaktor, emiritus 0738-255110  Tel 0176-232660 Tel 0707-798288
Hyregatan 4
21121 Malmo

Rover Club of Sweden tar inget ansvar for tips, asikter och anpon-
Tel 040-30 76 05 ser i Roverbladet.

E-post: cgo@compagnet.se

Citera oss garna, men kom ihag att uppge kallan.




Ordforandens ruta

Alla medlemmar ar viktiga. Utan er
ar vi ingenting. Satsningen vi
gjorde att kontakta alla dgare av
Rover 75 gav oss lite mer én 120
nya medlemmar. Jag halsar er varmt
valkomna till klubben. Utéver
tidningen far ni
tips p& hem-
sidan, teknisk
support och !
tips pa var man¥ [Tp .
far tag pa
reservdelar oc
lista Over
Roververkstade §s
Dessutom &r §
det manga
traffar pa olika
stéllen i landet.

Vi samakte
fyra medlemmar till bilméssan i
Orebro, som ni kan lasa om pa
annan plats i tidningen. En dver-
skadlig och bra massa. Vi traffade
en del medlemmar fran olika delar av
landet dar ocksa.

Jag akte med Anders Albihn pa
varrally pa Bjarehalvon och den
dagen var det verkligen var. En
vacker tur p& smavagar i diverse

Roverklubbens matrikel
P?l Roverklubbens hemsida kan
alla medlemmar, efter inloggning,

Arsmotet narmar sig med stormsteg se vilka bilar som finns i kiubben och

och det &r alltid ndgot att se fram emqg
| slutet av maj kor jag ned till Steve
och rundsméorjer P4:an och férséker
sedan alltid att kora smavagar hem. |
kan jag vara med p& Oppet hus hos
Steve ocksa.
En tidig
morgontur till
Gavno slott i
Danmark star
givetvis pa
programmet.

\di Detéralltid
| I M treviigt att

Roverklubben.

Det blir efter

ett ars uppehall ater utstallning av
engelska bilar i Alingsasparken, Vaga

Danska

dar?

Jag har redan bokat rum i Karlsbarg

till British Motor Meet i augusti.
Bilarna blir inte vaxade férran i juni

ar. Dels har det varit valdigt kallt och

dels har jag en del resor framfor mig i

maj.

engelska fordon. Bert
Till detta Roverblad har | detta nummer:
nedanstdende medlemmar | Nyamediemmar 4
bidragit med material: Resor med AVA 5
Bosse Arnholm, Richard Segal Samlarbllsmg.ssan i
Jones, Tomas Bdrjeson, Anders BTtz o) vaer. . 8
Albihn, Tomas Vemmenby, Anders Royerklubbens e g
Kall, Bengt Alfredsson, Bert Rudal ::il:ter?irsetz?ia om Rover 75 124 0
och Carl Gustaf Olsson. Mer om Rover 75 o1
Varrally i Skane 23
Man USStOpp Roveragare i
Nr 107 15 aug, ute i september Malardalen- och
Nr108 15 nov, ute i december Goteborgsomradet se hit 24
Nr 109 15 februari, ute i mars Vara tréffar 25
Nr 110 15 maj, uteijuni Marknadskrafterna 25
Som ni ser &r det gott om tid attf Rover 75 agare se hit 26
sanda in material. MHRF 27
Handskrivna, maskinskrivna, e- | Klubbshoppen 28
post, I6sa lappar allt gar bra. Bara
greppa pennan och kom igen.
Jag vill ta tillfallet i akt och uppmana . .
er att om ni aker pa en traff kan ni ta OmSIaget forestaller:
nagra bilder till Roverbladet och .
skicka till redaktionen. Richard Segal Jongs ogh hans Rover
Anders P6B (AVA) vid Genévesjon.

r

vi hoppas pa solsken for en gan ssluliover
bpas p gang nders Lofstrom, past president

t.

r

vem som ar agare. Listan ar langt ifran
fullstandig och korrekt.
Ga in pa listan och kontrollera att

ardu star for ratt bil(ar). Du kan sjalv

ratta till uppgifterna. Lagg garna till
en bild om sadan saknas.

Behover du hjalp sa kontaktar du
Carola Pettersson. Hon hjélper garna
till.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrdm, en av klubbens
grundare

Axel Dufweke, en av klubbens
grundare

Sivert Hillemark, fd chefskonstruktor
av motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor fran

Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, redaktér emeritus
Bo Arnholm, hemsidans fader

Nytt fran MHRF

MHRF har ett nyhetsblad Pavag —
som riktar sig just till kKlubbarnas
medlemmar. Det senaste nyhetsbladet
hittar man pa&:

http://mhrf.se/pavag

MHRF-férsékringen har i maj 2017
presenterat sina nya premier. Ett
observandum &r att det inte krévs ett
ars medlemskap samt att fordonen
ska vara i originalskick. Bada krav ar
borttagna sedan flera ar tillbaka.
http://mhrf.se/forsakring

Se sidan 27

Service for din Rover

Pa hemsidan finns en uppdaterad
lista pa alla serviceverkstader i
Sverige. Den gar att skriva ut. Bra att
ha i handsfacket om utifall att ....

Néasta nummer utkommer i
september 2017



Nya medlemmar

Vi halsar alla nya medlemmar valkomna till klubben. Vi hoppas
ocksa att ni far nytta av ert medlemskap. Vi ses forhoppningsvis pa

nagon traff runt om i

589 Rune Isaksson Luled

1590 Owe Hallmarker Mora

1591 Ingrid Nielsen Jonk&ping
1592 Gunnar Hammarstradotala
1593 Jan-Erik Kvamsdahl Asensbruk
1594 Bo Hallgvist Hedenéaset
1595 Bo Tapper Saltsj6-Boo
1596 Goran Ingvarsson Tyringe
1597 Lars Salqvist Linkoping
1598 Kent Hoglund Asa

1599 Bengt EricssoNorrtélje
1600 Thomas Ost Falun

landet

1638 Stefan Cronberg Angelsberg
1639 Sten Svensson Uppsala
1640 Hannu Pietila Haparanda
1641 Dick Lundgren Ornskoldsvik
1642 Stephan Palmstierna Hollviken
1643 Annica Bengtsson Storvik
1644 Roy Simonsson Stromstad
1645 Toni R6hrens Drottningholm
1646 Hans Larsson Skarplinge
1647 Rina Pettersson Stockholm
1648 Earl Erlandsson Hlvarna
1649 Bjorn Hedlund Lidingd

1601 Kjell Andersson Vastra Frélunda 1650 Curt Lilieros Vasteras

1602 Lars Persson Flen

1603 Lars Pahlsson Bjarred

1604 Ove Herre Landskrona

1605 Peter Fritzell Falun

1606 Hans Ohlsson Malmo

1607 Ewa Pilhammar Lycke

1608 Ann-Marie Andersson Taby

1609 Tommy Petri LinkOping

1610 Lars Gunnar Lyrvall Borlange

1611 Bengt-Goran Nilsson Hamneda

1612 Anders Bjorklund Harbo

1613 Hans Nilsson Ljungbyhed

1614 Ingvar Frenander Lund

1615 Per Anders Lennartsson Umea

1616 UIf Segerdahl Skoghall

1617 Tord Karlsson Vésteras

1618 Goran Sundqyvist Pitea

1619 Oscar Agneson Eskilstuna

1620 Bjorn Holmstrom Héasselby

1621 Hasse Kollas Vastra Frolunda

1622 Leif Lyreback Boras

1623 Annika Johansson Savborg
Holm

1624 Barbro Holst Stockholm

1625 Peter Nordstrom Halmstad

1626 Lars Bergmark Uppsala

1627 Hans Back Bandhagen

1628 Mats Hammarqvist Avesta

1629 Lars Axelsson Kallby

1630 Sven Andersson Blentarp

1631 Lars Nyman Loddekdpinge

1632 Eva Carlbom Linkoping

1633 Ake Nordin Gavle

1634 Jorgen Pedersen Akersberga

1635 Anders Eriksson Fjardhundra

1636 Jesper Hamberg Staffanstorp

1637 Jorgen Nilsson Moheda

1651 Stefan EliassoBengtsfors
1652 Suzanneon Zeipel Nykoping
1653 Peter Carlsson Hedemora
1654 KristinaHambraeus Jonzon
Lidingo
1655 Pehr Erlandsson Klippan
1656 Ove Skoftertd Gnosjo
1657 Hans Ursing Stockholm
1658 Per Martensson Bandhagen
1659 Michael Hogberg Stockholm
1660 Anders Malmgren Sodertélje
1661 Leif Romsater Nykdping
1662 John Tottie Skara
1663 Mats Josefsson Visingso

1685 Lennart Persson Helsingborg
1686 Borje Pettersson Edsbruk
1687 Bertil Westergren Vaxjo

1688 Peter Bring Guldsmedshyttan
1689 Mats Hellmark Uppsala

1690 Allan Stenshamn Stockholm
1691 Hans Lofstrom Sjobo

1692 Rolf Térnblom Varberg

1693 Hans-Goran Nilsson Halmstad
1694 Jan Calderon Visby

1695 Tommy Berglin Svenstavik
1696 Bengt Tynell Sundbyberg
1697 William Wahlberg Valdemarsvik
1698 Per Vestin Fjardhundra

1699 Bjorn Johansson Nassjo
1700 Jan-Erik Ljung Kungsbacka
1701 Stig Bergman Norberg

1702 Lasse Liljedahl Avesta

1703 Lars Ahlner Visby

1704 Philip Hall Olofstorp

1705 Ann-Marie Ekstrom Odsmal
1706 Torsten Leijonhielm Nacka
1707 Ted Uhrbom Vasteras

1708 Goran Olsson Kristianstad
1709 Leif Sundh Stora Mellésa
1710 Rolf PelliHaparanda

1711 Irene Lindberg Solberg

1664 Christence Mohlin Oskarshamn 1712 Thomas Troije Herrljunga

1665 Ewa Lundholm Stockholm

1666 Matts Bergmaiocksta

1667 Folke Lundin Kode

1668 Sven Andelius Eksjo

1669 Gunnel Blinge Géteborg

1670 Kjell Fagerstrém Bro

1671 Jan Lindberg Helsingborg

1672 Lennart Dahl Skanor

1673 Hakan Bang Johannishus

1674 Boris Karlsson Bergby

1675 Mattias Andersson Hemse

1676 Jonathan Eriksson Skovde

1677 Gunnar Fridstréom Upplands
Vasby

1678 Elzbieta Palmblad Gustafsberg

1679 Anders Rohdin Tvaaker

1680 Torbjorn Gustavsson
Kristianstad

1681 Mats Wandelt Vegby

1682 Peter Jonsson Katrineholm

1683 Peter Farnemaréby

1684 Leif Biuw Bromma

1713 Jon-Erik Eriksson Uppsala

Nytt varningsméarke kommer
inom kort
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Resor med AVA

Det hela borjade 2005 nar jag sparade 1993 kdptes AKT 180K av en kvar de reflektiva originalskyltarna).

en sokning pa Ebay efter en P6 annan innevanare i Tunbridge Wells D4 bilen har den konvexa inner-
inredning. Vid den tidpunkten hade  som hade sett den p& Caffyns gard. backspegeln har den troligen aldrig
jag en ganska bedagad Lunar Grey Han salde den till mig i april 2005 haft skarm- eller dérrbackspeglar, inga

P6B fran 1975 med en valdigt trott  vilket sammanfoll med den manad da spar av dylika finns. (De yttre speglar
svart tygkladsel. Som ofta ar fallet Rover lades ner. Bilen finns fortfa- ~ som syns pa nagra bilder &r lostag-
med Ebay fick jag darefter mangder awande i Tunbridge Wells. bara som ar fasta pa ventilationsrut-
tips skickade om saker sominte alltid ~ Originallitteraturen, "Passport To ans (Fischerrutans) glas.

var direkt relevanta. Ett

s&dant email gallde en helm__ e :
bil, d& den s&g trevlig uti 1
forhandsgransknmgsruta .
tittade jag narmare pa den
Det var en P6B i Cameron
Green med inredning i
Buckskin och kénd historik
, och den fanns pa andra ©
sidan av stan!

Jag akte dit for att
undersoka och fick aka me
en svang. Den kandes
mycket livligare och var
béttre ihopskruvad och
skott &n min egen P6. 116
gav ett positivt resultat i ers==
online auktion och bilen |
blev min.

Vid den har tiden hade

fru Veronika och jag borjat
var uppvaktning och hon
tyckte att betala sa mycket
for en s& gammal bil luktad
habegar (avarice) fran min sida. Jag Service” och verktygsrullen finns En van boende i narheten av
spekulerade da istallet om att Ava  kvar. Langvags/Mellanvagsradioni Genéve hade ofta frdgat om vi skulle
Rice hade varit en okand filmstjarnai mono finns kvar och fungerar. Bilen  ha lust att beséka henne dver en
Hollywood. Namnet fastnade i vilket har fortfarande brytartdéndning och  weekend i samband med "en liten

fall s& bilen heter numera Ava. vanlig flakt. Ett nddfall néara Dijon gammelbilstraff” en véan till henne
Ava registrerades 5 oktober 1971 2010 orsakade att bakre sektionen avarrangerade.
och levererades till Roverhandlaren avgassystemet nu ar avsedd for en | oktober 2010 &kte vi sa till

Caffyns Ltd i Tunbridge Wells den 8  Citroen BX. (En lang historia, men det Morges vid Genévesjons strand for
oktober. Den forste dgaren var HW  kostade 190 « s& det far vara kvar!) ~ att delta i the Swiss Classic British
(Bertie) Norris som da bodde i Forutom detta, en effektivare vind-  Car Rally (faktiskt 6ver 1500 &ldre
narheten av den vackra byn rutespolarpump och
Goudhurst i Kent men som flyttade till bakre sékerhets-
Tunbridge Wells nagra ar senare.  balten (Alla P6 har
Bertie Norris tros vara den forsta fasten for detta) sa
direktoren i Westminster Bank som  bilen i huvudsak i
borjat som kassor och slutat i styrel- originalutférande. Jo
sen. vi har ocksa bytt ut
Nar Bertie Norris slutade kéra bil  nummerskyltarna
1986 saldes bilen till en forsaljnings- mot ickereflekterand
chef hos Caffyns som bara anvéande vilket ar lagligt for ;
bilen sporadiskt. Den hade bara gatt den hér arsmodellen®%
120 miles till 1992 och registrerades  och verkar passa de
aldrig om. battre. (Vi har dock




brittiska bilar och "cyklar”). Har blev  var en véldigt varm dag

vi undfagnade med att f se en och vi upptéackte att

Amphicar i aktion och fick akamedi gummigangan i

en magnifik 20-tals Rolls-Royce. vaxelspaksknoppen had
Under 1500 miles kérning var de  mjuknat och expanderat

enda problemen ett kortvarigt vilket orsakat att knoppe

anglasproblem i Dover efter en krupit uppat pa skaftet,

snabb motorvagssvang och felet pa detta blockerade sparr-

avgassystemet som redan ndmnts. knappen. Det réckte att
Med erfarenheten fran Schweizi trycka tillbaka den hart

bagaget vagade vi aret efter ta bilen under samtidig vridning,

och detta fungera
fortfarande! (Ar
det ndgon som har en ny

originalknopp med "osmalt”
ganga?)

Pa bade dessa
kontinentaltripperna drog
bilen ungefar 25 mpg (ca
1,1L/mil), ganska respekta-
belt med tanke pa omstan-
digheterna.

Under senare ar har bilen
ocksa transporterat oss till
Loireregionen i Frankrike
och for att traffa vanner i
Hilversum i Holland.

Det ar en utmarkt bil for
resor med tva personer. Vi
fyller bagageutrymmet med
reservdelar och verktyg,
hivar in bagaget i baksatet
och "Voila”, var sportiga

lyxsedan blir en Vi har definitivt planer pa att

fyra-dorrars GT. atervanda till Schweiz och Sverige,
Efter att nu ha agt och kanske ocksa utforska......

bileni 11 ar och haft sa Richard Segal Jones.

mycket kul med den kan vi Overséttning Tomas Borjeson

till Rover Club of Swedens arsmoéte. inte se att vi nagonsin skulle gora
Detta innebar en farjetur till Esbjerg  oss av med den. Investeringar i bilen
och en snabbtur genom Danmark  har aterbetalat sig som palitlighet
(och over flera stora broar) till sédra  och uppskattande kommentarer om
Sverige. RCOS var ytterst valkom- bilens skick.

nande och det var en rolig traff.

Vi utforskade
sedan Sverige i
ytterligare en vecka
innan vi atervande
hemat, pa hemvage
traffade vi en okand

dansk 2200TC.

Aterigen visade Ava e

sin basta sidan och | 2 e R
den enda - o By P | AKTIHOK
hjartklappnings- : | ; Tl l .
attacken kom nar : : ! | 5]

vaxelspaken inte gick
att rora efter en
snabbfika pa en
bensinstation. Det



SAMLARBILSMASSAN

Samlarbilsmassan i Orebro hade jag
inte varit pa tidigare. Denna gar
arligen i mars.

Jag tillsammans med Tomas
Borjeson, ordfdrande Bert och Kent
Klar var nyfikna p& utstallningen i

Orebro och &kte stdndsmaéssigt i
Rover sa Klart.

Jag aker arligen till NEC Classic
Car Show i Birmingham i november

som é&r s& stor att man knappt hinner verktygsbodens verkstad stod en
Rover P6a
som de
fixat med
polering
och
lackskydd
pa halva
bilen och
halva bilen
var orérd.
Vilken
otrolig
skillnad.
Jag pratade
med Lars

b Edwards-
son fran
Verktygs-
boden och
de hade tillsammans med ett féretag
(Pratts) tillverkat nya polermedel,

se allt pa tva dagar Nu har vi en
svensk utstallning med temat fran
vrak till parla. Utstéllningen var i
lokaler i centrala Orebro dar det gick  video om hur de fixar till

att komma runt hela méssan pa nagrapgan pa Verktygshod-
timmar utan att missa nagot. ens hemsida. Nar man
P& méassan sa fanns det en tanker p& det utbud soffe
avdelning kring ladugardsfynd. Det  finns nar det galler vax, &
fanns fina klassiker som ISO Rivolta  polermedel och lack-
och en sektion med Saab och Volvo- skydd s& ar det intres-
bilar. Det visades upp en Saab 96 fransant att det gar att
1980 som enbart gatt 15,9 mil sen ny. ytyeckla nya medel. N&
Hoppas de hittar felet s& att bilen gar man s&g pa P6an s& ve
attkora. det ett otroligt resultat

Verktygsboden visade upp en  och givetvis s har jag
verkstad och bilar de fixade. Framfor  kapt pa mig lite av

ladervard och lackskydd. Det finns en

Verktygsbodens ladervard for att
prova pa min 800 coupé. Jag kommer
sakert att prova polermedel och
lackskydd senare men ladorna ar fulla
just nu av alla méjliga dundermedel
man kopt pa sig genom aren.

Tidningen Klassiker hade en stor
monter och jag hade hoppats att de
skulle ha med sin SAAB- husbil som
jag bara last om men som jag garna
vill kolla p& i verkligheten.

Utstallningen var lagom stor och
man kunde pa nedervaningen se en
fin Rover 75 Sixlight fran 1949 och en
i behov av forbattring pa slap.

Det fanns mangahanda saker att
kopa och Kent sag till att klubb-
shoppens utbud har forbattrats till
viss del.

Text: Anders Albihn
Foto: TomasBdrjeson

Rover 75 Sixlight



BORTTAPPAD VAXEL P6B 1975

Vid en tur med P6:an i augusti, méarkte att byta wire. Bestallde wire, samt filter Injustering av wiren ska goras sa

jag att automatladdan inte vaxlade uppoch tragpackning hos Bodins i att det blir ett spel vid justerskruven
till 3:ans vaxel. Jag blev minstsagt  Uddevalla. Snabb service, hade om 0,25 - 0,5 mm, nar gasspjallen
oroad, da ett sadant betende kan fa delarna dagen efter. borjar 6ppna. Se instruktionsbok.
allvarliga féljder. Jag minns en Eftersom jag varken har smérjgrop OBS! DETTAAR JATTEVIKTIGT!
Plymouth jag haft, dar en planetvéxel eller billyft och vill klara det mesta FYLLALDRIG DEXTRON OLJAI

gick i tusen bitar och hela EN BORG WAR-

NER AUTOMAT!
Stor risk for
totalhaveri inom
snar framtid! Kolla
alltid i
instruktionsboken
sd att du far ratt
olja. Géller alla
vaxellador! | BW
35 och 65 ska det
vara ATF typ F
eller G. Jag fyllde

I&dan blev skrot. Den vill
inte heller vaxla upp till
att borja med. Sedan ville

den ingenting! Jaha! Hen

och felsoka da. o |
Man kan ju alltid bérja J
med att lukta pd oljan. &
Klar som hallonsaft och
ingen lukt av vidbrant.
Nar jag stoppar tillbaka
stickan ser jag att kick-
downwiren &r utdragen,

dubbelvikt och haller pa OK Q8 ATF typ F/
att ga av. Som tur ar, sa sitter ju sjalv, sa blev det att bygga en ramp, G
oljestickan pa vanster sida pd BW  for att fa lite utrymme under bilen. Eftersom man inte far ur all olja,

65:an, bredvid dar kickwiren ar fast ~ Trget maste bort, minsta problemet. vid tdmning via traget, sa fyllde jag
vid gasreglaget, annars hade jag nogBilen lutar bakat, oljepa-fyliningsroret, lika mycket som jag tappat ur. Att
inte upptackt det felet sa tidigt. Jag tillika avtappning, sitter i framkant p& kontrollera oljenivan &r en historia i
nop av wiren jams med wire- traget, sa det blir lite séligt nar traget  sig. Att byta all olja inklusive den i
justeringen och da gled den ner i lossas. En hel del olja
vilolage Provkorning! Vaxling L:antill  kvar efter témning,
2:an kandes nastan normalt. 3:an gledbland annat i skjortar-
i nastan steglost vid 50 km/h. Lite marna! Nu ser jag ned

segt och for tidigt. Nedvaxling till wireinfastningen.
2:anigen vid 50 km/h oavsett Fungerar ungefér som
gaspadrag. Puh! Det var tydligen  gashandtaget pa en
bara wiren som var felet. moppe. Drar ur wiren

Eftersom det fortfarande var sommar- som ju &r avklippt
vader, sa tankte jag att det kan val  upptill.

inte vara hela varlden att vaxla Wirehdljet sitter ned-

manuellt vid behov och fixa felet i stucket i lddan och las| = F ]

vinter. med hullingar av plast. Kommer &t att turbinen, vid t.ex fylining av fel sort,
Nar jag borjade forska i kick- med dorn och hammare klappa till kraver 4 byten. Allt enligt ovansta-

downfunktionens betydelse, sa visar underifran, sa att holjet far ivag uppi ende, P6 owners artikel.

det sig att den styr flera funktioner. motorrummet. Hullingarna gar av och Nu far jag sluta prata smorja!

Den har stor paverkan pa vaxelladansandar innanfor skjort-kragen. Far nog Provkorning igen! Nu blev det helt
uppforande i alla 1agen. Ta gérna del byta skjorta och overall tills i morgon. annorlunda véxlingar. Mer distinkta.
av brittiska P6 klubbens artikel pa Hur att fa dit den nya wiren? Halet 3:an hoppade ivid ca: 65 km/h. vid
natet. P6club.com/content/borg- dar nere syns knappt uppifrdn. Det & moderat gaspadrag. Vaxlade ner
warner-automatic-gearbox. Har finns ca: 60 cm dit och trangt som tusan.  beroende av hastighet och gas-
manga ovarderliga tips, for den som Hittar en U-profil i méssing som padrag. Provkorde utan luftrenare,
inte redan ar BW-nord. anpassas runt wireholjet. Kapar till denfor att ev. kunna justera wiren. Nar

Nu i januari var det alltsd hog tid lite langre &n wiren. Tejpar med jag vid ca: 90 km/h trampade gasen i
maskeringstape runt massingen pa  botten och kickdown funktionen
nagra stallen, s& att holjet halls p&  tradde in s& paminde insugsljudet
plats. Far bocka till profilen lite, for att  mig om min tid som Corvetteégare!
komma ner vinkelratt mot haletiladan.  Nu &r inte jag ndgon automat-
Trycker till och avslutar med en liten  expert! S& om nagon har tips eller
knack med fiberklubba, s& att hullinga- synpunkter, sa &r jag 6ppen for
rna laser undertill. Whisky-Time! sadana.

Anders Kall



Roverklubbens historia
é.ren 2001 tOm 2005 "l all korthet” av Bengt Alfredsson

Traffar och aktiviteter Traffar 2001 British Car Week inleddes i
Sa ar det antligen dags (forfattaren  Redan i mars (da Rover-bladet nr 41 Goteborg 20 maj for att paga tom 26
beklagar férseningen) for fiarde och  damp ner i breviadan) var det dags athaj da veckan avslutades pa Tjo-
"sista” delen i Rover Club of ta fram kalendern och borja skriva in 16holm Classic Show. Dessutom holl
Swedens historia. Sista delen — fér de@rets Rovertraffar. De inleddes 21 RCoS sitt arsmote i Stora Ror pa
forsta tjugo aren vill séga. Historia fér april i Uppland, da Anders Lofstrom  Oland fredag 25 tom séndag 26 maj —
nasta period om tjugo ar héller alla vi arrangerade "Vartraff vid Tobbes personlighetsklyvning underlattade
medlemmar som bast pa att skapa!  Antikbod” Anders dvervagde tom att definitivt deltagande i alla aktiviteter!

7 juli var det dags for
nya grepp i Skane —
installda Bastad Classic
Car ersattes genom MG-
klubbens initiativ av
Klubkampen/Svaneholm
Classic Car, dar évriga
brittiska bilklubbar in-
bjods att delta. 40 bilar
kom till start (flest MG)
men forsta inteckningen i
vandringspriset togs hem
av RCoS deltagare. Ett
mycket lyckat koncept
som sedan upprepats
flera ar.
% 4 augusti var det dags
“ for redan klassiska
~ British Car Meet i
Borgholm och i Goteborg
skedde genom UBCC

Nu géller det allts& &ren 2001 tom skiljas frdn nagra delar ur sitt val- studiebesok hos Loctite respektive

2005 — det kanns "nastan som igar”, fyllda lager (20 ton) med Rovergodis. dacktillverkaren
eller hur? Anda
var detta "den
gamla goda tiden” ¢
da det fortfarande
produ-cerades
massor av Rover
(och MG)i
Longbridge och
flera nya modeller
borjade tillverkas
och annu fler
aviserades. Fram
tom april 2005
atminstone, da
den bistra verklig-
heten hade hunnit
ikapp agarna till
MG Rover och
konkursen var ett
faktum.




Continental i Gislaved (i september) —
samt hos motorrenoveringsfirman 1
Walléns (i oktober). 9 september var '
RCoS inbjudna till Krusenbergs
Herrgard for att provkora Rover 75
Tourer — samma helg som den visa-
des for den svenska motorpressen. E
pakostad satsning, dar alla fick
disponera en egen bil (tyvarr var vi
tvungna att laAmna tillbaka dem efter
provkorning — lite snalt).

| oktober holls dessutom i Skane
en "brittsommartraff” med litet rally
samt malgang i S:a Sandby — ett tiotal
Roverbilar med besattningar hade en
trevlig dag. Och slutligen fanns
forstas de lokala manadstraffarna —
puben The Rover i Géteborg, Jan
Mollers garagetraff i Vasteras samt

N&gra besokare pa manadstraffen Ekolskrog 2003

Roverbladet Efter sedvanligt arsmote foljde
ochiverklighe- middag med bl a de nya hedersmed-
ten fanns det lemmarna Spen King, Sivert

anda mer att Hiljemark, Derek Crabb. Jo just den
vélja pa. Helgen Spencer King som vi till stor del har
inleddes med Rover 2000/3500 samt Range Rover
provkorning av  att tacka for. Pa séndagen var det
nya bilar hos stort brittiskt rally med méalgang pa

\olvo Tors- Gustaf Adolfs torg samt darefter
landa — men kortege med poliseskort till Gotaplat-
bilarna var "idel sen.
adel brittisk En annan aktivitet som Bo
adel” dvs Arnholm informerade om redan i
splitternya december 2001 var en internationell
e Rover, MG, jubileumsresa till Belgien. Det som
; ¥4 _ : Land-Rover, firades var ett 50-ars jubileum av
Spen King p& Arsmétet i Géteborg 2002, har med RoverklubbdR@ngeRover Rovers och Spen Kings varldsrekord
Olof Neergaard samt aven Mini  med gasturbinbilen JET1 — 240 km/h!

(som har en hel Samma vecka femtio ar senare korde
del teknik gemensam med Rover 75). engelsmannen George Hamil sin

Bishop Arms i Malm@, som dock detta
ar flyttade till det gamla Stationshuset
i Rostanga. For vrigt -
utlokaliserades aven 1
Vasterastraffen till

"nyklassiska” Chiefland (vid

gamla E18) under augusti och
september - definitivt mer

kvéllssol an i Jans garage! Allt [
som allt - ingen brist pa& Rover-
aktiviteter under ar 2001, eller
hur?

Traffar 2002
Flera aktiviteter annonserades
redan i december 2001, somte
arsmotesprogrammet 18-20 maj.
Arsmétet "atervande” ar 2002
till Goteborg och blev en del av,
inledningen till British Car
Week. Det utlovade programmet °
upptog tva spackade A4-sidor i

Till Overlida 2003 var alla valkomna.
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med detta arrangemang ar spannvid-
den pa deltagarna — bade vad det
gdller bilinnehav och nationalitet.
RCoS arsméte i Overlida 30 maj tom 1
juni var mycket lyckat och uppskattat
—synd att fler inte deltog

Innan dess var det dessutom
Varpremiar i Skane 4 maj, dar alla efter
att ha kort vissa forutbestamda
"specialstrackor” samlades i Cajs och
Dick Bjorkholms tradgard i S6dra
Sandby. | Uppland ordnade Anders
Lofstrom ungefar samtidigt en riktigt
solig vartraff vid Viggelsbo Angs
Hembygdsgard — en riktigt trevlig
dag.

Medlemmarna i Sydsverige var
flitiga och hann férutom en tur till
danska Gavno medio juni med
Margretetorp Classic i juli (detta ar
Och regnet det bara 6ste ner, Margretetorp juli 2002 avsevart soligare an 2002). | Uppland
(Runhéllen) ordnade Bodil och Gosta

mycket realistiska replika av JET1 pa
samma motorvag - men kanske inte
lika fort? RCoS bevittnade genom
familjerna Arnholm och Arbrink /
Fullard.

Aven 2002 ordnade Anders
Lofstrom en vartraff — detta ar nagot
senare — 28 april. En forsommartraff
var det dessutom i Skane — fantas-
tiskt vader och alla som kom stortriv-
des. Pa detkéinska hostrallyt 5
oktober var det ett tjugotal bilar som
deltog och som bel6ning blev det fint
vader dven da. Varre vader var det
tyvarr pa Margretetorp Classic i juli,
men det hindrade inte RCoS fran att
delta med sex bilar. | Sydsverige hann
man ocksa (i september) vara med p3
en teknikhistorisk utstallining. Och
naturligtvis fanns det manadstraffar i
Goteborg och Malardalen, for dem
som kénde for att traffas lite oftare.

Persson en liten traff pa sin vackra
gard i juli, dar RCoS passade pa att
tacka Carola Pettersson for hennes
fina insatser for klubben

Den andra upplagan av Klubb-
kampen holls i Skane 7 september
(efter att ha tagit paus under 2002).
Detta ar deltog totalt fyra klubbar,
inklusive danska Roverklubben.
Dessutom meddelades officiellt 2003,
det som redan gallde 2002 - namligen
att manadsmotet i Malardalen inte alls
hall till i Jan Mdllers garage langre.
Ny plats var Ekolskrog, som ligger
vid E18 mittemellan Balsta och
Enkdping — dar traffas vi forresten
fortfarande varje manad (i varje fall

Traffar 2003
D4 arets forsta
nummer av
Roverbladet
anlander ar det
alltid hog tid att
bdrja prickain
arets aktiviteter i
kalendern. British
Car Week 2003 (i
| Goteborg forstas)
avlopte 18-25 maj
= med massor av
aktiviteter, som
vanligt. Vad som
ar sarskilt roligt

Nar en Morris 1800 bestker Runhéllen 2003!
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vid Ekolskrog— inte s&
manga deltagare men &nda
omsattes en hel del delar
(sjalv agerade jag bara
kopare och kom déarfér hem
luspank men anda
"Roverberikad” och ndjd).

British Car Week
F, annonserades redan i
decembernumret av Rover-
bladet med datum 23-30
maj — ar 2004 dessutom 5-
ars jubileum. Bland celebra
brittiska besok fanns tav-
lingshilen Rover Single-
seater Samt den legenda-
riska Babs (nej inte Lill-
Babs) med sin monstrudsa
motor — ett motorljud som
jag aldrig kommer att
glommal!

Arets néast storsta

- SPRTAL ] e B TR Roverbegi-venhet var
United Colors — by Rover. Arsmétesrally Askersund 2004. detta ar lokaliserad till

e e 1 P

vintertid)

Traffar 2004
Aktivitetslistan i Roverbladet nr 53
varen 2004 upptog inte mindre an
tjugosju olika Rovertraffar i Sverige
(tyvarr saknas plats i denna artikel att
presentera samtliga) och d& var listal
anda inte komplett! Delvis kan vi
tacka var medlem Micke Svensson fo
detta, eftersom han entusiastiskt e I
annonserade tréffar bade vid Sture- S
hovs Slott och vid Ulva Kvarn (norr
om Uppsala). Tyvarr blev satsningen
pa Sturehovs Slott ingen succé
medan Ulva Kvarn alltid drar en
massa veteranfordon, om &n inte sé
manga Roveragare.

Annars holls arets forsta traff hos
Hamilton Motors i Stockholm 4
februari— efter initiativ av John

Hamilton och Micke Svensson. Ett  En imponerande samling Rover vid Rosersbergs Slott 2004 i samband med att Rover
fylide 100 &r

20-tal personer hade en trevlig kvall  Askersund och arsmotet holls 21-22
och en av dem vann dessutom en  maj i fint férsommarvader (n&stan
illervarnare —i Belgien ett mycket hela helgen — bara lite "duggregn”
eftersokt tillbehor till varje anstandigt och hagelstorm emellanat som
utrustad Rover! Redan 28 mars var  omvaxling). Ett mycket lyckat arr-

det dags for nasta garagetraff da alla angemang av Peter Wingren som

var inbjudna till Torsten Gronvall i dessutom hade fler deltagare an

Jarfalla for att bese en av Torstens  vanligt — trevligt!

tva P4-renoveringar Ar 2004 var det 100 &r sedan
En glad klubbmedle, Stig bnssn, 8 maj kunde medlemmarna i sédra Rovgr b@rjade t?llverka bilar och ett_
"torrkér” en ovanlig Rover 2004! Sverige bl a bese Axels Garage i Eket.stort jubileumsfirande planerades i

Sondag 16 maj var det Rovermarknad England. Darfér tog Carl Gustaf
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Olsson initiativet till gruppresa till Malardalen utlovades dessutom nagrarandbil pa den egna tomten? Ett
UK, frdn Malmé, med ménga trevliga storre arrangemang. Arsmoétet var i ar foredomligt sakerhetstankande anser
Roveraktiviteter. Tyvarr blev resan  forlagt till Vastsura Herrgard i Vast-  jag! Att sedan anvanda en Land
installd pga bristande intresse fran manland och fick tyvéarr ganska fa Rover som fikabord visar dessutom
medlemmarna. Dock blev det anda deltagare, som dock hann se en del apa bra bordsskick — eller hur?

ett stort 100-arsfirande i Sverige tackBergslagens sevardheter — bl a fick | september var det dags for
vara initiativ fran broderna Johan  alla lara sig hur man med enkel Klubbkampen i Skane — ett arrang-
och Petter Alander och med hjalp avutrustning tillverkar sin egen bensin  emang som tydligen bara blir battre
bl a Micke Svensson. 4 juli var (bara denna kunskap sparar lattin ~ (och storre) med aren.
namligen Rosersbergs Slott "utlanat medlemsavgiften i RCoS). Rallyt i Bollebygd hélls for andra
av kungen” for en heldags- Det foljdes av legendariska British aret och vader-gudarna var griniga
begivenhet som samlade manga av Car Week i Géteborg 22-29 maj. I maj varfor endast atta bilar kom till start,
Sveriges Roveragare hdélls dessutom ett rally genom men alla hade anda trevligt och
fortsattning
utlovades 2006.

Sasongsav-
slutning var det i
Skéne i oktober. |
ett strélande
hdstvader (det ar
da vii Malardalen
kan fa uppleva
arets forsta
snostorm)
avslutades rallyt
med fika vid
Sdderasen.

Och det avslutar
ocksa min lilla
gl sammanstallning
om traffar och
aktiviteter under
Rover Club of
Swedens forsta
tjugo ar! Hur
manga det varit
totalt? Rékna
garna sjalv och
. hor sedan av dig

it S e

n - till mig. Eller
Startfaltet vid Arsmétesrallyt 2005 avsevart mycket
Klubbkampen 2004 var "3:e varfagra Osterlen, dar alla brittiska ~ battre — deltag i klubbens arrang-

gangen gillt” och bade antalet del- fordon var valkomna. Ca 15 bilar nj6t emang i framtiden — det kommer du
tagande klubbar och bilar 6kade av rallyrundan och besoket pa Peter inte att angra!
ytterligare — detta ar uppenbart ett Haventons museum i Raviunda (ett Sammanstallning av arsméten
mycket uppskattat arrangemang!  besdk som jag f 6 garna rekommende-2001 tom 2005:

Malardalens Ekolskrogtraffar rar). Dessutom borjade sommartraffar 2001 Sora Ror, Oland
pagick fran 7 januari tom sen hést  varannan torsdag i "Roverhangaren” 2002 Goteborg

och flera av traffarna hade "tema-  pa Eslovs flygplats — ett lyckat 2003 Overlida, Vastergétland
kvéllar” for en viss Rovermodell. initiativ som fortsatt sedan dess. | juli 2004 Askersund
Som sagt — fler Roveraktiviteter deltog RCoS, tillsammans med dvriga 2005 Vastsura Herrgard, Vastman-
fanns 2004, men mer om dem en brittiska klubbar i Falsterbo Classic  land
annan gang. and Sportcars Show. UBCC-South Tyvarr blev det bara tid att

bidrog med ca 35 bilar, vara fyra avhandla "Traffar och aktiviteter” for
Traffar 2005 Rover. perioden 2001 tom 2005 i denna
Som vanligt i varens férsta | Uppland var det i slutet av artikel. Ovrigt kan du kanske lasa omi

Roverblad fann det redan atskilligt augusti en trevlig traff hemma hos nasta Roverblad — pa aterhérande!

att se fram emot. Forutom forra aretsAnders Lofstrom (precis som 2004)
méanadstraffar pa séndagar vid vars tradgardsdekorationer kan gora

Sturehovs Slott och dito onsdagar i V€M som helst avundsjuk — hur manga
medlemmar har en fullt fungerande
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Var Italienresa

Vi gjorde en langresa i maj forra aret  lang tid. Darefter blev det i stéllet manga vackra landskap av skiftande

med var Rover cabbe till Italien. langre strackor pd motorvagar. Till  slag och oerhért ménga tunnlar av
Jag hade under hosten 2015 fatt ett  slut hamnade vi i Kassel. Dar vi olika langd. Det var de vackra vyerna
utskick fran vara vanner lan och snabbt hittade ett hotell i centrum. Vi som framst fastnade i minnet. Framme
Roona i Wales dar de beréttade om efick tips om en genuin tysk restau- i Genua tog det lang tid att hitta fram
rundtur pa Sicilien som de planerat  rant dar vi intog middag. till Hotell Mercur dar vi skulle mota
under maj manad 2016. Jag visade Vivaknade i Kassel med vackert alla engelsménnen och fa lunch-
programmet for Ingrid som genast  vader. Solen sken och vinden var ~ middag. Vi borjade dock med att
blev eld och lagor. lan svarade att vi svag. Vi at frukost tidigt och kom beundra alla de deltagande bilarna
var mycket valkomna. ivag tidigt. Kérde direkt ut pa som redan fanns pa plats. Under
Efter att ha tankat full tank i motorvéagen soderut, men efter ndgraeftermiddagen kom atskilliga fler s& att

MélIndal fore avfarden och under  timmar blev trafiken alltfor kraftig sa ~ dettill slut var cirka 50 bilar.

resan tankade vi bilen 13 ganger. Det vi svangde av och korde in pa mindreTillsammans korde vi sedan ner till
blev sammanlagt 550,4 liter bensin. Vi landsvagar med vacker natur och ~ hamnen och stallde oss i ko for
kdrde sammanlagt 6492 kilometer avsevart mindre trafik. Detta var ombordkorning pa farjan till Sicilien.
vilket ger en snittférbrukning pa 0.8  mycket trevligt. Men vi kom inte Vi &t och drack hela dagen och
liter per mil. Det &r lite mer &nunder ~ framat lika snabbt som p& motorva- daremellen vilade vi, pratade med
normal kérning har hemma, men&  gen, sé efter ndgon timma atervande deltagare i resan och strosade runt

andra sidan hade vi mycket bagage vi till motorvagen. Nagra timmar ombord. Det var slappt och utvilande

och dessutom handlade vi ett antal senare korde vi av motorvagen och efter var tredagars-resa, men jag

tunga vinflaskor. hamnade p& en mycket vacker vag kénde &nda oro i kroppen infor
Forsta resdagen akte vi fran och koérde ett par timmar innan vi ankomsten till Sicilien.

MolIndal till Kiel. S& gott som hela aterigen atervande till motorvagen. Baten till Sicilien gungade inte

dagen var fylld med jakt och stress  Efter ytterligare nagra timmar passe- alls. Den sista timman ombord

for oss bada. Vi hade viktiga arenden rade vi gransen mellan Tyskland och samlades vi i en lokal for att persona-
att géra innan vi kunde &ka. Vi kollade Osterrike. P& vagen kérde viigenom len skulle komma &t vara hytter for
bada upp sa att vi hade med oss allt flera tunnlar och hamnade i en djup rengoring for de nya géaster som

vi skulle ha. Sedan korde vinertill  dalsanka dar vi foljde slingriga skulle med pd nasta tur. Till slut lade
Stenas Tysklandsterminal en dryg ~ smavagar for att till slut hamna i den Vitilli Palermos hamn pé Sicilien.
timma innan det var absolut nédvan- lilla staden Landeck och hittade ett Vél pa Sicilien kor vi mot Palermo.
digt. Jag tyckte det kandes lugnare gammalt tingshus som nu blivit Vi samlades ett gang och startade
att vara dar an att vanta darhemma. hotell. Trevligt och valordnat. resan mot hotellet, men dar gick

Nar vi lamnat bagaget i hytten Vi &t middag pa hotellet. Vi nagonting snett. lans vagbeskrivning
strosade vi runt ombord. Vi fann ett  bestallde var sin tallrik med 6sterri- ~ stémde inte alls s& det blev stor
bord i en bar och bestéllde var sin  kisk/tyska specialiteter och det forvirring och vi korde alla fel. Vi
drink. D& den var urdrucken gick vi  smakade utméarkt. borjade om fran borjan och da gick
till taxfree-shopen och handlade. Resan fortsatte och gick genom det béttre. lan hade varnat oss for
Dérifrén till matsalen for att bestalla trafiken p& stan och det visade sig att

bord fér middag. Vi fick andra
sittningen. Kvallen forflot i makligt
tempo, vilket var just det vi behévde
for att lugna ner oss.

Morgonen bjod p& en fin solupp-
gang. Vi var bland de forsta vid
frukostbuffen och behdévde inte
trangas. En gammal arbetskamrat fré
GP sag mig och kom och hélsade. Vi
pratade om vara respektive planer.
Hon och hennes man var pa vag ner
till Frankrike for en traff med sina
Citroenvanner dar. Sa snart farjan lag
till i Kiel kdrde vi iland. Tyvarr
bdrjade det regna nastan direkt efter
vi kommit ut ur Kiel och detta regn
varade i stort sett hela resan mot
Kassel med skiftande styrka.

Vi hade planerat kéra smavagar, Vart slottsliknande hotell I Palermo. Mycket lyxigt oc
men vi markte snart att det tog for fint, men serveringspersonalen var mycket snurriga.

14



ortsborna kér som galningar och utan tilltugg. Vi tilloringade mer &n halva  Det var inte enkelt och tog sin tid. Vi
hansyn tagen, vare sig till sina egna dagen dar och da tavlingarna var var nastan sist "Themma” igen. Men
eller till andras bilar. Alla bilar var fulla  avklarade kordes vi till en nérbeldgen sammantaget var det en mycket fin

av bucklor. Vilyckades anda komma  restaurant ute pa landet dar vi tur i vacker natur.
fram helskinnade och utan bucklor till serverades en femratters middag som  Né&stan direkt efter vi kommit till
Villa Igiea, som visade sig vara en avslutades med kaffe. Da vi atit hotellet var det dags att bege sig till

mycket stor villa, slottsliknande och  fardigt kordes vi hem till hotellet och  matsalen fér middag. Ingrid och jag
liggande alldeles vid stranden, eller  var dar forst runt halv atta pa kvallen. fick ett bord nara servitérernas
rattare, en av hamnarna i staden. Dag tre. Temperaturen steg snabbsamlingsplats, vilket var tur. Dessa
Villan har under arhundraden haft
manga valkanda besokare, bland ? i
andra en dansk kung med sin svensk-
fodda drottning Ingrid. Strax efter j
ankomsten serverades en middag
som i praktiken var snarlik ett svenskt "_r__ -
smorgasbord. Men har dominerade
skaldjur, blackfiskar och gronsaker
bland ingredienserna. En fantastisk
middag.

Forsta dagen pa Sicilien. Efter
frukosten tog vi en buss och gjorde
en rundtur pa Sicilien. Turen gick
forst utmed den dstra kusten dér vi
gjorde ett stopp for fotografering och
en titt pa en badort. Sedan fortsatte vi
ett stycke Osterut innan vi svangde
vasterut dar vi till slut hamnade mitt i
Palermos centrum. Vi fortsatte sedan
med en langsam rundtur i de centrala

Racerbil med solskydd.

delarna innan vi blev avslappta och  da solen gick upp, sa direkt efter servitdrer var sardeles virriga och
med var guide strosade runt en god frukosten férberedde jag bilen for ganska snart dok en man upp for att
stund innan vi aterigen bordade dagens utflykt. Vi féllde ner suffletten 6vervaka. Det var sannolikt

bussen for "Themfard” till hotellet dar  p& Rovern och satte for forsta gangenestaurangchefen sjalv. Han fick lite
vi fick en ledig eftermiddag. Ingrid upp det nya skyddet 6ver baksatet. battre ordning pa rulljansen aven

och jag strosade runt i naromradet  Snart nog gav vi oss ut pa dagens om det inte hjalpte mycket. Ingrid
nagra timmar innan vitog en drinki  aventyr. Vi korde en rutt 6sterut frdn  och jag hade dock tur. Vi fick fram

baren. Vi nj6t dennailugn ochro pa Palermo som lan gjort upp och vatten och vin direkt och ganska
altanen och tittade pa ett stackars  levererat en kdrbeskrivning till. Denna snart efter var bestéllning fick vi
brudpar som slapades runt i parken gallde en av de korstrackor som forratt och huvudratt i lagom foljd
for fotografering. Da drinkarna var anvants vid de berémda tavlingarna och det hela avslutades med kaffe
slut gick vi till matsalen for att ata "Targa Florio” nordost om Palermo  pa maten.

middag, men kyparen sa att alla bord under arens lopp. Det var en vag med  Redan fore frukosten dag 4 hade
var upptagna. Bakom oss i kon var ett manga hal och daligt underhall, s& defag och manga av vara medresenarer
par av vara resvanner. De hade bokat gallde att kéra "vackert” for att bilen  samlat ihop allt fran vara hotellrum

ett bord for tva men fatt ett fyrmans-  inte skulle ta alltfér mycket stryk. och burit ut det till bilarna. Da
bord och de erbjod oss plats dar. Bland annat var halva vagen helt frukosten var avklarad gav vi 0ss
Vilket blev mycket lyckat. Dels var nedsjunken i dalen pa nagra stéllen. ivag i olika konstellationer - som

maten vi at mycket god och dessutom Varre var det pa ett annat stalle, dar sedan vaxlade under korningens
blev samtalen dver bordet mycket var hela vagen som bortsopad. Men gang. Det var bara ett "studiebe-

lyckade. aterstallningen hade paborjats och  sok” inplanerat under dagen. Det
Dag tva pa Sicilien. Molnen den var farbar for de djarva. Vi var staden Erice hogt uppe pa ett
forsvann ganska tidigt och det blev  stannade till i en liten by och fick oss berg dar vi strosade runt en god
en mycket solig och varm dag. Direkt ett mellanmal. Denna by var pa stund. Sedan fortsatte korningen pa
efter frukosten packade vi in oss i tvad "deken”, men vart fik fint och trevligt. sodra Sicilien tills vi sent pa dagen
bussar och akte ivag till en legenda- Flera av de hus vi sag fran var anlande till vart nya hotell, Giardino
risk racerbana. dar det kordes ban-  uteservering var helt tomma pa di Constanza Resort. Ett hotell
tavlingar. Manga lopp kordes iolika  hyresgaster och flera pabérjade belaget flera kilometer fran narmaste
klasser och vi stannade tills alla husbyggen stod som tomma skelett. stad, Mazara del Vallo. Hotellet
dessa var avklarade. Ingrid och jag  Ingen trevlig syn. Ingrid och jag verkade ganska nybyggt och var

tog en paus i tittandet och gick ner till vande i stéllet och tog en annan vag frascht. Men precis som pa hotellet i
en vagn som serverade kaffe med hem till hotellet med hjalp av GPS-en. Palermo sa verkade personalen i
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matsalen ganska virrig. Men maten
var helt okey. Nu har det gatt tolv dagar sedan
Vi gjorde en utflykt till en stor vi pabdrjade var resa. Dagen inne-
samling med grekiska tempel. Impone- haller utflykter till slott och staden
rande. Det var en varm och findag  Rabusa Igla. Det var fint, men
med en Iatt bris. Vi korde till den blasigt, vader hela dagen. Efter
sicilianska gamla ruinstaden Akropolis frukosten akte hela gruppen ivag till
belagen vid havet bara nagra mil fran den stad dar den sicilianske TV-
vart hotell. Vi sag flera tempelruiner ~ deckaren Montalbano &r inspelad.
dar och nar besoket var dver korde vi Det var en liten och stilla stad och
en kort stracka och fann en trevlig huvudpersonen visade sig inte for
restaurant dar vi at lunch. Pa vagen oss. Sedan korde vi till det stora
hem fran lunchen stannade vi till slottet Donnafugata dar vi gick
nagon timma i en stad langs vagen daigenom alla de 6ppna rummen. Det
vi strosade runt innan vi korde hem till var fullt av tidsenliga mobler och bra
hotellet. Vi fick nagra timmar éver fore information om foremalen. Fran
middagen. Senare kom en kraftigare slottet kdrde vi ner till den lilla
skur. hamnstaden Punta Seca vid havet
Efter frukosten startade dagens tudar vi fikade. Sedan fortsatte farden
med ganget. Ingrid och jag korde forstlite inat land mot staden Ragusa dar

ganska lange.

de tillverkade sin chocklad och aven
smaka pa den. Tack vare att de aldrig
varmde chockladen hégre én 40
grader smakade den mycket battre an
de flesta andra fabrikat. Men med
tanke pa den htga utomhus-
temperaturen vagade vi inte kopa med
0ss nagra mangder. Efter detta besok
och lite fika fortsatte resan mot staden
Noto som denna dag arrangerade en
blomsterhdgtid med manga stora
blomsteruppsattningar i centrala
staden. Hela centrum var smockad
med besdkare, blomsteruppséttningar
och folk av allehanda slag. Ingrid och
jag kopte tilltugg och satte oss i en
trappa for att ata. Da vi var fardiga
med dessa tilltugg fortsatte farden
mot Syracusa. Vi var sedan framme i
Syracusa i god tid denna dag och

till en livsmedelsbutik dar vi kopte fler vi skulle svanga at hoger, men Ingrid kunde ta det lugnt resten av dagen.

Coca Cola och en tvattduk till bilen. Vi och jag kérde helt vilse och missade
tar sikte pa Caltagirone till Contrada darmed lunchen. Klockan var da

|
Under natten till den 12 maj hade en sandstorm fran Sahara dragit
over hela Sicilien. Den efterlamnade bilen full med 6kensand!

ganska mycket sa vi bestamde oss
for att kora hem till hotellet. Det tog

Piombo i utkanten av Ragusa. Det
blev en varm och skdn dag, kanske
rent av lite val varmt emellanat.
Forsta malet var aterigen en
gammal grekisk ruinstad. Darifran
fortsatte vi till den intressanta staden
Mazara del Vallo med en oerhort lang
och hog trappa till dess hogsta topp.
Nederdelen av trappstegen var alla
fint dekorerade. Alla var olika. Efter
detta stopp blev det en lang resa till
dagens mal, golfklubben
"Donnafugata” beldgen nagonstans
langt ut pa landsbygden. Vi fick ett
stort rum med en liten balkong, dar vi
halsades valkomna med ett glas
whiskey. Mycket snart var det dags
for gemensam middag som varade

var anda "hemma” tidigare an
vanligt.

Ingrid hade bokat bord pa
stéllets "fin"-restaurant och det blev
en mycket lyckad middag. Suveran
personal och utmarkt mat. Vi blev
bada mycket nojda.

Andra dagen vid Ragusa lam-
nade vi hotellet pA morgonen och
korde till Lucias hemstad, Syracusa.
Turen gick genom det sedvanligt
vackra, men ganska torra, landska-

Modica for att titta in i Siciliens
aldsta Chokladfabrik. Vi fick se hur
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Till slut var det dags for middag.
De allra flesta gav sig ivag ut pa
staden, men Ingrid och jag, liksom
nagra andra, stannade pa hotellet och
at hogst upp i huset. Dar serverades
lite enklare mat, men det var mycket
nog och bra mat serverat snabbt och
enkelt till ett forhallandevis bra pris. Vi
njot av denna middag tillsammans
med ett trevligt par som vi tidigare &tit
tilsammans med och just som vi atit
fardigt dok annu ett bekant par upp,
vara "gummitillverkare” och samlare
av Roverdelar, som vi besokt vid ett
av vara besok i England. Vi tre par
diskuterade &n det ena och an det
andra tills det var dags att lagga av
for dagen.

Dagen efter nar frukosten var klar
packade vi ner allt bagage till bilarna
nere i kallaren och sedan akte vi i tva
bussar till den gamla staden ute pa
udden dér vi blev guidade runt ett par
timmar. Da vi kom tillbaka till hotellet

ganska lang tid att komma dit, men vigick vi direkt ner till garaget och kérde

ivag till den fortfarande aktiva
vulkanen Etna. Somliga kdrde &nda
upp till toppen och ner pa andra
sidan. Ingrid och jag, och nagra fler
vande och korde ner fran Etna innan
vi styrde kosan mot nattens hotell,
Capotaormina. Detta hotell var mycket
vackert belaget precis vid vattnet,
men ocksd mycket hogt 6ver vatteny-
tan. Jag fick intrycket att det var
omdjligt att ta sig ner till vattnet. Jag
fragade i receptionen om man kunde

pet. Forsta stoppet gjorde vi i stadenta sig ner till vattnet och fick svaret

att det var omojligt, men pa en karta
fanns en badstrand inritad precis



nedanfor hotellet, F-n vet vad som &r var packning tog vi den lilla vagen

ratt. Ingrid och jag at middag pa
hotellet, vilket aven manga andra

utmed kusten dar vi efter en del
felkdrningar kom fram till farjelaget

gjorde, men det var ocksa manga sonvid sundet mellan Sicilien och det
gav sig ivag till ndgon krog pa annat italienska fastlandet. Vi kom pa farjan upp suffletten direkt och plockade
stélle. Den sena kvallen var sval och néastan direkt och dverfarten tog inte sedan med mig resten av grejerna
vinden svag. Det hade varit vamt ochmer an 20 eller 25 minuter. Sedan hadesom skulle med till rummet. P& rummet

svettigt hela dagen.

vi en del besvar med att komma péa

fyrstjarniga Palace Hotel. Vi stannade
dar och fick ett rum. Nar jag var nere
och hamtade packningen fran bilen
kom ett par regndroppar sa jag fallde

tog vi igen oss ganska lange. Ingrid

Femtonde dagen pa var resa var ratt spar pa landbacken. Det blev flerakollade alla sina sociala medier innan

en ledig dag. Vi akte upp till den

felkdrningar och missade svangar

det gick att prata med henne och da

gamla staden uppe pé berget. Vilag innan vi hamnade p& den vag vi ville, var klockan ganska mycket. Det var

stilla vid hotellet med bilen, men tog
en buss uppfor berget och till-
bringade storre delen av dagen i

alltsa den vag som ledde till den
italienska stovelns hal. Nar vi val
hamnat vid denna hal svéngde vi

dags att &ta middag. Vi valde en
restaurant i gamla staden och vi at
ratter med fisk och delade pa en

staden Taorminas centrum, pa en fleramorrut och hamnade till slutiden lilla flaska vitt vin. Efter denna suveréana
staden Ardore Mar. D& var vi sa tréttamaltid var vi bada mycket néjda och

kilometer lang gagata med flera
hundra sma butiker. Vi fikade flera
ganger, at glass och njot bade av
atmosfaren och vadret. Till slut
ledsnade vi trots allt och borjade
vandra mot busstationen. Dér stotte
vi pa bekanta som just fatt tag i en
minibuss med plats for fler, sa vi fick
aka med. lan ringde och bjod in oss
till middag senare pa kvallen. Vi

hamtades vid hotellet och kérdes uppvar sin pizza. Bada pizzorna smakade

till just det omrade dar vi tillbringat
hela dagen. Totalt blev vi 9 personer
som fick en mycket trevlig kvall pa en
trevlig restaurant med god mat.
Morgonen efter var avskedsdag!

bada tva att vi inte orkade fortsatta
langre. Dér lag ett hotell kombinerat
med pub. Det var knappt 6ppet men
en kvinna kom och 6ppnade. Hon
visade upp mig till ett stort rum som
var propert pa andra vaningen. Jag
bestamde mig pa staende fot att ta
rummet. Pa kvallen gick vi ner till
hotellets restaurant dér vi bestéllde

bra.

Morgonen efter hade det regnat
pa natten, men det var uppehall.
Vinden var svag, inga vagor att tala
om pa havet. Jag promenerade runt

glada och paborjade vandringen
hemat mot hotellet.

Det hade regnat en hel del under
natten och nér jag tog en morgonpro-
menad var det riktigt kallt och blasigt.
Kande ocksa att det fortfarande kom
en och annan regndroppe. Tempera-
turen lyckades under dagen oka till
nagot mer &n 15 grader men det
kandes anda kallt d& vinden var
kraftig fran Adriatiska havet. Vi kom
ivag fran vart hotell ganska tidigt och
kérde ut mot havet dar vi sedan
foljde kusten sa gott som hela dagen.

| staden Bari forsokte vi hitta en

Ovriga ganget lamnar oss och startarlite innan det var dags for frukost och farja ver Adriatiska havet, men

sin hemresa till England direkt efter
frukosten for att ta sig till farjan i
Palermo. Ingrid och jag tog det
ganska lugnt och foljde dem sedan i
sparen. Vi stannade till vid ett stort
outlet-komplex for en fika. Hamnade
dar tillsammans med ett mycket
trevligt par som vi umgatts mycket
med har pa Sicilien. D& vi sagt farval
till varandra annu en gang letade
Ingrid och jag efter en butik med
solskyddsmedel. Ingrid fann en
sadan butik och da hon handlat
fardigt styrde vi tillbaka till vart hotell
i Taormina. Dar diskuterade vi var vi
skulle ata denna kvall. Jag beréttade
for henne om krogen snett upp pa
granngatan. Det visade sig vara en
riktigt bra krog av hogsta klass. Vi
blev mycket val omhandertagna av
den omténksamma personalen och
satt ute hela kvallen dér vi kunde
blicka ut 6ver havet och en liten fin
havsvik. Vi at tva ratter var och blev
mer an val matta. Da vi var helt klara
med maltiden promenerade vi den
korta vagen hem till hotellet.

Dagen efter borjar var hemresa.
Nar vi atit frukost och packat ihop all

nar den var undanstokad gjorde vi

misslyckades. Alla farjor tycktes ga

oss klara for avfard. Vi fortsatte lange till Albanien dit vi inte ville aka. Vi

pa vagen utmed kusten tills Ingrid
beordrade mig att svanga av inat
landet. Jag undrade varfor och fick

fortsatte i stallet langs kustvagen
norrut och hamnade forst i en stad
med en mycket trevlig hamn, men déar

svaret att lan rekommenderat staden kunde vi inte hitta nagot hotell, sa vi
fortsatte ytterligare ett stycke norrut
och hamnade till slut i staden
Bariettas utkanter dar vi hittade

i *'.h ”{&'}' l__

Matera som ligger ett stycke in fran
kusten. Nar vi val kommit in i Matera
var det forsta hotellet vi hittade det
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UtS|kt over den gamla delen av staden Matera i Italien.
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hotellet Itaca. Under resans gang vagar pa formiddagen. Men pa den nordostliga kusten av Adriatiska
rakade vi ut for ett valdsamt regn-  eftermiddagen bytte vi till motorvag  havet. Vi lunchade i staden Zadar pa
ovader. Det var sa haftigt att sa gott for att sékert komma fram till farjani  en trevlig restaurant i hamnen med bra
som all trafik stannade av. Vi tid. Ett byte som alltsa visade sig varaservitorer. Fortsatte darefter farden
stannade ocksa bilen en stund p& ehelt onddigt. Ingrid tittade pa sin langs kustvagen som slingrade sig
gatstump lite hogre &n omgivning- mobil och fann ett hotell ganska nara hogt och lagt till den lilla staden - eller
arna. Dar vantade vi en stund tills ~ farjelaget. Dar fanns lediga rum sdvi byn - Karlobag i omradet Hrvatska.

regnet minskat nagot sa att vi korde dit. Nar vi checkat in slappade Hotellets hette Velinac. Det var trevlig
vagade fortsatta. Anda var det vi en god stund pé balkongen innan betjaning och trevligt stort rum. Efter
mycket vatten kvar pa vagen. Pa  vi gick ut for att ata middag. Efter att vi tagit igen oss pa hotellrummet
kvallen at vi i hotellets restaurant.  diverse turer hamnade vi pa en myckeen bra stund tog vi en timslang
Maten var utmarkt och betjaningen modern restaurant mitt emellan promenad langs stranden och da vi

bra s vi trivdes déar. Pa kvallen och hotellet och havet. Fullt "dagsljus”  var tillbaka pa hotellet var det snart
den begynnade natten regnade detradde darinne. Inte alls mysigt alltsd, dags att inta middag pa hotellets
kraftigt. men anda trevlig atmosfar. Flera uteplats. Bade betjaning och mat var
Dagen efter och trots att det familjer var dar med sina barn. Efter  utmarkta, men portionerna pa tok for
regnade under de tidiga morgontim- middagen atervande vi uppfor den  stora. Men vi njot bada bade av mat

marna sa sken solen mest hela branta backen till vart hotell. och stdmning ganska lange innan vi
dagen. Det var stundvis riktigt hett, Dagen darefter tar vi farjan fran  gick tillbaka till vart rum.
vilket var foradiskt i den kraftiga Ancona till Spliti Kroatien. Vi Andra dagen i Kroatien kor vi till

vinden. Vi féljde, som vanligt, de checkade ut fr&n hotellet och kérde ~ Klagenfurth i Osterrike. Efter en
italienska vagarna allra narmast runt i omradet och langs strandvagenganska sen frukost kom vi ivag och
Adriatiska havet sa nara som mgjligt vid havet bra lange. Tog en latt lunch fick en mycket lugn och fin resa som
hela dagen och kom darfor inte s& pa ett stille utmed denna strandvag tog oss dnda till Klagenfurt i Oster-
langt. Var resa gick langst ut pa alla och korde sedan till farjestationen  rike! Vi stannade manga ganger utmed
uddar och dessutom upp och ner inne i Ancona for att kopa farjebiljett  vagen for att fotografera och fika. Var
fran havsnivan, pa och nedfor smalatill Kroatien. Sedan blev vi sittandes resa startade i Kroatien, fortsatte i
serpentinvagar. Vi kom alltsd inte s& dar i en mycket lang vantan innan Slovenien och slutade Klagenfurth i

l&ngt. Werna under denna resa var farjan skulle avga. Det var riktigt Osterrike. Vagarna var av mycket
ofta dvervaldigande och dverras-  langtrakigt. Den farja vi hamnat pa var varierande kvalitet och storlek, men
kande. Vi stannade for natten i val okey pa manga satt och vis, men naturen runt vara vagar var vacker sa

staden Termoli som visade sin vara som en droppe i havet, jamfért med  gott som hela tiden. Pa en del stallen
en mycket trevlig stad med manga Stenas farjor frdn Géteborg. Merpar- hamnade vi pa sma slingrande vagar.
historiska minnen. Hittade direkt ett ten av den besattning vi hade kontaktVid andra, men kortare, tillfallen pa
hotell som var bra placerat, men inte med tycktes komma fran fjarran motorvagar. Ofta gick det brant uppat
billigt. Direkt efter ankomsten begav 6stern. Maten i restauranten var atbarfor att sedan ganska snabbt ga brant
vi 0ss ut pa stan och vandrade runtmen ingen héjdare. Hytten liten och  utfor. Det blev alltsa en dag med
nagra timmar innan vi bestamde ossdarmed trang for tva, trots att vi fatt  spannande kérning med mycket

for att ata pa en av de hundratals en fyrbaddshytt for oss sjalva. Det  vacker natur runt omkring oss. Det
restauranter som fanns dar. Det blevfanns inte mycket att géra ombord  blev mycket varmt under dagen. Nar
en mycket lyckad maltid pa flera satt annat an ata och sova, vilket kanske vi kom till Klagenfurt tyckte vi att det
och vis. Framst s var maten val ar bra eftersom den anlander till Split fick racka med bilkérande denna dag.

tillagad och mycket god. Men mycket tidigt p& morgonen. Hamnade av en slump vid hotellet
dessutom var det mycket spannande Forsta dagen i Kroatien kor vi fran Sandwirth dar vi tog in. Efter detta
att se hur personalen sprang runt i Split till Karlobag. Innan vikom i orkade vi inte med s& mycket i den
full fart mellan borden for att servera hamn och jag kommit ut p& dack kraftiga hettan. Vi satsade pa att ata

alla matratterna. Dessutom kunde vi kryssade skutan mellan en massa 6arpa hotellets utomhusservering och
inte undga att imponeras av den lille,Det var manga 6ar och grynnor som blev sittandes dar.
sannolikt tredringen, vid bordet intill skulle rundas, men allting gick braoch ~ Morgonen darpa barjar jag dagen
0ss som fick sin pizza uppskuren av vi kom fram till Split i Kroatien i ratt med en ganska lang promenad i
mamman och sedan snabbt klarade tid. Det var precis i rattan tid och en  staden runt hotellet. Nar sedan Ingrid
att ata upp hela pizzan. Detta blev avsevart storre kryssningsbat hade var klar at vi frukost och darefter bar
alltséd en mycket lyckad dag, trots attjust lamnat hamnen sa att vi kunde  det ivag norrut. Det blev varmare och
vi inte kom sa langt. kommain. varmare ju langre dagen gick. Stan-
Sista resdagen i Italien kor vi till D& vi kommit i land stannade vi till nade aven till for fika vid ett rastalle
Ancona. Det blev en lang dags fard for att ata frukost pa en bar utmed  utmed en motorvag som vi "halkade”
upp till Ancona dar vi snabbt hittade vagen. Regnet hangde over oss s& in pa for att undvika de allra varsta
farjelagen till bade Kroatien och gott som hela dagen. Under formidda-smavagarna i bergen. Tappen hade
Grekland. Men just denna dag gick gen fick vi nagra fa droppar éver oss, aven en ganska stor butik med brett
inga farjor till Kroatien. Dagens resa men sedan hdll det faktiskt upp restensortiment och jag som ar lite nyfiken
gick genom fin natur pa sma smala av dagen. Vi fortsatte sedan utmed av mig kollade deras utbud. Fann att
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dar fanns gott om olika viner fran
Osterrike dar vi befann oss. Hamtade
Ingrid och tillsammans valde vi ut
nagra flaskor. Alla branter lyckades vi
dock inte undvika och i nagra av dem
marktes det tydligt att bilen var tungt
lastad. Ingen av oss vet hur manga
vinflaskor vi hade, vi vagade inte
rékna dem forréan vi kom hem. Till slut
tog vi oss ner pa den norra sidan av
alperna och hamnade i Tyskland och
en liten stad som heter Burghausen.
Trevlig stad med en fin aldre stadsdel
och dessutom en annu finare och
vackrare stadsdel som vi vandrade
runt i efter middagen. D& vandrade vi
ocksda pa bron som forbinder denna
del av tyska Bayern med Osterrike pa
andra sidan av den strida flod som
har bildar gransen mellan de tva
landerna. Efter denna middag foljd av
promenad var vi bada trétta och gick
upp till vart rum.

Direkt efter frukosten gav vi oss
ivag och forsatte resan pa smavagar
hemat. Vi svangde an hit och an dit i
nordvastlig riktning. Stannade till vid
en bensinstation for en latt lunch och
upptackte att de aven salde vin och
sprit. Vi kdpte ett par flaskor
Rotk&ppchen av nostalgiska skal.
Sedan fortsatte farden och ganska
sent anlande vi till staden Coburg déar
vi efter ett tag hittade ett hotell med
tillhérande pub. Allt var inrymt i ett
gammalt hus med besvarliga trappor
och udda vaningsplan. Men det rum
vi fick var helt okey, om &n det allra
minsta vi haft under denna resa. Vi
gjorde oss hemmastadda dar. Vi gick
ut och strosade sedan runt i staden
och letade efter ett stélle att ata
middag pa. Vi hamnade vid en
tapaskrog med uteserving invid en
bussknutpunkt. Har var full rusch
hela tiden och vid grannbordet satt
nagra fa personer som fick besok av
flera andra emellanat. Vi orkade inte
ata upp allt vi fick serverat trots att
allt var mycket gott.

Dagen efter sa aterstar tre dagar
pa resan och vi aker till Magdeburg.
Eftersom vaderprognosen spatt regn
och askskurar vagade vi inte kora
Oppet nar vi startade dagens tur, men
ganska snart sag vi att himlen blev
ljusare och ljusare och molnen allt
glesare sa vi stannade och dppnade
upp. Resten av dagen fick vi en
mycket behaglig resa i solsken och
vackert vader. Vi stannade till ett par

ganger for att stracka
pa benen, titta pa olika®
saker utmed vagen, fo
att tanka och inte
minst for att fa ett
mellanmal. Det blev eni=
mycket behaglig resa s,
genom ett mycket dow BETHU
vackert landskap. Det e fs ®
var éppna landskap .1 e L
som ganska ofta i '
folides av skog och =

( e furmdt
berg. Resan blev alltsHcE, Fw
mycket omvéxlande

Bl
3 s
<
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och dessutom varm. I—H-JF;:I y i

D& vi kommit fram b e - W

till Magdeburg vid o4 b L n!"‘;-? Sne et
floden Elbe var vi e v Sappie
restrétta och hittade T
ett stort modernt hotel, =~ =, AR
som var centralt Frana o
belaget. Sedan :
strosade vi runt en AR
stund och hamnade p et s,

en stor Oppen plats, *
med en pIaskbasséng*u*m
och fullt med folk vid &
olika uteserveringar. Vi slog oss ner
vid ett ledigt bord och bestéllde
mat som det tog ganska lang tid att
fa fram, men den smakade okey och
miljon var fantastiskt trevlig. Da vi
atit fardigt tog vi en promenad dar
Ingrid styrde mot platser hon ville
se igen och fotografera.

Sista dagen i Tyskland kor vi
mot Kiel. Under min morgonprome-
nad gick jag ner till floden Elbe och
over till den andra sidan dér jag tog
nagra foton pa floden och pa den
hamn dar vi lag med var bat under
var forsta kanalresa i Tyskland.
Efter frukosten packade vi ihop
allting, betalade for oss och gav
oss sedan ivag pa den sista delen
av var bilresa denna gangen. Vi
borjade med smavagar som vanligt,
men den allra sista biten mot Kiel
blev det motorvag, vi ville komma
fram i sa pass god tid att det
garanterat fanns plats for oss
ombord pa farjan till Géteborg.
Ingrid hotade med att tvinga mig
kora via Danmark om vi inte fick
plats pa farjan. Det var massor med
personbilar, husbilar, bilar med
husvagnar och med lastbilar i
farjekdn, men det fanns plats for
oss och for manga som kom dit
senare an 0ss. Sjbresan startade
lungt och den forblev lugn.
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Ater i Sverige efter sammanlagt
28 resdagar sa skiner solen pa
morgonen och jag kunde ana den
svenska vastkusten i horisonten
da jag tog min morgonpromenad
ute pa dack. Efter frukosten var det
dags att packa ihop alla grejerna
och dra sig ner till bildacket och
lasta bilen. Bilresan hem till
MolIndal pa ca 6 km gick smartfritt.
Nar jag tomt bilen pa all packning
kladde jag om och gick ut i trad-
garden och anvande trimmern for
att klippa graset pa mattan mot
gatan som var mycket hogt. Det
jobbet var tufft! Dessutom tog det
lang tid. Hann fa ner graset hyfsatt
pa den ovre delen av tomten. Tog
mig sedan tid att ladda in alla
semesterbilderna for att lagga in
dem i arkivet. Till slut var det dags
att fixa middag. Jag féreslog Ingrid
att vi skulle grilla. Hon kokade
potatis och en gronsak pa spisen
medan jag grillade fyra kyckling-
filéer ute pa altanen. Da potatisen
puttrade pa spisen kom hon ut till
mig vid grillen. Men vi ville inte
sitta ute och &ata i den kraftiga
vinden, men maten smakade lika
bra anda.

Bosse Arnholm



HISTORIAN OM ROVER 75

Sent 1993 hade Rovers designer,
Richard Wolley, arbetat med tre olika
modeller for ersatta Rover 600 och
Rover 800.

Den forsta modellen kallades
"Flagship" och skulle erséatta Rover
800. Den andra modellen kallades
"Eric" och skulle erstatta Rover 800
Coupé. Den tredje modellen kallades
"Core" och skulle ersatta Rover 600.

Modellerna skulle forst och framst
utveckla den design som fanns pa
Rover 600 men med Rovers traditio-

prototyper byggdes och testforare
korde mycket pa olika platser som
USA och Tyskland, bla. pa
Nurburgring.

Rover 75 planerades att visas
forsta gangen pa Genéves Motor
Salong varen 1999 men BMW

att produktionen av Rover 75 skulle
flyttas fran den gamla Morrisfabriken
i Cowley till den gamla Austin-
fabriken i Longbridge. | samband
med att Phoenix tog dver andrades
namnet till MG Rover Group.

Tidigt i oktober &r 2000 var

tvingade Rover att visa upp Rover 75 produktionen igang i Longbridge.

pa British Motor Show i Birmingham,
NEC, hosten 1998. Detta innebar att
det blev en lang fordrojning innan
Rover 75 kunde levereras.

Nar Rover 75 visades pa

nella styling egenheter. Det visade sigBirmingham Motor Show sa gjordes

dock att det skulle vara for dyrt att
ersatta Rover 600 och 800 med tva

Det forsta modelbeslutet som togs
efter flytten till Longbridge var att ga
vidare med att producera Rover 75
Tourer. Aterigen visade Rover upp
en ny modell, Tourern, langt fore den
gick i produktion. Det andra beslutet

det samtidigt som Jaguar visade upp var att producera en sportigare

sin S-type. Den engelska motor-

modell och detta blev d& MG ZT.

nya bilar. Modellerna "Flagship" och tidningen Autocar magazine beskrev Rovers ingenjorer forbattrade

"Eric" férpassades till arkivet och
modellen "Core" skulle det jobbas

Rover 75 "In some areas, the 75 is
quite brilliant. The ride quality, for

vidare med for att ersatta bade Rover example, is truly astounding,
particularly at low speeds. Interior

600 och 800. Modellen "Core" bytte
namn till "Isis".

Nar British Motor Werke
(BMW;) kdpte upp Rover
hade Rover redan pabdrjat
utvecklingen av ersattaren
till Rover 600 och 800.

"Isis" visades upp for
BMW ledningen som
uppges varit mycket
entusiastisk. Modell-
skisserna som kallades
"Isis" kallades istéllet
Project RD1.

Ambitionen med Project

oL e g v e

béasta framhjulsdrivna bil.
Né&r det galler upphangningen sa
skulle det vara McPherson fjaderben.
Den tradition som fanns inom
Rover med budgetkontroll var nu
nastan befriad fran begransningar.
David Lindley, en av Rovers
ingenjorer lar ha sagt att "Rover 75
kan koras sa snabbt pa kravande
vagar som en 6ppen sportsaloon.
Under den senare delen av
utvecklingen sa insisterade BMW pa
att Rover borde géra om takluckans

Oppning eftersom det fanns en synligforlorade mycket pengar pa kopet av

noise insulation has also reached a

new level with this car. Rover can
therefore justifiably claim to have
created the most refined car in the
class"

Rover 75 fick en hel del kritik for

chassit, bromsar och MG ZT fick 18
tums hjul. Tidningen Autocar
magazine beskrev MG ZT "The ZT
makes MG Rover a formidable
contender in this competitive
market. It can offer buyers a
choice of limousine-like
refinementin the 75 or
genuine sporting appeal in
the ZT. Itis a tribute to
" Rover's engineering that it
: produced such convincing
_ yet different cars from such
similar underpinnings".
Efterhand klamde Rovers
ingenjorer aveninen V8i
Rover 75 och MG ZT.
En coupémodell hade funnits
pa ritbordet sen BMW- tiden
men da tankt att lanseras som
en Riley. Det gjordes en glasfiber-
modell av coupéverisionen men
langre &n sé kom inte planerna.
Rovers designers ville producera
Coupémodellen for att imponera pa
Shanghai Automotive Industry

att vara lite trangt i baksétet. Stilen paCorporation (SAIC) nar SAIC och

satena liknar satena i Rover P6.
BMWs chefer forsokte fa till stod
fran den engelska regeringen for de
forbattringar som gjordes i bla.
Longbridgefabriken. Att BMW

Rover férhandlade.

Efterhand som Rover snélade in
pa produktionen i Projekt Drive sa
ersattes trainstrumentpanelerna med
billigare plastimitationer.

Pengarna tog sluti april 2005 och

som. BMW envisades med denna till Rover ar val kdnt men de beholl Minin konkursen var ett faktum. Rover 75

synes obetydlig detalj vilket kostade
mycket pengar under utvecklingen.
En fordel av den hoga utvecklings-
budgeten var det faktum att Rover 75
var en anmarkningsvart val beprévad

bil innan produktionsstarten. Manga Som en del i 6verenskommelsen var

och har gjort bra vinster pa Minin
som vida overstiger de pengar de
investerati Rover.

slutade produceras och manga har
nog uppfattat Rover 75 som den
finaste bilen Rover nagonsin har

I maj ar 2000 sa drog sig BMW ut  byggt.

och sélde Rover Group till Phoenix.

20

Anders



Tekniktips for Rover 75

Det finns original servicemanualer i
olika versioner som gér att hitta pa
natet, viss reservation for hur
upphovsrattssituationen ser ut nar
det galler dessa:
www.mgroverparts.se/
verkstadsinformation.php

har en hel del relevant teknikinfo pa
sin websida.

Haynes gav ut en efterlangtad
manual fér Rover 75 och MG ZT for
en del ar sedan. Dessa har inga

Det finns ett antal forum (engel-  direkta kardinal-
ska) pa natet som har information om fel utan skots
R75. servicen som

Ursprungligen lanserades tre tankt kan de
motoralternativi R 75: halla lange utan
2,0L V6, 150 hk problem.
2,5L V6, 177 hk (iMG ZT aven 190 hk) Observera att
Denna ar baserad pa den KV6 som intervallet for
satti Rover 825, menmed madnga  kamremsbyte &r
andringar, speciellt i insugskons- 15000 mil eller
truktionen. BMW Diesel med 118 eller var 6:e &r, det
131 hk senare slarvas

De fyrcylindriga motorerna ar 1,8L det ofta med och
varianter av Rovers K-motor, med det kan klara sig
eller utan Turbo. men man lever

| Sverige séldes bara 1,8T som  pa lanad
ersatte V6 2.0, samma effekt, 150 hk, tid....Gar en rem
men battre vridmoment vid I&ga varv, (av tre) ar

importerade bilar, 120 hk. Alla moto-
rerna férekommer i andra bilmodeller
frén Land-Rover, MG och faktiskt
aven KIA och har aven tillverkats i
Kina.

Det finns ett fatal (<1000)
bakhjulsdrivna R75/MG ZT V8 -
dessa har en variant pa Ford
Mustangs V8.

Rover V6or:

(och tyvarr samre hallbarhet). 1,8
motorn utan turbo hittas bara i

Annars ar motorerna mest
kansliga for 6verhettning, de har
dock inte ett gene-
rellt problem med
topplockspackningar
som fyrornai K-
serien har i varie-
rande grad.
Overhettning kan
orsakas av yttre
faktorer -vatten-
pumpar kan bérja
lacka, termostat-
husen ar gjorda i
plast i original och
har en tendens att
spricka med tiden
(det finns ev.
ersattningar i metall)
och kylflaktarna kan
fallera bade elektriskt
och rent mekaniskt
(flakthjulet lossar
fran motorn och
faller ner bakom
grillen).

Rovers KV6-motor
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Det lonar sig darfor att halla ett 6ga
pa temperaturmataren och kolla
kylvatskenivan. Det kan ocksa vara
vart att byta vattenpump och kanske
aven termostathus vid kamremsbyte i
foérebyggande syfte.

Skulle motorn éverhetta kan
cylinderfodren rora pa sig (de ar

Ultimate K Series Head Gasket Fix

battre avgasvarden, lagre forbrukningmotorn i de flesta fall skrot.

limmade) och topplockspackningar
ev. ge sig. Inte sa vanligt.

Annars ar ett vanligt fel krdng-
lande VIS servomotorer. (VIS =
Variable Induction System, motorerna
har insugningsrér med variabel langd
for att 6ka vridmomentet vid olika
varvtal). Se sid 26. Roverklubben har
en test och utbytesservice fér dessa
VIS- motorer. Problem (slitage) kan
uppkommai i sjalva ventilmekanismen
for VIS systemet men det ar mindre
vanligt, i detta fall maste tyvarr
insugningsroret bytas. | bada fallen
blir resultatet nedsatt prestanda och i
vissa fall oljud, det ar inget katastro-
falt problem.

Tandmoduler, en per cylinder, kan
lagga av liksom insprutarna, ger
misstandningar etc.

De slangar som |6per 6ver motorn
kan bli skéra med tiden och koppling-
arna gar ocksa sonder.



1,8T motorn:

Denna lider av otillracklig produktut-
veckling, det finns I6sningar pa vissa och bytet skall goras vid en viss

av problemen men de kom aldrigini temperatur, inget man ligger hemma
produktionsmotorer fran MGR utan  under bilen pa vintern och gor sjalv.
kom som modifieringar och i motorer
producerade i Kina.

Grundlaggande ar att motorn har
en speciell konstruktion med drag-
stanger som delvis haller ihop den,
likt m&nga MC-motorer. Blocket ar
ocksa valdigt latt. Den har relativt
liten kylvatskevolym, ar mycket

Chassie:
Fjaderbrott har inte varit ovanligt,
speciellt pa tidiga bilar. Klubben analy-

undermaligt, inte nagot hogklassigt
fjaderstal. Detta ar dock vanligt pa
manga nyare bilmodeller, inte bara

skulle monteras under framfjadrarn
for att undvika punktering vid

detta verkligen gjordes pa. Fjader-
brott bak ar inte ovanligt heller och
manga bilar ar missténkt laga bak,
vilket ofta &r det enda som marks.

Annars ar det mest olika
bussningar som ger sig, sarskilt i
kanslig for 6verhettning och framvagnen.
topplockspackningen ar gjordien  Hjulupphéngningen bak och bromsarn
kompositkonstruktion sominte alltid  &r delvis baserade pa BMWs 3 serie a
holl s& bra. Detta ar tyvarr orsaken till den aktuella generationen vilket gor at
den tvivelaktiga utmérkelsen Rover vissa BMWdelar passar, t.ex. broms-
75 fick som bilen med mest motor-
skador av alla modeller fran Folksam var ganska latt att géra R75 V8 bakhjul

Bararm

for en del ar sedan. driven.
Det finns modifierade MLS-
packningar i stal och ett forstarkt Rost:

oljegalleri som minskar risken for Bilarna ar sapass gamla att det kan
problem hogst avsevart, &ven om de komma lite varstans.

inte helt elimineras. Det kan definitivt
vara idé att montera detta i samband motorhuven, fénsterramarnas svarta
med service om det inte redan &r partier pa en del bilar, nderkant pa

gjort. dorrarna och troskelladorna, speciellt i
bakkant och runt domkraftsfasterna dg
BMW Dieslar: det skall sitta plattor i syntetmaterial

som ofta ramlat bort.
En lurig plats ar undre bararmarna
bak, speciellt runt "koppen” som fjader

Detta &r i grunden hallbara motorer
dar problem huvudsakligen dyker
upp med sensorer och givare i

motorstyrsystemet vilar i. De &r tillverkade i tva halvor och
mattligt rostskyddade frén fabrik. Ar de
Vaxellador: daliga maste de formodligen bytas,

Alla modeller har en 5 vaxlad manuell besiktningen brukar inte gilla reparatio-
lada fran Getrag eller en Automatlada ner..

fran Jatco, enligt uppgift ratt lik den
lada Volvo anvande.

Manuell lador har inga speciella
problem, daremot kan kopplingen
krangla (den ar hydraulisk) eller bli
utsliten och det ar lite bokigt att
atgatda.

Automatladdorna kan vaxla lite
ryckigt vilket kan avhjélpas med en

Kaross:

Det finns tre eller pa nyare bilar tva
draneringshal i brunnen framfor vindrus
tan. For att se det mittre maste man ta
bort en plastkapa. Om de &r blockerad
kan det sta vatten har vilket &r mindra
bra da det sitter elektronikenheter har
som kan bli drankta vilket kan orsaka e
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En av mina bakfjadrar var i 5 delar...

belagg. Det var ocksa en orsak till att d

Vanligt &r skarmkanter, framkanten

omprogrammering och/eller ett oljebyte. del underliga problem. Rensa dem
Obs, oljetypen ar noggrant specificerad med t.ex. en gardinspiral med jamna

mellanrum. Vatten i bagagerummet

beror ofta pa lackage runt bak-
ljusen, eller problem med tétlisten
runt bakluckan.

Om laset till luckan star och
"dunkar” nar man vill 6ppna den

med knappen kan en justering av

serade nagra prover frdn mina brustna lasets lage ibland hjalpa.
fiadrar och kom fram till att materialet var

Gar det inte att 6ppna huven
med handtaget till wiren sa har

formodligen mekanismen gliditisér.

Det finns metoder for att |16sa

R75. Ursprungligen kom ett service- problemet.
meddelande om att en speciell platta Bakre dorrlasen bor smérjas med

ajamna mellanrum inuti Iashuset,

annars kan de fastna i lIast lage och

for att fa upp dorren. Det ar ett
BMWIas och de har haft samma
problem.

fjaderbrott, osékert hur manga bilar da maste oftast dorrkladseln offras

Vi aterkommer senare med mer om

. elproblem.

Tomas Bdrjeson

Till salu:
@ Rover 3500 19737000 mil, import
V 1976 och dérefter avstalld i lada,
RHD,tom kaross bortskankes, fri fra
storre rostangrepp. Vissa daliga
epaneler kan jag bista med "nya”.
s-Rover 3500 1970aterstar besiktning,
helt genomgangen,smérre lackskador
Arden Green, bla motor renoverad,
innan avstallnig 1996, gul inredning,
saten fram trasiga sémmar,
Rostylefalgar med Semperit Classic
_bla. drag monterat. Alla dtgéarder av
digare no.2 dokumenterat,pakostad
50 000 under 80-talet,allt dokumente
rat.
Delar till salu:
¢ Till P6 2 liter och V8 an, alla
karosspaneler,inredning,rott,sand,bucks
(1975), V8 motor,2lit motor,BW
autovxlada, man vxlada for 2000,
instrument, elharva 1970,
Rostylefalgar,platfalgar, diffar,
drivaxlar, bromscalipers, servoklocko
3 st glasfiberskérmar,bak+hdger fram
grenrdr, kylare, SU HD8, converter,
sprangkapa, innertak, etc etc allt du
kan behdva till din Rover av P6
modell!
SD1: man,5-vaxlad lada, doorskin- ny
vanster sida, delar av avgassystem-
nytt, kopplingslamell- kopplingshus.
Rover P5: 4 st. fina kapslar, org.radic
utan FM, multiinstrumentet, bakerste
e |juddamparen
Thomas Astler
0707143766
I thomas.astler@tele2.se
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Varrally i Skane

Planeringen for arets rally borjade
samma dag som forra arets rally gick
av stapeln. Da gick farden fran
Caltexmacken i Morarp till Flinkmans .
café utanfor Tagarp. D& kom idén att
kora i Kullabygden 2017.
Planeringen bérjade vid datorn
och med hjalp av Eniros kartor
gjordes den forsta grunden for det
som skulle bli nasta ars rally. En
regnig dag i januarii ar kérde Marie
och jag rundan med bil for forsta
gangen. Det blev en del justeringar
av vagval da en del vagar var
avstangda pga vagbyggen etc. Men
efter att vi akte runt och tittade sa
kom vi fram till en runda som skulle
kunna bli trevlig om bara vadret ar
med oss. Nu aterstod att boka en
[Amplig helg for detta arrangemang
och efter ett telefonsamtal med CG Den férsvunna Londontaxin. Foto Tomas Vemmenby
besléts det att Valborg skulle vara en
[amplig helg. Da har inte nagra andra
evenemang kommit igang riktigt an.  dagen innan evenemanget gjordes ernade kommit fler startande &n vad

Tid och bord bokades pa Saluhal-check med Henrik Bager i Molle som var anmalt. Det var nu 17 ekipage
len i Hoganas dér det hela skulle angaende hans London Taxi. Tyvarr som vill delta och det skulle senare
avslutas. Den eviga fragan om hur visa sig att det var 21
manga som kan téankas komma personer som ville
uppstod ater igen. Forra aret var det delta i brunchen. Men
juinte mer an 5 ekipage som deltog. = med lite fix och trix s&
Jag tog dock ett beslut och bokade / |6stes situationen. Det

var bilar fran
Roverklubben,
Jaguarklubben och
TVR klubben som
kommit for att kora in
varen denna soliga

bord for 20 personer till klockan 12.30
pa sondagen den 30 april. Sista
anmalningsdag bestamdes till 21 april
och inbjudan skickades ut till
klubbens medlemmar och aven till
UBCC-South.

[vidie) ll:"“l I""i"' I

UBCC-South svarade med att de sdndag.
skulle ha ett varrally den 29 men de TR ol = i Rundan gick
hade inte hunnit f& n&got fardigt sa iy, ’JJJJ_ KL _ fran Erikslund via
de undrade om de kunde "kopa” in . mas - F LR Strovelstorp och
sig pa Roverklubbens. God idé tyckteNostalgimack langs vagen. Foto. Anders Albihn Hasslarp for att sedan
jag for da finns det en chans att det vanda norrut mot
blir fler deltagare. stod den fortfarande pa verkstad. Skélderviken och samhéllena langs

Roadbooken skulle kontrolleras  Bara att stryka en fraga till. 30 fragor  kusten. En svang inom Rekekroken
och detta gjordes tillsammans med erhade nu blivit 27. Tur att jag gjort s& och forbi Edvard Perssons foredetta
kompis som fick vagleda mig och manga sa att det rackte till anda. bostad. Vidare en tur inom Arild och
svara pa fragorna. Det fungerade bra. Morgonen den 30 april var det 12 sedan mot Mélle for att sedan avsluta
Roadbooken skickades till CG for bilar anmalda och 13 st hade anmélt vid Saluhallen i Héganas.
tryck. CG svarade tillbaka och att de skulle vara med och &ata brunch  Tankar pa nasta ars Varrally finns
fragade om hans komprimeringav ~ pé Saluhallen. 15 roadbooks var redan. Nu aterstar att se om det finns
antalet sidor var OK och det tycktes upptryckta av CG. Allt tycks vara i sin tid och ork att genomfora det. Det ar
de vara, sa det vara bara att kdra.  ordning, solen sken och allt stamde ju roligare ju fler som kommer och

Nar sedan roadbooken kom till mig  for en lyckad dag. Vél framme vid deltar i det man lagt ner tid och
sag jag att tva fragor hade fallitur.  starten vid Erikslunds hotell utmed  engagemang i.
Bara att stryka. Vid telefonsamtal E4,an insag jag och Marie att det Thomas Vemmenby
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Roveragare | Malardalen?

Hjartligt Valkommen till Enkdping och Mel’s Place. Bra stéllen, men Forsby finns inte och Rover Club of Sweden

Dinners. Kvarn blev for populért och kravde  representeras bara av de medlemmar
bordsbokning och Mel's var  som dyker upp. Diskussionsamnen
o T for svart att hitta for manga.  saknas aldrig - férvanansvart ofta
Dinners ligger norrom E18i nagot helt annat &n Rover! Framat kl
korsningen med vag 70 - 21 brukar vi bryta upp.
perfekt lage. Och de har mat Ar du ny medlem eller har du aldrig
8 och fika till hyggliga priser, varit p& ndgon manadstraff? Kom till

samt trevlig personal. Det har Dinners och ha trevligt - du &r hjartlig
~ hittills alltid funnits ett ledigt valkommen! 1:a onsdagen varje manad
l&dngbord for oss i RCoS och ki 18 ses vi!

Alltid samma tid - forsta onsdagen gott om parkering.
varje manad, ca kl 18. Du far sjalv Vi borjade ses har
hélla reda pa datum, &ven om Thomaga Dinners 2016
Eckered oftast skickar en mejlad och det fortsatter
paminnelse (férutsatt att du har vi med.
uppgett en mejladress forstas)! Och  Under vintern
"Malardalen” kan innebara vad som har vi varit mellan
helst mellan Norrkoping, Orebro, 4 och 10 personer
Gavle och Stockholm. Det &rinte s&  pa traffarna.
noga, du ar sjalvklart lika valkommen Erfarenheten
var du an bor. sager att da sole

Varfor vi ses just i Enkoping? Har tittar fram blir vi
korsas E18 av bade vag 70 och 55.  fler - som mest
Det &r alltsa nara till madnga platser. ~ strax éver 20
"Enk&ping - Sveriges narmaste stad” deltagare. En del

ar uttjatat, men stammer bra. kommer i Rover - men alla fordon &r Text Bengt Alfredsson
Och varfor just Dinners? Viharde  godkanda! Det handlar inte om att (narboende medlem)
senaste aren provat pa flera stallen i visa upp finast bil utan om att traffas, Foto Carola Petersson

trakten - bl a Forsby Kvarn Kafé och snacka och ha trevligt. Nagon agenda

Roveragare i Goteborgsomradet?

Nagon gang efter att Moses tog Det ar inte en massa musik pa Vi brukar halla igang till ca kl 2000 -
korkort borjade Roveragare i Gote-  The Rover sa det gar att samtala uta2100.
borgsomradet traffats pa puben, Theatt behéva skrika. Valkommen och hor garna av dig
Rover, pad Andra Langgatan. Maten som serveras ar mycket om det &r ndgot du undrar Gver.
god och det finns ett Anders
stort utbud av olika
_ drycker.
g Nar

det
gal- :
ler
ST
ame

Traffarna ar forsta torsdagen som berdrs nar
varje manad, ej juni, juli och augusti vi traffas sa ar det
och vi bérjar samlas vid kl 1730 tiden. mycket som beror
N&gon brukar komma tidigare d& det Rover. Om presi-
inte gar att boka bord. Vi har hittills ~ dent Trump
alltid fatt bord. kommer och vill haj

Om du &ker kollektivt s& &r det ca rad kring véarlds-
5 minuters gangvag fran Jarntorget. liga fragor s fixar
Vi brukar vara minst 4 - 5 personer Vi &ven detta,
som kommer men ibland ar viupp till  "Yes We Can".
10 personer.

Foto Tomas Borjeson
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Har traffas vi

u fortsatter sasongen.
Det finns sakert nagon traff

nagonstans i landet som passar just

dig. P& klubbens hemsida under
"Har traffas vi" ser du vad som &ar
pa gang. Denna rubrik uppdateras
kontinuerligt med aktuella traffar
som kanske inte alltid hunnits bli
publicerade i Roverbladet.

Kanner du till ndgon trevlig traff
sa hor av dig s& kommer den med i
kalendern.

Staende traffar

Maélardalen, férsta onsdagen varje
manad traffas vi kl 1800 pa Dinners
Enkoping. Latt att hitta i korsningen
E18/vag 70. Grusgatan 2, Enkoping.
Kontaktperson Thomas Eckered,
tel 08-592 541 06

E-post thomas.eckered@telia.com
Goteborg, forsta torsdagen varje
manad, ej juni, juli och augusti,
traffas Rovervanner pa puben The
Rover kI 1730.

Kontaktperson Bo Arnholm,

tel 031-741 28 38

Skane

Tisdagstréaffar pa Vikingatider i
Loddekdpinge fran maj till septem-
ber fran kl 16.00

Kom ihag att redan nu notera dessa
tréffar med stora bokstaver i din
kalender.

For fler traffar tillsammans med
andra engelska bilklubbar, ga in pa
www.ubcc.se. Har finna alla bil-
traffar i Goteborgsomradet.

Pa www.ubcc-south.se hittar du
alla biltraffar i Skane

Titta garna pa MHRFs sida dar
alla evenemang i landet finns med.

Traffar Utrikes Traffar
3juni . 25 maj - 28 maj
English Car Care Oppet Hus Internationell Rovertraff i Brno,
Loddekdpinge Tjeckien
ki _1090' 1400 Se lank p& Roverklubbens hemsida
6 juni 11 juni

Motorhistoriska Dagen den 6 juni firas
det fordonshistoriska kulturarvet
genom traffar, utstallningar och utflyk-  www.gavnoe.dk

ter med historiska fordon 6ver hela 11 - 13 augusti

landet. Det finns narmare 60 evenemang Roverfest, England

inlagda i. Se MHRF hemsida for attse  Wroxall Abbey, Warwickshire.
vart det &r utstallning/aktivitet. www.roverfest.uk

Gavng, Danmark
anmalan senast 2 juni kl 0800.

m;]r?hrf'%/ kalendarium Agare av brittiska bilar i Skaraborg

traffas pa Lindarva Gardspub
mellan Skara och Lidkoping.
Traffarna ar sista fredagen varje
manad kl 19.00. Fér mer informa-

Gavno Classic Car
Se www.gavnoe.dk och anmal dig
sharast

7 juni . .

e S tion kontakta Hans Ortlund:
BI’.I'[ISh °Motor Meet i Alingsasparken hans.ortlund@gmail.com
Alingsas o
Mer information pa hemsidan Sa|JeS
18 juni

Rover 2000 SC bra bruksskick,
1966, ca 15 000 mil.

Jag 2:a agaren. 30 000 kr
Urban Alvring. Tel 0704 94 00 30
Eller urban.alvring@gmail.com

Sofiero Classic, Helsingborg
sofieroclassic.se

22 juli

Thulintraffen, Landskrona

anmaélan till Tomas Vemmenby
tomas.magnusson57@gmail.com

6 augusti

Rule Britannia / Brittiska dagen i Arvika
www.arvikafordon.nu/pa-gang.html

12 augusti

British Motor Meet i Karlsborg
http://www.britishmotormeet.se

Sista datum for anmélan ar 1 augusti
British Motor Meet 6ppnar ki 10.00.
Under dagen uppgrader bandet Liver-
pool, The Beatles of Sweden.

27 augusti

Eskilstuna Veterandag
www.eskilstunaveterandag.se

Har du e-postadresdar du garna med-
dela den till kassoren

Vi saknar sadan adress till ndgra av er
medlemmar

Tack pa forhand

cgo@compaqgnet.se

Bakrutedekal.

Dekalen &r en reproduktionsdekal fran originalen som gavs ut av MG-Rover
Group mellan 1999 och 2005. Pris 185 kr inkl moms. Frakt tillkommer.
Bestallning gors till: alexander.nyren@hotmail.com

i F
u;m_a

200 mim =
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Rover 75 V6 agare - se hit!

tidigare Roverbladet skrev Mike  CG Olsson tel 0707 - 49 79 51 som

Kelland om betydelsen av finns i Malme. speciellt pa balansmotorn. Drifts-
fungerande VIS-motorer (Variable Formodligen ses vi p& n&gon traff motorer i denna milj6 klarar inte
Induction System) Ej fungerande VIS- ynder aret och da finns ocksa jobbet och blir utbréanda.
motorer paverkar dragkraften och moéjlighet att gora testet.
bransleférbrukningen. Alla Rover 75 Hur ar VIS-motorerna forbéattrade?
ar nu mellan tio och femton ar gamla Nytt kretskort av bredare konstruk-
och enligt engelska Rover 75 forumet Vad &r det da for fel pa de tyska tion utvecklat av det engelska
har endast ca 25 % av bilarnaidag kvalitets VIS-motorerna? forumets medlem MadMonkey
fungerande VIS-motorer. | korthet allt, bl a pa grund av 6ver- Mikrokontakterna skruvas pa

Roverklubben kan nu erbjuda en tryck i det 6vre insugningsroret plats och kan ej langre brytas.
gratis test av dessa. Testet tar mindrdranger olja in i motorerna. Alla V6- Balansmotorn har nu ett oljetatt
an fem minuter att genomfora. agare har sett den ansamling av lager.

Renoverande utbytesenheter kanoljerester som finns i spjéllhuset, olja Effektmotorn har nu ett stopp som
ordnas och priset &r ca 900 kr, som sedan kontaminerar 6vre insugeforhindrar att motorn gar forbi sin
beroende pa vaxelkursen mot pundetoch dess VIS-motorer. Detta drabbar planerade bana. Starkare driftsmotor
samt din gamla enhet i utbyte. framst balansmotorn men &ven anvéands och 16ds med 40% bly-

Vill du ha dina VIS-motorer effektmotorn. Mikrokontakterna i blandning
testade? orginalutforandet ar lodda pa krets-

Kontakta Mike Kelland pa e-post kortet och efter nagra ar bryts denna
m.e.kelland@icloud.com, han finnsi |6dning. Kretskortet ar under-
Gavle eller dimensionerat och brott ar vanligt,

Teknisk beskrivning av insugningssystemet

I nsugningsroret har konstruerats forkan endast matas med bransleluft- 2 700 v/min.

att passa bade 2,0 och 2,5 liters  blandning frn de tv& huvud- 2 For forbattrat viidmoment vid
varianterna. Detta insugningsrér med blandningskamrarna via de sex mellanvarvtal 6ppnas balansventilen,
variabel langd i tre steg ger en primara insugningsroren. men ventilen till effektréren forblir
fordelaktig viidmomentskurva. Insugningsroret har variabel 1angd i stangd. Vridmomentskurvans topp
Insugningsrér_et har nas nu vid 3 750 v/min (2,5
endast ett spjallhus liter) och 4 000 v/m (2,0 liter).
vilket matarinien Y- 3 Vid hoga motorvarv ar
formad del vilken b&de balansventilen och

fortsatter i tva sekun-
déara ror. Dessa tva
sekundara ror matar in i
tva huvudblandnings-
kammare, en for varje
cylinderbank. |
kamrarnas bakre del
sitter en balansventil
som kan aktiveras
elektriskt. Nar ventilerna
Oppnar ansluts kamrarn
till varandra.

ventilerna till effektréren
Oppna. Man far nu en sprid-
ning av vridmomentet uppat
fran 4 000 v/min till ett
maximum vid 6 250 v/min (2,5
liter) och 6 500 v/min (2,0
liter).

Insugningsroérets
konstruktion ger ockséa en
forbattrad bransleekonomi vid
dellast. Genom hela
emissionscykeln arbetar

Frén de bada insugningsroret vid dellast
blandningskamrarna till enligt punkt 3.
topplockets yta &r insugningsroret  tre steg och ar lika fér 2,0 och 2,5 Pumpforlusterna (kolvarnas
langd ca 500 mm. Vart och ett av liters motorerna. De fungerar enligt  arbete med att suga in luften och
dessa ror har en sidoanslutning till etffoljande trycka ut avgaserna) vid varvtal
effektror som harenlangd avca350 1 Vid Iaga varvtal &r balansventilen under 4 000 har genom denna kon-
mm till topplockets yta. De sex och ventilen till effektréren stangda.  struktion markbart reducerats. Detta
effektroren ar anslutnatill ettlank-  Detta gér att motorn andas som tv& resulterar i forbattrad bransle-
system som kan mandvreras elekt-  trecylindriga motorer med varsin ekonomi.

riskt, vilket gor att insugningsrorets  separat blandningskammare och
langd kan varieras mellan 350 och 500|&nga insugningsror, vilket gor att

mm. Den tredje blandningskammaren motorns vridmoment nér sin topp vid
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MHRF-FORSAKRINGEN
SAMARBETE N AN
Medlemsforman for dig och din
klubb. Prisvard forsékring for ditt
samlarfordon
Du stddjer din klubb. Du stodjer
MHRF:s myndighetsbevakning

MHRF-forsakringen, Sveriges
forsta och storsta samlarfordons-
forsakring, ags och drivs av Motor-
historiska Riksforbundets 170
medlemsklubbar i samarbete med
Folksam.

Du kan forsakra bil och mc, 20 ar
eller aldre. Dessutom finns forsékring
for moped fran 1980 eller tidigare,
traktor fran 1975, husvagn fran 30 ar,
rullande renovering och manga flera
varianter.

Las mer pa www.mhrf.se
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta
nagon av klubbens forsakringsman,
se sid 2.

Ny besiktningsman

Efter nastan 10 ar som besiktnings-
man och forsékringsansvarig i
Roverklubben, kommer jag nu att

=Ha []

Viktigt om din MHRF-forsakring

helst ha
digitala bilder, eftersom sadana ar
enklare att arkivera. MHRF arkiverar
aven de gamla pappersbilderna
som du tidigare skickat in.
2. Det behovs ett nytt besiktningsproto-
koll, dock ingen ny ansékan. Du goér
precis som du gjorde nar du
tecknade forsakringen, kontaktar en
besiktningsman och far en besiktning
qutford.
a3. Skicka bilderna och protokollet ill
klubbens kansli.

Observera att motorcyklar och
mopeder till ett varde av max ett halvt
basbelopp (22 200 kr) inte behdver
besiktigas for en forsakring och det
kravs ingen férnyelse av dessa aven om
de &r aldre &n 10 ar.

Carl-Gustaf Olsson

Visste du om att MHRF kraver att
du, som har en férsékring som ar
aldre an tio ar, skickar in nya
bilder pa fordonet samt ett nytt
besiktningsprotokoll?

MHRF vill sdkerstalla att
fordonets skick inte férsamrats
sedan férsakringen tecknades.
Eftersom MHREF inte hinner
kontrollera alla 37 000 forsék-
ringar, maste du sjalv halla reda p
om du paverkas av denna
nya regel. Om du missar detta kan
ersattningen vid totalskada
minska om fordonets skick
forsamrats.

Gor sa har!

1. Fotografera ditt fordon enligt
de anvisningar som finns pa
MHRFs hemsida. Numera vill de

Behdver du olja till din(a) bil(ar)?

Roverklubben har tecknat ett formanligt rabattavtal gallande forstklassig olja.
Oljan finns i varierande viskositeter som passar bade aldre och nyare fordon.
For mer information, priser och/eller bestéllning kontakta:

CG Olsson tel 040 - 30 76 05

LUBRICATION ENGINEERS

[Amna mitt ideella uppdrag for MHRF
forsékring.

Jag har besiktigat ett antal Rover
men ocksa Aston Martin, Citroen
B11, Ford Galaxy, Ferarri 348, Jaguar
Land Rover, MGB, MG 1300, Morris
Minor, Rolls Royce, Triumph Spitfire,
van den Plas 1300, Volvo PV och
méangder av Mercedes.

Det ar alltsa ett intressant och lite
statusladdat arbete jag nu lamnar o

ch [ ]
jag skulle garna se att nagon annan g é@% m
tar Over som besiktningsman och kan

jobba ihop med Tomas Vemmenby -
Helsingborg, Tomas Bdrjeson -
Goteborg, och Thomas Astler -
Norrtélje. Det ar inget krav att heta
Tomas, men ni som &r intresserade
denna mdjlighet ar valkomna att
kontakta mig, sa skall jag lotsa er
vidare i systemet.

Numera sker de flesta besiktninga-
rna digitalt, vilket har underlattat
betydligt. Carl-Gustaf Olsson kommey
nu att vara forsakringsansvarig .

Anders Palmqvist

V. Alla modeller fran 1950 och fram till idag ar valkomna

s

Service for Engelska bilar

VI servar och reparerar din Rover.

och blir val omhéandertagna
Vi finns nara Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekopinge.
Tel 046 - 71 23 23

E-post: englishcarcare@telia.com
Valkommen
Steve
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Klubbshopen

Klubbregalia

Vagnmarke (se bild ovan).
Levereras med fastskruvar. 75 mm diam.
Vindrutedekal med nya klubbmarket.

50 mm diam.

RockslagsmarkéPin med nya klubbmarket.

20 mm diam. 40 kr
Kepsmed broderat Roveremblem

gra eller svart, se bild 125 kr
Rockmaérken, svarta 10 kr
Pikétrdja med klubblogotyp

Storlek S - XXI 200 kr

Ficklampa i ordets verkliga betydelse, endast 7 cm med
kraftfull LED-lampa. Nu blir det latt att hitta halet till

oljestickan 30 kr

Sa har bestaller du fran
Klubbshopen

1. Ring, eller skriv, till Kent Klar,
tel 033 - 28 52 65
Postadress Brannelidsvagen 12
517 91 Bollebygd, e-post
roverclubshop@yahoo.se
och bestall det du 6nskar.
Eller ocksa direkt via
www.roverklubben.se
2. Darefter sker leverans omga
ende.
3. | paketet du far ligger inbetal-
ningskort. Klubben uppskattar
snabb betalning.

Observera att porto tillkom-
mer.

Klubbshopens plusgiro ar
796943-9
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80k

Bakrutedekal med text

'Rove around with Rovers'. 15 kr
Bakrutedekal med text

‘Rover, one of Britains fine cars’. 15 kr
Broderat Rovermarke for jacka etc. 20 kr
Bakrutedekal fér Rover 75 25 kr

Samma som ovan men mindre, tankt for nummerplatshalla-

ren bak 20 kr

Bakrutedekal for medl med

fer &n en Rover 25 kr
Nyckelring, Rover orginal 80 kr

:Zj o dm imrecl it [1-14'-'.'-'!._1.‘_@.

| Min andra bil dr ocksi en

Alla varianter av SD1

En laminerad affisch med alla varianter av SD1 fran 1976 till
1986.

Mattet &ar A3, 30 x 42 cm. Denna gar €j att skicka med
posten utan finns endast att kopa direkt fran Klubb-

shopen 50 kr

Modellbil Rover SD1 (Vanguards).
Skala 1:43. Olika farger.

Pris oavsett modell

Brekina P6 skala 1:87 (HO)

Wkort med P4 och P6, foto 5st10kr
Wkort med P6B, malning av Peter Haventon. Storlek
16x21cm. 5kr

Poster P6-annons

iA3 (42x30 cm), laminerad 50 kr

A4 ark med klubbdekaler
6 stora 75 mm,

8 mindre 50 mm
2sma33mm

60 kr
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