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carolapettersson.se@gmail.com

sa kommer inloggningsuppgifter till dig.

ning och bilregister med medlemmarnas bilar. Bra att ha til
hands nar du ar ute och aker.
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Tomas Vemmenby Thomas Astler
Ludvikagatan 41 Gryta 5744

252 63 Helsingborg 761 75 Norrtalje
0738-255110 TeD176-232660

orifas Borjeson

Segerlindsgatan 26
416 53 Goteborg

Tel 0707-798288
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Citera oss garna, men kom ihag att uppge kallan.

Satt in beloppet pa klubbens plusgiro. Ange "medlemskap”

RCoS har en egen hemsida med bilder, Roverbladet samt

Vi

P& medlemssidorna finns bland annat medlemsforteck-

Kontakta ndgon av nedanstaende om du vill fa din Rover

ser i



Ordforandens ruta

om pa sidan 27 i tidningen.
| ar skall jag faktiskt inte vara med
pa Tjoloholm och stalla ut. Jag forsva-

Denna vinter har varit mest regnig i
Goteborg. Nu har vi dock snd, som har
legat mer &n en dag. Eftersom 75:an
star i garage har jag inte behovt
anvanda klubbens effektiva isskrapa
annu. Skont! Aven pa vintern handlar
det mycket om bilarna.

Biltvatt gor
jag fér hand i
garaget, dar vi ha
en tvatthall man

inte med Rover att géra, men jag
aterkommer i ett senare nummer och
forklarar anledningen till resan. Jag
avslojar anda att
det har med bilar
att géra. Dock
o inget kdp, men
dromma kan

anvander gratis.

OK, jag har man. Jag skall

betalat garage- kora vanstertra-

hyra. fik for forsta
P4:an korde gangen sedan v

gick over till ratt
sida 1967.

jag pa vagarna
senast i novem-
ber, men motorn Hogerstyrd bil
har drag|ts igang ; har jag kort i

tv& ganger i garaget. Torrbollen i kupénSverige, fast den framfordes pa hoge

och kofferten har ocksa tomts tva sida av vagen i varje fall.
ganger pa vatten. Nu avslutar jag Ordférandens rutg

PUB-tréffarna har startat nuigen ~ for att andra plikter kallar. Bland annat
med uppehall sedan november i fjol. korrekturlasning av tidningen du nu

| séndags hade UBCC en middags-har i handen.
traff pa en restaurang vid Tjoléholms
slott. Det var 6ver 60 deltagare, vilket
var ett rekord. Nu ndrmar vi 0ss snart
varen och vi kan samtidigt se fram
emot vart arsmote. Detta laser du mer

=

Bert

| detta nummer:

Soperent i kroken
Styrservo Rover P5
Fornuft och kénsla
t British Motor Museum
Coventry Transport Museum

Till detta Roverblad har
nedanstdende medlemmar
bidragit med material:

S ) WE I

Michael Schollin, Thomas Lindén, Be
Rudal, Gunnar Ahlgvist, Bjorn

—

Wennerberg, Goéran Olsson, Steve Pil«a'lg‘vemyr i vasterled 10
Anders Albihn, och Dan Lidberg. ritish Motor Meet 13
Naylor TF 1700 igen 13

England igen 14
The Heritage Motor Center 16
Roverklubbens historia 18
Manus stopp Katalysator till P6 23
. S Weekend i Danmark 24
Nr 106 15 maj, ute i juni Har traffas vi o5
Nr 107 15 aug, ute i september Marknadskrafterna o5
Nr108 15 nov, ute i december MHRE 26
Nr 109 15 februari, ute i mars
. N . Annonser 26
Som ni ser ar det gott om tid att Arsmétet 27
sdnda in material. Rover 75 agare se hit 28

Handskrivna, maskinskrivna, e-
post, [6sa lappar allt gar bra. Bara
greppa pennan och kom igen.

Omslaget forestaller;

Carl Gustaf Olsson och Anders
Palmgqvist spanar pa The Heritage
Motor Center.

Nasta nummer utkommer i
juni 2017

rar mig med att jag ar i England. Det har

Roverklubbens matrikel

P‘i Roverklubbens hemsida kan
alla medlemmar, efter inloggning, se
vilka bilar som finns i klubben och vem
som ar agare. Listan ar langt ifran
fullstéandig och korrekt.
Ga in pa listan och kontrollera att
du star for ratt bil(ar). Du kan sjalv ratta
till uppgifterna. Lagg garna till en bild
om sadan saknas.

Behover du hjalp sa kontaktar du
Carola Pettersson. Hon hjalper garna
till.

Hedersmedlemmar

Steinar Lindstrom, en av klubbens grundare
Axel Dufweke, en av klubbens grundare
Sivert Hiljemark, fd chefskonstruktor av
motorer hos Rover

Derek Crabb, motorkonstruktor fran Rover
Anders Lofstrom, past president

Ola Lundblad, past president

Bo Hansson, past president

Carl Gustaf Olsson, redaktor emeritus

Bo Arnholm, hemsidans fader

Rattelse
| Roverbladet nr 104 har tryckfels-
nissen varit framme. | Rikkes text i
Roverbladet star det "med en madrass
som isolering i lastutrymmet kan man
aven kora passagerare.

Ratt skall vara "med en madrass
som isolering i lastutrymmet kan man
aven hora passagerare.

Redaktdren ber om ursékt och skall
undersoka om det finns ndgon obeho-
rig kraft i datorn som behoéver utdrivas
av behorig personal.

Service for din Rover

Pa hemsidan finns en uppdaterad lista
pa alla serviceverkstader i Sverige.
Den gar att skriva ut. Bra att ha i



"SOPERENT | KROKEN”

Bilden &r tagen for att dokumentera servocylinderns ID infor renoveringen, féga anade man
att "boven” skulle fangas pa bild.

Hej! alla 18 ariga, nyblivna P6-agare.  véatskan samlats i servots vakuum- _ ol
Klubbens medelalder pa 63 ar gor att  cylinder fér sedan ta vagen in i i T

det nog inte &r s manga som kanner insuget. "Knéckt” respektive “svettig” (Ungefar som
sig tilltalade. Sjalv ar jag nastan exakt Forsta langre resan (till Oland) jag kénde mig nar jag, till fots,letade efter en
lika gammal som P6-modellen (och medforde ingen forbattring. Halva Oppen bensinmack i Kalmar.
kommer s& att forbli) d.v.s. evigt ung. behallaren till frambromsarna var tomd (mitt i "bojen”).

Har man, som jag, haft sammabil  efter 13 mil till Borgholm. Né&r jag Detta var inget jag ansag kunde stora

sedan tonéren &r det latt att bli hemma-stannade till i Kalmar pa tillbakavagen flodet namnvart men for "utseendets”
blind. Utbytta eller renoverade delar ~ var behallaren nastan tom. Jag vagadeskull gick jag ner till garaget och bytte
senare &n 30 ar klassar jag som nya odtié inte kora langre utan fick se helt nyaslangen. Detta ifall ndgon broms-

de jag aldrig gjort ndgot &t som ca 10 delar av staden nar jag, gdende, fragatspecialist skulle f& anledning att titta
ar. Nagot som tillhér den sistnamnda  mig fram till ndrmaste bensinstation.  under huven.

klassen ar bromsservot (Lockheed 2- OK Q8 framstod d& som mer attraktivt Vid resans forsta kisspaus lyfte jag

krets). an en strandbar pa Mallis. pé huven och nivan i behallaren hade
Den senaste tiden (las 20 ar) har det P& hemvagen till Karlskrona kunde inte sjunkit en millimeter. 150 mil senare
varit ndgot av en “periodare” pa jag med ett lite kraftigare tryck pa har fortfarande knappt en droppe

bromsvatska. Detaljer i bromssystemetbromspedalen lagga ut forblindande  férsvunnit. Helt klart hade slangens
har, med tiden, bytts eller renoverats vita rokpuffar i basta James Bond stil. alderskollaps pa mitten paverkat

men inte servot eller huvud- Det var nu mitt i semestern och inte  tryckforhallandena i servot sa att
bromscylindern. direkt den basta tiden att starta en lackaget uppstod. Jag har nu aven bytt
Da jag inte bytt till vinterdack helrenovering av bromssystemet. slangen till behallaren for fram-
sedan 2008 s& har den naturliga Huvudcylindern borde aven renoverasbromsarna. Denna slang hade (sedan
inspektionen av de framre bromsoken samtidigt som servot och kanske skulleny) "svettats” bromsvétska vid hogre
och skivorna blivit eftersatt. jag aven kunna ta det och det och det temperaturer. Markligt nog, haller
Semesterns forsta dag dgnades at dettga-ching!). denna "Super Fuel Hose” helt perfekt
och belaggen togs bort, rengjordes Den arliga semesterresan (53 mil  som bensinslang (aven efter att de

och atermonterades med kopparpasta.enkel resa) hem till Varmland stod for ~ borjade blanda in etanol) men det &r ju
Luftning och byte av bromsvatska dorren. Dumdristigt nog, bestamde jag tva helt olika vatskor.

atfoljde. Konsumtionen av bromsvat- mig for att ta med 1 liter bromsvétska Naval, nu har bromsservot i alla fall
ska blev nu sa pass stor att jag troddeoch timma bada larmflottérerna (och  fatt ett litet uppskov med

att ndgon nippel inte blivit &tdragen, kolla s& att bromsvarnings-lampan begravningen. Jag vet, naturligtvis,

men sa var inte fallet. Dethar  verkligen lyste nar korken sjunkit ner). aven att det finns "fardigbéjda”
aldrig synts nagot lackage 6verhuvud-Jag hade sedan en tid sett att slangenslangar att kdpa.
taget men vita rokpuffar ur avgasréret fran behallaren for bakbromsarna till Goran Olsson

har (vid hard inbromsning) avsléjat att servot hade borjat knackas sa smatt



STYRSERVO ROVER P5

Min fru Sofia Lindén har en P5 Coupe
1964. Den har hon haft sedan 2006.

For 6 ar sedan var lackaget fran
styrservot oacceptabelt och vi fick
kopa ett begagnat styrservo. Det hall
tatt i tva ar och ett forsok att renovera
holl tatt i ett ar till.

Via en engelsk Roversida fick jag
klart fér mig att alla dessa Hydrasteer
styrservon lacker och efter att ha
demonterat en av vara inség jag att
konstruktionen har méttliga forutsatt-
ningar att halla tatt.

N&r man renoverat otaliga engelskadet &r namligen helt olika splines pa

motorcyklar vet man att massor av
idéer cirkulerar som ska rada bot pa
defekter som tydligen finns i alla
engelska konstruktioner. Mycket riktigt
har man Iést aven detta. Man byter ut
styrservot mot mot ett servo fran Volvo
164.Vilyckades hitta en Volvo 164
styrvaxel p& en skrot, jag tror att det ar
bara arsmodellerna 1974-75 som har

servostyrning har i Sverige. Var ar i allavagkansla i ratten, det saknades helt i

fall fran -74. Tyvarr féljde inte
medbringaren till rattaxeln med och det
tog ett ar till innan jag fick tag i en
sadan, utan den gar det inte att gora
modifieringen.

Man kan anvanda
Rovers befintliga
bultar men man
behdver ytterligare
nagra till. Dom kopte
jag pa e-Bay.

Sedan behover
man en adapterplatta
mellan ramen och
styrvéaxeln.

Pa en engelsk Rovers
ida hittade jag ritningai
men dom var till
hdgerstyrda bilar och
funkade inte pa var
vansterstyrda sa jag
maste gora en sjalv. For att det ska
fungera med alla vinklar bade mot
rattaxeln och styrstagen kravs att hale
ar exakt pa ratt stalle. Efter 8 miss-
lyckade forsok i tra blev den nionde
bra. Denritade jag av i ett CAD-
program och lamnade ritningen till
Dione har i Uppsala och dom skar ut
den i aluminium med vattenskarning.

De skar bara i vissa tjocklekar,
adaptern ska vara 17 mm tjock sa jag
valde 15 som var narmast och sedan

limmade jag pa vanliga 2 mm tjocka
platbrickor vid skruvarna. En distans
behovs ocksd, den gjorde jag av en bit
vattenledningsror. P& en av bultarna
maste man svetsa ndgot som gor att
den inte roterar for man kommer inte at
att halla den med nagot verktyg. Jag |
fick ocksa borra upp tva av halen pa
Volvoservot for att Roverns bultar
skulle g& i. De andra tva fastbultarna
sitter i gangade hal i adaptern.
Medbringaren far man kapa och svetsd
ihop med medbringaren fran Rovern,

\olvo styrvaxel och Rovers rattaxel.
Daremot passar styrarmen fran Rover
pa Volvoservot. Jag anvander Rovern
original servopump och
vatskebehallare men slangarna fick jag
lata nytillverka, det gjorde Slangservice
har i Uppsala.

Resultatet &r enastdende. For det
forsta lacker den inte. Den ger ocksa

Misslyckade tramallar

Hydrasteer och precisionen i
styrningen ar mycket battre, man
behdver inte korrigera hela tiden.
Ytterligare en bonus ar att bilen fick
béattre vandradie.

Adapterplatta

\ o Jag tillverkade en extra adapter, den
i bl B B [Py o . ..
e i kostade 790 kr. Om nagon vill géra
Frermwo, (ks pee (e i ipe s o . .
Yubvaworret hil o paser = samma modifiering pa sin vanster-
N, Aot styrda P5 ar den till salu for 790 kr +
\ e bl s o . L
1 e frakt. Om nagon vill ha CAD-ritningen
| och tillverka sjalv gar det ocksa att
ordna. Jag ar inte saker pa att min
:'::_,E;;"““" o adapter passar pa pégon annan bil,
5 v 4 engelsktillverkade bilar/motorcyklar ar
, __ 4 ju bara ungefar lika men det ar ett bra
utgangslage. Férmodligen kan man fixa
Ritning eventuella skillnader med enkla

handverktyg.
Thomas Lindén

Fardig installation uppifran \Volvo 74-75 stearing rod lower



FORNUFT OCH KANSLA

Det kommer en tid i varje bilagares liv tande en Simca pickup, efter hand Denna vagens drottning har aldrig haft
nar hen (namen! "Denne” menar jag, pimpad med headers, motivlack och  dubbdack pa hjulen i min ago eller

naturligtvis) nar denna maste 6vervagegun'ra‘3k pa hyttens bakvagg. . stallts in otvattad och solkig med
nodvandigheten av att géra sig av med S_pekulanten som kotn var fran . saltrander utefter trosklarna.

en gammal k&r trotjanare som p.g.a. Hel_smgborg oc_h nagra ar ere det fran Tank om "Kansla” har en poang anda,
ackumulerade mil p& mataren, tillta- Syrien, samt mindre romantiker &n muttrade "Fornuft” for sig sjalv.

gande rost och allmant sliten lyster pragmatiker. Men ivag fran gardstunet En begagnad bil, antingen det &r en
samt upprepade dyra reparationer, rullade iallafall Gula Faran for (férhopp- Kia, Toyota eller véarre, kostar 15-25 000

tycks narma sig skrotupplaget for varjeNiNgsvis) sista gangen. . iinkop oavsett, och Rover 75 ar ju

besiktningstillflle. (Hmm, kinns Icke forr hade ljuset fran de bada  oférskamt billiga. | inkop alltsa,

bekant? Tur man inte &r bil!). (fungerande!) akterlanternorna — och skyndade "Fornuft” snabbt att tillagga.
Min VW Caddy picup-98 , Gula skyltlyktorna med, fér den delen — "Kansla” sa inget men bidade sin tid

forsvunnit i novembermérkrets regndis till en dag jag hade arende i Malmé och
forran tanken slog mig: Vad gor jag nu rékade traffa en kollega som jag
da? Nja, forresten. Det dar var vél inte halvéaret innan gjort utlandstjanst
riktigt sant. Den tanken hade slagit tillsammans med. Som expatrierade
mig, upprepade ganger i skallen under svenskar i férskingringen blir man
den senaste manaden. Speciellt vid  snabbt, och ibland livsl&ngt basta
laggdags. vanner och lar kdnna varandras

Vilken skall ersattaren till intimaste hemligheter — bilinnehav t.ex.,
pendlingsbilen/vinterbilen/lastdraga- och L och jag klickade direkt da vi
ren bli? Pickupper ar alltfor dyra i skatt bagge befanns vara Rover-man. Sa vid
och besiktning, sa tyvarr inte en aterseendets glada stund, vad naturli-
nygammal sddan igen, resonerade mittgare &n att frdga efter halsotillstndet
Faran kallad, hade varit en fantastiskt fornuftiga jag. Men kanske en Rover  hos kamratens vinréda -99:a med
bra, slitstark, roligt och inte minst till..?, féreslog mitt romantiska jag.
praktisk bil genom atta 1&nga &r och ratflYSt!, sa fornuftet. Vansinne! Det ar e
sé frasig oxo, pa sitt satt. Attagringar Pillig, bra och prakisk bil jag behOver. s g8
(av det manskliga slaget och oftast d& Sa det sa! _ o
en "denne”) har pekat och hérts ropa Snabbspolning framat i tiden och

till sin n&got besvarade mamma: -Se p4eN kavalkad av Nissan, Toyota,
den Co-o-la bilen! Eller méjligtvis G-u- Renault och Kia senare —alla jattebre
ula bilen. men med samma innebérd.  andrabilar, halften s& bréansleslukand

14-8riga flickor har 6verraskande nog  0ch dubbelt sa billiga att serva, sade
setts beundra pickupen parkerad vid forsaljarna. Men tre ganger sa trakigaf

trottoaren till den atervandande att &ga och kora, tankte jag tyst for m

Agarens totala forvaning och hemliga Silv och utan att gora affar. Min lader- och tréinredning?

beldtenhet. forstabil, en Rover 75, &r en 6gonsten ”-Aah, ja ska salja den”, kom det
Men, nu en dag i november 2016, SOM bara luftas da det ar torr vz'i_gbana brutala svaret.

efter mycket rostsvetsning och tva och som stélls av under vintern i "-Kvack?!?”, hade jag val sagt, om jag

ombesiktningar var det &nd& dags att specialinrett, valventilerat kallgarage  vore seriefigur av det mer andlika
skada sanningen i vitgat: Gardens ~ Med musavskrackande ljudanlaggning slaget, men dé jag hamtat mig frén

gamle lastdragare och arbetshast mastéllor i alla hérn och fér musfotter chocken begransade jag mig till att
f& vandra vidare. Kanske till ndgon ~ Otrevligt nat lagt under dacken. stillsamt undra vad han manne téankt
sig for pris?

”-Sjutton tusen pa Blocket.

Men jag gar i alla fall inte
under femton!”.

; . Doing! "Fornuft”

e . i utslaget av "Kansla” pa

. %_‘éteknisk K.O. iférsta ronden.

F o 15 000:-! Det magiska
andrahandsbilpriset som en

.- vilken som helst plebe;j till

riskokare kostar.

Och sahar kunde det eka i

huvudet p& undertecknad

kl. 04.00 en helt vanlig
somnlds natt:

sentida version av de egna ungdoms-
arens Wannabe Redneck med ambitio-
ner pa en hottad stepsider Chevvy
Luv, men med planbok endast tilla-



K: Du kan kéra Rover aret runt!

F: Ja, men kanslan av helgdag blir inte
langre densamma da jag satter mig
bakom ratten i fin-Rovern. Eller...va?
K: Vadda? Du har ju tréffat flera killar i
Roverklubben som haren 75:asom |
vardagsbil ocksa. Varfor skulle inte det
kunna bli verklighet for en fin kille som
du?

F: Det forstas, ho-hé! Men den har ju
inget lastutrymme och det &r inte ens
dragkrok pa den.

K: Kostar bara 5000:- pa Dragkroks-
kompaniet monterat och klart OCH kan
goras fin med kromade platar 4 la CG
Olsson, eller varfor inte avtagbar?

F: Jo, men 17 400mil... D& &r det snart
dags for kamremsbyte och..

K: ALLA bilar kostar reparationer! Och
skulle det varsta handa sa har du ju e
Rover att plocka delar fran. Vad vantar :
du pa&? Han har ju satt ut den pa VinterRover
Blocket och kreti och pleti kan hinna
fore dig! Traratt! Vaxelspaksknopp i
tra! Du kan kéra Rover hela... =2
F: Ja, ja, men.. E
K: Du kan lagga alla milen pa Vinter
Rovern och spara dgonstenen till
pensionen, ju!

F: Eh..Ja, jo.. &kej, fast...

K: Du kan koéra Rover HELA ARET!

F: (3kejrd)

Exeunt. Eller som kidsen sager: | rest
my case. Nu hade jag 6vertygat mig
sjalv. Bara "Madamen” kvar, da.

Nu hor det till saken att Hjarter Dam
som jag brukar kalla henne, ar SAAB-
manniska. Forsta mig ratt. Jag har den
storsta respekt for SAAB i allméanhet
och for min alskling i synnerhet,
speciellt som hon faktiskt en gang agt,
inte bara en men tva, Jaguarer (minnes
anteckning till mig sjalv: Tva Jaguarer
=Tva Rover). Dock var jag val forbe-
redd med forsvarstalet da nasta
efterlangtade telefonsamtal med
SAAB-kvinnan pinglade in. "Kénsla™s bli. For jag har san Feel for bilar med Stil, som "Galenskaparna” sjunger i visan.
alla argument var nu helt kpta och Michael Schollin
rabblades av med logik & emfas under
45 minuter och med sadan 6vertygelse
att vid samtalet slut hade jag nastan
salt henne bilen, utan att det varit min
mening! Om inte annat sa var min
SAAB-élskande hjartevan nast intill
Overtygad om att hennes nésta bil
ocksa skulle bli en Rover 75 efter att
95:an pensionerats. | vart fall om det
rakade vara en vinrod med gra skinn- |
kladsel.

Kanske dags att lagga in en bestall-
ning pa dekalen "Min andra bil &r
ocksa en Rover”, da? Jepps! Sa far de

Styrbord & Babord

Bilden till vanter.
Ogonstenen vid Danska
Roverklubbens

30- ars jubileum




BRITISH MOTOR MUSEUM

Gillar man brittiska bilar s& bér man
nagon gang under livet ta sig till den
lilla byn Gaydon i Warwickshire och
besdka British Motor Museum.

Gaydon ligger alldeles intill avfart
12 vid motorvagen M40, ca 1,5 mil
Oster om staden Stratford upon Avon.

Museet 6ppnade 1993, da British
Motor Industry Heritage Trust be-
hoévde ett samlat stélle for att bevara
den inhemska industrihistorian for
personbilar.

Museibyggnaden &r imponerande
och har spektakular arkitektur i art deca
design. Val inne i musei-byggnaden
kan hela den brittiska motorindustrin
upplevas i bevarade fordon fran 1900-
talets borjan till dags datum.

Manga av bilarna ar uppstallda och
forevisas i tidstypisk miljo och det

"

visas aven prototyper som aldrig kom Jaguar Heritage Trust nyligen har
produktion. Aven teknik i form av flyttat in och dar de flesta modellerna
motorer och detaljer kan betraktas.  fran SStill XKR kan beskadas.

Hela samlingen bestar av ca 300 MG market ar val representerat.
bilar och for att ge besodkaren ett Fran "Old Nr 1” via J-, P- och T-
overskadligt och luftigt intryck, maste modellerna till MGA och MGB samt X-
stora delar av fordonsflottan stéllas Power. Dessutom finns flera av
undan och lagras pa annan plats.  hastighetsbilarna som kérdes pa

Ar 2015 gick dock en 6nskan i Daytona Beach i Florida till beské- ..-_-___ =
uppfyllelse. D& kunde man namligen dande. En uppskuren eller rattare sagt™
inviga en stor lagerbyggnad intill en MGB som &r kluven pa langden,

museet och dar de 6vertaliga bilarna illustrerar hur bade kaross, motor och
kunde lageruppstéllas och forevisas vaxellada fungerar. Man kan alltsa

for allmanheten. En omfattande promenera mellan bilhalv-orna och ta
renoverings- och serviceverkstad del av hela bilens genomskarning.
kunde ocksa tas i ansprak i det nya Gunnar Ahlqvist

huset, samt att Jaguarsamlingen fran



COVENTRY TRANSPORT MUSEUM

Brown’s Lane i staden Coventry var ju
under manga ar hemvist for till-
verkningen av Jaguarbilar. Ar 2005 tog
det dock slut da den davarande agare
amerikanska Ford beslutade att stanga
fabriken och flytta produktionen.

| staden som blev hart ansatt undei
andra varldskriget finns det dock &nnu
kvar en stark tradition att bygga bilar
och motorcyklar. Det ar darfor inte sa
konstigt att den stdrsta samlingen av
brittiska vagfordon i varlden har
samlats och forevisas pa Coventry
Transport Museum.

Har visas cyklar, motorcyklar,
traktorer, bussar, lastbilar och inte
minst personbilar.

En rundvandring pa museet ar
enkel genom att man féljer en numrerag
slinga i golvet hela tiden.

De flesta fordonen exponeras i
naturtrogen miljé och har och var finns
audio-, video- och interaktiva system och Coventry som Storbritanniens
som forstarker de forevisade foremalenMotor City” 1950-idag.

Frén de speciella utstéliningarna  Bland alla de 300 cyklar, 120 motorcyk-
som visas kan namnas: lar och 250 personbilar som visas har
Spark- och trampcyklar 1868-1900; museet definierat 20 st stjarnmarkta
Forsta varldskriget 1914-1918; Tillvax- fordon som man inte bér missa under
ten av motorindustrin 1918-1939; sin rundvandring. Dessa fordon och
Andra varldskriget 1939-1945; Ater-  marken utgjorde var och en milstolpe i
uppbyggnaden av Coventry 1945-1950den forna brittiska industrin.

-
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Nagra exempel ur de stjarnmarkta
fordonen:

Ferguson TE20 (Gralle) 1956; Daimler
Wagonette 1898; Standard Roi de
Belges 1907; Standard Fulham 1929;
Queen Marys Daimler 1935; Humber
Imperial 5 Series 1966; Reliant Scimitar
GTE 1975 och Singer Gazelle Series V
1964.

Dagens hilbyggarkonst férevisas
ocksa genom en Jaguar
XKR som &r utstalld
som ett naket, men
komplett chassi inkl
i kaross, och som visar
hur en modern bil &r
uppbyggd med alla
sina avancerade
platpressningar och
robotsvetsar.

Entrén till museet
ar gratis!
Gunnar Ahlgvist
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AVENTYR | VASTERLED

Sedan drygt ett ar tillbaka har jag
funderat pa att skaffa oss en nagot
nyare Rover an var gamla trevliga P3
1948. Min fru Gerd och jag gillar att
gora kortare och langre turer med var
gamla fina bil, men vi kan inte blunda
for att den slits och mar kanske inte
sa bra Over att ofta koras i dagens
trafikrytm. Sedan vi reg. besiktigade
den 2011 sa har vi kort bra mycket
Over tusen mil och det &r klart att det
maérks pa en nastan 70 ar gammal bil.

Beslutet blev att hitta nagon bil,
helst Rover, fran slutet 50- till borjan
60 tal. Garna en automat eller nagon
annan som inte ar sa vanlig i
Roverklubben.

Jag riktade in mig pa Rover 105R,
Rover 80 eller en 110. Det blev en P4
100 med helrenoverat chassi fran
England.

|_I$ ﬁr{\' ' h i il'I F
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sedan en lang forklaring att man inte

e

overall, lite verktyg och en stark

| Sverige fanns en bil som kanske
var i bra skick &gd av en klubbmedlem
sedan manga ar men priset var hogt
och bilen hade inte korts pa lange.
Ytterligare en finns som varit till salu

kort bilen pa flera ar eller barattill arliga ficklampa. Agaren beskrev bilen som i
besiktningen och hem eller fatal korta fint skick med patinering. Tjosan.

turer pa n&gon eller ngra mil. De bilar Agaren hade nyligen kopt bilen visade
som verkar ok séljs ganska fort och for sig, nér jag tittade i dokumentationen
mig tar det ju tid att gora forberedelser (det glémde han att berétta nar jag

under flera ar till ett for mig alldeles
for hogt pris och bilen ar dessutom
ombyggd en hel del vad jag kan
forsta.

Over till att soka i Europa via
Websidan Car and Classic med flera
andra sidor.

Bilar som séljs i Tyskland, Holland
och Schweiz ser bra ut och later pa
saljarna som om de &ar det basta som
finns pa marknaden. Pa min fraga, hur
mycket dom korts de senaste aren blir
svaren glidande: Har mest statt i
showroom, korts bara nagra mil om
aret, eller statti varmgarage i flera ar.

| England finns massor av P4 till
salu och nya tillkommer hela tiden.
Efter ett 20 tal mailkonversationer och
manga telefonsamtal kan man sam-
manfatta det hela ungefar sa har,

Bilarna pastas vara snygga att se
pa och har en charmig (risig) inred-
ning men mattorna ar ofta bytta, de ar
inte rostiga fast agaren har inte kollat
rosten p4 manga ar och fotografier
avslojar en del rost pa de vanliga
stéllena. Dom é&r lattstartade och
spinner som katter.

Da jag berattar att jag avser att
kora bilen till Immingham for att
skeppa bilen via lastbat, eller via
Holland, Tyskland Danmark och hem,
kan jag néstan hdra en suck och

och bokningar.

Tack och lov for Rover P4 Drivers
Guild och Rover Sports Register som
har utmarkta frageformular som

kop av en Rover P4.

Till sist, i slutet av augusti, efter
mail och telefonkontakt med olika
séljare sa véljer jag ut 6 olika bilar, 4

Imperial och beslutar mig for att aka
over till England titta pa bilar, ha lite
trevligt och se mig omkring.
Naturligtvis finns dessa bilar inte intill
varandra sa det blev till att bestalla
flygbiljett, Ryan Air till Stansted,
tagbiljett till Tren y Moor, Abergele i
vastra Wales och B&B rum.

Agaren till bilen i Wales var bussig

upp en P4 100 med Webastotak. Det

direkt, gick fint och tyst. Resten var
inte kul. Webastotaket och innertaket
var lite mogligt och fuktskadat,
stolarna var nersuttna och bitvis
trasiga i skinnet. Lacken var full med
prickar fran aluminiumplaten. Och det
perfekta underredet och ramen utan
rost? var effektivt tackt av tjock

mojligen kunde vara rostigt.
Bra att jag hade med mig en rejél
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fragade i mailen) och ett hjul vari fel
dimension. Jag tackade for mig och bad
honom att kdra mig till mitt B&B.

Nu upptéackte jag ett av mina

beskriver vad man skall se upp med vidmisstag. Biljetter via Internet till tag

eller Ryan Air gar inte att boka om nar
man behodver andra avresa etc. Bed &
Breakfast bokat via Expedia eller
liknande Websidor gar inte att &ndra

Rover en Daimler DB18 och en Humber om du bara vill anvanda en natt mot

bestallda 2 etc.

Mitt rad ar, betala lite mer och kop
bara en tagstracka i taget. Tag ar dyrt
och blir, i England precis som har,
férsenade och hinner du inte med eller
maste andra nagot sa ar pengarna
forlorade. Buss ar oftast inte anvand-
bart da det tar alldeles for lang tid.

Boka rum direkt pa B&B inte via

och hamtade mig vid tget och visade natet. Kostar obetydligt mer, ar mycket

trevligare och du vet var du hamnar

positiva var att motorn faktiskt startadesamt gar att &ndra i bokningen.

Naval efter en dvernattning med
svarigheter att fa middag i narheten, sa
kontaktade jag néasta pa min lista som
fanns i Clifton, Nottinghamshire. Inget
svar pa telefon och inget p& mailen.
Bilen kanske sald vad vet jag.

Okej, nasta var en Daimler i Rockford,
Essex, men den visade sig vara i for

underredsmassa pa alla stallen dar dewaligt skick nar jag aterigen pratade

med séljaren.
Humber Imperialen som fanns i



Pennington, Hampshire saknade Min tanke var alltsd att kopaen  datorn. Det visade sig att baten gick
dokumentation, utlovade bilder kom ej hyfsad bil som jag kunde géra en forst nasta morgon tisdag och pa den
och jag hade ingen lust att vanta pa attullande renovering pa under nagra ar. var jag bokad. Utmarkt. Gick sent till
det blev fixat sa jag akte i stallet till Dagen efter kopet tog jag som forutsdngs och vaknade av att brandlarmet
Ramsgate i Kent med byte i London. taget till Margate dar Mr. Godden gick. Kande pa rumsdorren, den var
Tagresorna ar som tidigare sagts dyra hamtade mig. Vi postade V5C doku-  kall sa jag 6ppnade den och kande
men det ar trevligt att se England p& menten till Transportation authorities. roklukten. Jag ringde till receptionen
det har séattet, man behover ju inte hallavr. Godden skankte mig en
pa och kolla andra bilar som kér pa
"fel" sida av vagen. Och naturen &r
verkligen vacker utanfor Storlondon.

Naval nu ar jag i Ramsgate och tog
en taxi till Kings Arms hotel B&B pa
Strand street i Sandwich, som var en
valdigt vacker och trevlig liten stad
med mangder av urgamla stockvirkes- i
hus beldgen nara Sandwich Bay. Och
ja, vara sandwich mackor harstammar
fran den har platsen dar earlen av
Montague, Sandwich bestéllde
smorgasar av det har slaget.

Nésta bil fanns i Margate inte langt
fran Sandwich trodde jag men det
visade sig att jag fick ta tdget och

bussen till Margate for att dar bli _
hamtad av, som alltid, en trevligman Jjumpstartare sa jag kunde drivamin  och dom hade inget markt, men det

Mr. Godden. Han kérde naturligtvis en gamla satellitnavigator, plusjord ni vet. hade brandkaren som kom nagra

Rover 75, mork bla med ljus skinn- Bilen var ren bade inne och ute och  minuter senare. Tydligen ingen storre

inredning, men hade numera svarighe- dessutom fulltankad. Vad skulle kuna brasa sa vi behtvde inte utrymma,

ter att ta sig in i bilar och ville darfor ga fel i det fina sommarvadret. tillbaka till sangen séledes.

salja sin P4. Jag hade studerat kartan en hel del  Harligt, hela tisdagen fri sé jag
Bilen s&g snygg ut p& hall och och bestamde mig fér motorvag M25  bdorjade planera att se mig omkring i

renoveringen av chassit som utlovats och att kora utanfor London genom  omradet. Immingham &r ganska trist sa
var utan tvekan utférd med nya bitar Darford crossing tunneln och senare en tur runt i Grimsby blev férsta

bade har och dar samt bra dokumenta-via M11 norrut. atgarden. Ratt trevlig liten stad med fin
tion. P& nara hall kunde jag se att Jag forstod snart att det &r en bra fiskehamn och museum.
lacken var amatérmassigt utférd och idé att inte f& stopp pa motorvagen Vid lunch tid plockade jag fram

att de morka falten under midjelisten ~ runt London. Allt gick bra men strax datorn och upptacker att jag inte langre
inte var lackade utan folierade. Folien €fter jag passerat tunneln borjar bilen var bokad pa DFDS tisdag morgon
hade slappt pa ena sidan och riskerad8acka och jag fick kvickt in pa narmsta utan i stéllet pa fredag morgon. Efter

att spricka. Skinnet i inredningen var bensinmack for tankning. nagra telefonsamtal forstod | Jag att det
valdigt torrt men ganska snyggt. | taketBensmen rackte alltsé inte mer &n ca 2var kort och jag fick roa mig sa gott det
fanns lite fuktflackar utefter kanterna. Mil, ndja det var ju vad Mr. Godden gick nagra dagar, det &r ju inte sa svart.

Windlacelisterna runt dérrar var slitna varnat mig for. Farden fortsatte men N&gra mil sydvast om Grimsby

och de nya gummilisterna var daligt ~ hasta tankning fick goras redan efter 15inns marknadsstaden Louth. Trevlig

limmade. mil. Jag bdrjade bli lite nervés men att promenera i och P- vakterna brydde
Jag tittade med dyster blick p& Mr. bestamde mig for att ta mig s nara  sig inte om att jag felparkerade med min

Godden och han slog glatt av 6 000 Immingham som mgjligt. gamla P4. Hittade en tygaffar dar jag

kronor pd priset. Det blev lite sent och jag tog in pa& kunde kdpa lite ulltyger till min hustru.
Bilen gick fint men jag forstod inte  hotell i Grimsby bara nagra mil fran Fortsatte till en intressant tradgard med

varfor han hela tiden hade s& hogt Van}mmlngham Ny tankning och senare  minnen fran kriget, woman RAF
p& motorn, han sa att det var V|kt|gt'>'>opa kvallen akte jag runti Immingham  operational central med plotterbord

Han berattade ocksa att bransle- for att hitta DFDS batlage. Fragade en och telefonvéaxel och mycket annat
mataren visade fel och att jag maste Vaktare om jag kommit ratt men fick intressant.

tanka sé& fort den kom ner pa mest ovett och blev tiIIsagd attkomma  Middag och B&B i Cleethorpes en
3/4 tank. Det visade sig att det stamde tillbaka efter ki ett pa morgonen. Det  valdigt trevlig liten stad med manga bra
minsann. Efter att jag kort ndgramil ~ har latinte bra sa jag korde till en restauranter och ett micro-bryggeri

med bilen s& gjorde vi upp om affaren. annan gate, traffade en trevlig vakt ~ som serverade utmarkt 6l. Stannade dar
Bilen skulle jag hamta dagen efter nar SOm upplyste m|g om att sommar- till fredag da jag fick veta att min plats
jag fatt klart med min svenska forsak- turlista gaIIer sa baten gar inte den pa DFDS baten inte var tillganglig.

ring. mandagen pa morgonen. Svenska myndigheter hade namligen

Tillbaka till hotellet och frammed  forsokt att skicka ett 30 tal immigranter
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vidare till England, men det gick inte Saljare och kbpare maste precis  helt pa plats i hytter och pa dack.
England med pé sa de skickades rasktsom har i Sverige fyllairegistrerings- Besked far du bara nagra timmar innan

tillbaka till Sverige. handlingar som i England kallas for lastning. Hur kul som helst. Ta med en

Det verkar att ha gatt troll i min V5C documents. Viktigt ar att efter dator och kolla med jamna mellanrum
hemresa. N&ja man kan ha det samre amnderskrift tillsammans posta hand- om du finns med pa fraktlistan. Jag var
i Cleethorpes med omgivning ndgra  lingen till transportmyndigheten i bokad mandag natt och kom med
dagar. England. Blir inte detta ratt s gar det veckan efter onsdag morgon.

Ny information fran DFDS jag var  inte att registrera i Sverige. Litainte pa  Besiktningsprotokoll utfardade i
valkommen att &ka med baten pa att saljaren vet vilken del som skall England géller faktiskt &ven i Sverige
mandag morgon kl 0400. Ett litet postas till myndigheten i England, det sa enbart registreringsbesiktning
problem bara, batelandet gick inte till  far man sjalv kontrollera. behdvde goras.

Goteborg utan till Brevik i Norge dar  Kvittot pa kopet bor inte skrivas pa Innan registreringsbesiktningen sa
den lag en hel dag innan vi pa natten baksidan av ett litet kuvert som maste stralkastarna bytas ut till

till onsdag i krypfart seglade mot séljaren gjorde i mitt fall. P& hotellet lampliga for hdgertrafik. Jag kopte
Goteborg. Resan tog inte 25 timmar  fick jag skriva om det pa ratt sétt, Lucas fran MG Center. Kanske inte
utan drygt 40 timmar. Jag ingar numerakopiera i tva ex, aka tillbaka till séljaren basta ljusbild men snygga att se pa ar
inte precis i DFDS fan club. och fa det underskrivet igen. dom.

Lardomar infor och under resan. Kopehandlingen skall innehalla Hastighetsmatare i miles blir inte
30 dagarsforsakringen kan inte bestal- séljarens och kdparens namn, fodelsegodkanda i Sverige om inte km. siffror
las i forvag eftersom chassinummer  nummer samt adresser, bilens reg. ar storre &n miles siffror. En skrotad
maste anges och forsakringen skall  nummer, chassinummer och pris samt hastighetsmatare i km/t fick jag tag pa
betalas i forvag. Dvs. om jag inte vill ha skall undertecknas av parterna. men tyvarr till en Rover 90 sa den

den bil som jag lamnat uppgifter om s& Koparens exemplar skall sedan tillsam- stamde inte med utvaxlingen pa

gar det inte att &ndra chassinumret till mans med registreringshandlingar bakaxeln som for 6vrigt var utbytt till
en annan bil pa forsakringen. Jag mastekickas till transportstyrelsen i Sverige.en Range Rover axel med lagre utvax-
teckna en ny. Lésningen blir att Mitt forsok att behalla alla original- ling. Losningen blev att notera hastig-

kontakta forsékringsbolaget innan och handlingar och skicka PDF- kopiori ~ heter med GPS och 6verfora data till
g6ra upp med dem att jag ringer nar jagfarg till transportstyrelsen godtogs ~ photoshop och trixa fram en matarskala

bestamt mig for vilken bil jag vill ha, inte. Original skulle det vara. som stimmer i ratt storlek.  Att byta
sétta in pengarna ca 1750 kronor pa Registreringsbesiktningen i Varbergden i instrumentet ar enkelt.
forsakringsbolagets konto, gora en  kravde ocksa originalhandlingar. Hur Slutligen, vad var det som gjorde
skarmdump och kopiera den till ett mail tokiga far dom vara egentligen. Naja ~ att jag behdvde tanka stup i kvarten?
som skickas till forsakringshandlagga- det ordnade sig till sist. Jo efter ett antal timmars letande

ren som férhoppningsvis finns pa plats  Bokningen pa DFDS RoRo fartyg ~ upptackte jag att de massingsror som
och i sin tur skickar en kopia via mail maéste géras i tid, en till tvd veckori  satt [6dda i tankarmaturen och gér ner i
pa forsakringsbrevet till mig. Den har ~ forvag via ett dokument som du far ~ tanken spruckit langsled. Dvs. nar
proceduren tar ca tva veckodagar ej  efter att ha pratat med DFDS i tankvolymen kom ner till ca 3/4 tank s&
l6rdag, sondag, eller helgdag. Immingham. Om du far &ka med beror s0g pumpen luft tillsammans med
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branslet, motorn hackade, spikade flytta kondensatorn en cm bort fran  s& smaningom att bli hyfsat bra.
och stannade ibland for att ater starta gods och gora om fastet till pumpens  Om du planerar att gora en import-

efter 10-15 sekunder. bakelitkapa. resa, tro inte att det &r billigt, men
Losning blev, byta méssingsroret Tank pa att bilar i England inte ar trevligt ar det med manga fina intryck
mot en slang i nitrilgummi som tal att battre &n i Sverige, formodligen till och upplevelser. Passa pa nar vadret ar
ligga i bensin och satta ett filter pa och med samre. hyfsat och innan Brexit for hur det gar
den. Hoga priser innebér inte alls att  sedan vete sjutton. Lycka till i alla fall

Att motorn stannade allt oftare d&  bilen &r battre, bara att &garen tycker
och da berodde pa att en kondensa- den ar finare &n grannens.

Bjorn Wennerberg

tor i den nya pumpen lag mot jord Visst finns det massor att gora pa
och n&r pumpen blev varm sa kortslét  och med var bil men bade hustru Gerd
kondensatorn. Losningen blev att och jag har kul och bilen kommer nog

BRITISH MOTOR MEET | KARLSBORG

Hans Ortlund har tidigare ansvarat

for British Motor Meet. Hans har
lamnat Over till Magdalena Lidenfors #
som skall ansvara for traffen.

| &r &r British Motor Meet den 12
augusti 2017. Traffen holls forsta
gangen forra aret i Karlsborg, pa
fastningen, och det ar en fantastisk
traff i en for biltraffar unik miljo.

Magdalena sager till Skaraborgs
Allehanda att hon har bérjat planera
och funderar pé att utéka med fler |
matstallen och fler utstéllare som kan J
locka fler, som kvinnor och familjer.

Roverklubben far tacka for att
Hans Ortlund har kért ig&ng British
Motor Meet forst i Hjo och nuforti-

den i Karlsborg och énskar Magdal-

ena lyckatill.

Det finns mer information om tréffen N
pa Roverklubbens hemsida och pa  http:/Avww.britishmotormeet.se

| Roverbladet 104 fanns det en liten
artikel om Naylor TF 1700 som Austin
Rover bl.a. levererade motorn till.

Pa NEC Classic Car Show i novem-
ber 2016 har Gunnar Ahlqvist tréffat en
av upphovsmannen David Naylor, till
vanster pa bilden. David och hans bro
drev for manga ar sedan Naylor Bros.
Ltd i Shipley nordvast om staden
Leeds. Da salde man reservdelar till
MG T-types (1946-1954), sedermera sal
till Moss Motors Ltd, och drev éven
bilverkstad.

Bilden ar tagen med blixt, sa fargen
pa den réda bilen ar valdigt gul i tonen.

Mannen till hoger pa bilden ar
agaren till just denna "Naylor TF

1700".

NAYLOR TF 1700 IGEN

Gunnar Ahlgvist
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England igen

Jag och min svager &kte som vanligttill  Rover Sport
England for att bestka NEC Classic CaRegister visade uf
Show i Birmingham. manga fina Rovers

Foérsta dagen hade vi aven tankt attav olika modeller
besoka motorcykelmuseet som vi avenbl.a. en fantastiskt
besokte 2013 men vi valde efter att restfin Rover 90
manga timmar att ga pa pub istallet for Mulliner drop head
att ata fish and chips. coupe och en Rov

Vi hade bokat hotell precis vid Speed Twelve
flygplatsen sa det var nara till utstall-  Sports Tourer fran
ningen. 1936 som en gang

Kénslan, att ga in p& massan och tavlati RAC- rallyt.
veta att man skall fa se och uppleva  Rover speed twel
mycket och att man troligen inte hinner sports tourer har ¢
se allt, ar harlig. Val inne pA massan 4 cylindrig motor p?
stotte vi pa svenska Rovernobilitatis, 1496 cc. P4 bilden
vilket &r ett under bland alla dessa syns aven en kand motorjournalist frAnP4 Drivers Guild
manniskor. tidningen Practical Classics, Sam

| férra numret av Roverbladet finns
en beskrivning av En Naylor TF 1700.
Nar jag och min svager passerade
Naylors monter sa stétte vi p& Gunnar
som stod och pratade med en av
grundarna till féretaget som produce-
rade Naylor TF 1700. Se sidan 13. Nar
man gar sd mycket som man gor pa
utstallningen sa ar det bra att man tagi
med sig sina bekvamaste skor. | ar had
jag skaffat stétdampande innersulor till
mina skor.

Nar vi val kom till Roverklubbarna
sa blev vi val emottagna. En av de so
stod i Rover P6 Owners Club undrade
om alla man i Sverige heter Anders.
Anders Palmqyvist och troligen Anders
Lofstrom hade varit dar fére mig.

Rover P6 Owners Club visade bl.a
upp en Rover P6 VIP. Rover P6 VIP
byggdes som de sista Rover P6 innan
produktionen av P6an Stoppades' Rover P6 VIP i P6 Rover Owners C|Ub

VIP utrustades med all utrustning

bl.a. luftkonditionering, stereo, servo- Glover. Rovers Sport Register visade Att man har ett mycket trevligt

styrning och bakre sékerhetsbalten. Péaturligvis &ven upp en Rover cykel. resesallskap gor att resan blir

VIP producerades i tva farger: Brasilia Det &r val tur att man har en fantasiskt kul och att man alltid ser

Brown och Platinum Silver. Bilarna begransad ekonomi fér annars vore  fram emot nésta ar.

saldes utan extra kostnad, dvs sammaman medlem i alla Roverklubbar som Vigick inien av Triumphklub-

pris som standard P6. De sista Rover finns. Det finns &ven en del pa utstall- barnas monter. De stéllde ut en

P6 VIP byggdes i maj 1976 ningen som saljer allt méjligt och som  Triumph som klubben hjalpt till att
Rover P4 Drivers Guild visade upp tur &r sa képer man bara det man renovera da dgaren var terminalt sjuk.

négra fantasiskt fina Rover P4. verkligen behéver. En kort tid innan &garen gick bort
Rover 75 klubben (75 ZT Jag gick som vanligt runt pa kunde han kdra med sin bil igen.

Entusiasts) visade upp Rover 75 som utstallningen med ett stort leende och Det finns sa manga olika berattelser

sdg ut som nya. man kanner sig glad. Nar man ser alla om bilar, manniskor och handelser att

Rover 800 och 200/400 klubben var dessa fina bilar och motorcyklar, traffar det ar svart att tréttna pa denna
aven pa plats och visade upp véldigt de som skéter om sina bilar gér det  utstallning.
fina bilar. Rover 800 klubben hade dockgott for sjalen och gor att vintermérkret Det finns s otrolig mycket att
bara MK 1 av Rover 800. inte kanns s l&ngt tills man kan ta frambeskéda pa NEC. Givetvis skall jag dka

sina egna Rovers. dit aven nasta gang.
Anders Albihn
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Rover SD1 Club

The Rover P6 Club

Inte bara Rover pa NEC (Bild Dan Lidberg)




The Herltage Motor Center

Ett av malen for min och min svagers
resa till England var att aterse The
Heritage Motor Centre i Gaydon som
hade byggts ut. Vi var dar senast 2013
och hade d& en ratt seg resa fran
Birmingham till Gaydon. Denna gangen
tog vi tag fran NEC till Leamington Spa
och tog sen en taxi hela vagen till
museet.

Val pd museet s motte vi samma
Rovernobilitatis som vi motte pa NEC.
Museet ar utbyggt med ytterligare en
hall. Nedervaningen i den nya bygg-
naden var mer som ett kattpensionat
(Jaguar) och pa ovanvaningen stod e
massa unika Roverbilar och andra
engelska skdnheter.

Det stod en Roverprototyp fran
1966, som Radford gjort med smek-
namnet, Gladys som var tankt att
ersatta Alvis 3- litre TF modell. Prototy- S -
pen var fran borjan tankt som Alvis
GTS men baserar sig pa ett P6 chassi ﬁ -
och P6 delar. "Gladys” designades av
David Bache. Radford har tidigare gjort & =
karosser och aven i modern tid "stylat”
en Mini Cooper, 1275 S. -

En Road Rover visades upp. Denné
hade jag inte sett innan. Road Rover
skapades 1948 da man trodde det fan
en marknad for en "Station Wagon”.
Hbga kostnader fér att bygga
karrosserna och skatter stoppade
projektet.

Protototypen av Road Rover ar
baserad pa ett kortat P4 chassi och de
var bakhjulsdriven. Det byggdes 12
eller 13 prototyper. Spencer Wilks
kopte prototyp nr 9 till sig sjalv och
han anvande denna pa sina agor pa
Isle of Islay, Skottland. 1965 kom idéen
om Range Rover. Resten ar val, som
man sager, historia.

| 6vrigt s& finns det bilar med

Radford / Rover / Alvis GTS

Vi sag dven utstallningen som trotta i benen sa satt vi oss pa flyget

kunglig anknytning och premiar-
ministrars bilar. Anders Palmqvist
berattade att bilar med en bl& lampa
framtill var kungliga. Inget blatt blod
men blatt ljus.

FOr oss som aven ar fordlskade i
Rover 800 sa fanns aven den forsta
producerade Rover 800 pé plats. En
Rover 825 byggd 1986.

Det gér bl.a. att beskada den sista

MGB fran 1980, den sista Morris Ital

Estate och den sista Triumph Acclaim

frdn 1984. Conceptbilen Rover CCV
visades upp. Férlagan till Rover 800.

visades i den ursprungliga byggnadenhem. Val hemma sa tog min svager och
Rovers turbinbilar och mycket annat.  kdrde min Rover 75 till English Car Care
Som vanligt sa gar tiden fort nar man  for service nere i Skane.

har roligt och plotsligt sa satt vi pa Anders Albihn
taget till London.

Ett problem doék upp under resan.
N&r man gar in pa en pub och bestaller|
en bitter s& verkar det som att bitter
inte existerar langre. Det var béattre forr.

Sista dagen promenerade vi fran
Pread street i London till Liverpool
Street station. Vi passerade Leicester
square och Picadilly Cirkus och
halsade pa "Nisse pa pinnen”. Lagom

Nisse pa pinnen
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Sista Morris Ital Estate fran 1983

Overst Road Rover
Mitten Rover Meteor 1930
Nederst &r den forsta Rover 800 fr&n 1986




Rover Club of Sweden 30 ar — "still Roving around”
Bengt Alfredssons fantastiska beskrivning om Roverklubbens historia
fortsatter. Denna gang endast om Roverbladet

Minnesgoda lasare kommer hég att del
ofta senfardige artikelférfattaren inte
skrivit ndgot om Roverbladet under
aren 1996-2000. Alltsd kommer de f
raderna nedan istallet — latt forsenade.
Daremot kommer den sista delen av
artikelserien, om aren 2001 tom 2005, !
inte att publiceras forran i nasta ngjl
Roverblad (under varen 2007). Kanske g
ar det artikelforfattarens metod att gora -
"nutiden” mer "historisk” — vem vet? '
Under tiden kan du kanske plocka fram '™
nagra gamla Roverblad och lasa om

dem. Det ar ganska trevligt och ibland |
larorikt — tro mig!

Roverbladet 1996:
"Made in Sk&ne” fortsatte att galla for | B~ =i ;
Roverbladet — men som vanligt tryckt En fin dansk 3500 | Backaskog
p& Aland. Denna vinnande kombina- '
tion, med Carl-Gustaf Olsson som
chefsredaktor, galler for 6vrigt an idag.
Den star for en klubbtidning med
varierat innehall, bra layout, utmarkt
tryck pa behagligt papper. Inte manga
klubbar, med sapass fa medlemmar so
RCoS, kan visa upp nagot liknande.
Nog med skryt — under 1996 fanns det
sjalvklart en hel del skrivet om klub-
bens 10-arsjubileum pa Backaskogs
slott. | Roverbladet nr 22 fanns det tom
en artikel pa danska av Torbjorn Vitting
(da ordférande i danska Rover-
klubben) och i nr 23 hade John Divall
(P6 Owners Club) skrivit utforligt pa
engelska — det ar nyttigt med ett
internationellt perspektiv pd RCoS

aktiviteter! I nr 22 fanns det f.0. fler
artiklar om jubileet i Backaskog, samt
en hel del bilder.

Nagra riktigt trevliga artiklar i nr 21

"de blev med Rover” —

en Rover! | nr 21 finns ocksa Olof

— det blev mycket berom fér den

att inhandla ett
valskott
exemplar av
vad som redan
ar "en latt
historisk hil"?
En Rover 216
ellertomen
Rover gar att
kopa till ett
W vettigt pris och
ar en bade
koérglad och
anvandbar bil.
Inr22
foljde Olof upp
detta med fler

Nagra medlemmar har redan satsat pa Rover 25
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3-Litre och i Jans fall en P4. Lite kul ar
att Jans Rover 100 nyligen genomgatt som professionell journalist, varit
en synnerligen val utférd renovering —
det ar bara dumt att stressa arbetet pavisningar och har vid nagot tillfalle tom

Rover-nyheter — provkdrning av nya

Rover 825 KV6 resulterade i mer berom.
Kanske borde mitt garage innehalla en
sadan ocksa - eller kanske inte (det ar

ar Thomas Blomgrens och Jan Thorengu redan dverfullt)!
nBersonllgt skrivna berattelser om hur
i Thomas fall en skrivit massor av initierade och

Olof Neergaard har under aren lopp
lasvarda artiklar i Roverbladet. Olof har,
inbjuden till internationella press-

publicerat material i Roverblad@éte

Neergaards presentation av nya Roveide "stora tidningarna” skrivit om
200 och provkérning av nya Rover 400 samma sak!. Tur for oss att Olof &ar

klubbmedlem. Bo Arnholm ("Mr

utmarkta K-motorn! Det &r kanske dagsWebmaster”) skrev i nr 22 dels en

uttémmande artikel om hemsidan och
Internet och dels om hur det ar att vara
nybliven &gare till en "sprillans” Rover
214 (dvs intressant men inte helt
problemfritt). De som tycker att Rovers
standardsortiment varit for "segt”
kunde slutligen i nr 22 blasa bort
dammet genom att lasa "Med jetdriven
P4i230 knutar”!

Ola Lundblad (davarande ordfo-
rande) har ofta skrivit artiklar, bade



initierade tekniska sadana samt en hel
del annat, alltid med en nypa ironi och
en stor portion humor.

I nr 23 var Ola ovanligt aktiv.
Anledningen till artikeln "Blod Svett
och Darar, eller Vem Tog Skylten” (jo —
det var undertecknad) kommer jag
aldrig att gldmmal! Bo Arnholm hade,
mycket generdst, skankt klubben hela
sin samling av delar fran ett antal
skrotade P6:or. Vi talar om nagra ton
med grejer! En kulen januaridag rullade
en karavan med kombi- och skapbilar
samt tackta sléapkarror mot Goteborg. |
Kumla behdvde vi tanka. Vid avfard
gick min bil ovanligt trégt och lat
konstigt — efter att ha béant loss en tva
meter stor reklamskylt med vidhang-
ande betongklump som "hamnat unde
slapet” gick det mycket lattare. Skam-
set bad jag mackpersonalen om urséktRoverdgare spanar alltid efter ndgot "bra-att-ha”!
men undviker fortfarande instinktivt
denna Statoilmack — "bad vibrations”.

: o - " for "kalenderbitare”. "Rover i Rovers "P-beteckningar” — allt ar inte

Alla grejorna saldes (med intékterna till S aiz

RCogS) \J/id ott antal til(lfallen —inro3  Sverige” handlade om registrerings- sa sjalvklart som det verkar! Dessutom
statistik from nagra rapporterade Carl-Gustaf Olsson och
av de &ldsta (Rover Anders Palmqyvist fran sin hostliga
MC 1919 och Rover "Roverresa” i England, vilken de
9/20HP Tourer) tom "valde” att gora i en Fiat.
P41964.
Roverbladet 1997:

Detta ar inleddes med
nr 25 dar "Rover i
Sverige” nu handlade
om P5 from
1959 samt
P6tom 1977 |
—inte alls
Fiat! Ett vardigt transportmedel for Englandsresenérer? bara
statistik
utan ocks& mycket annan
intressant information.
Olas Tekniksidor i dette
& behandlade service pa
V8-motorer samt fjadrar
SD1 (om vilka det kan
sagas forvanansvart _
mycket). Dessutom skrev
Ola en artikel om Janspeef®
D1 Turbo — en attan sa |,
vick bil som var flera ar
_fore Vitessen (undra hur fd
/ manga som konvertera-

¥R

berattas bl a om "Swapmeet 1996”
samt i nr 24 "Auktion hos Acke” i
Akerby. Atskilliga av delarna héaller
idag ett antal Rover rullande — undra
om &agarna ibland sander en tacksamh
tens tanke till Bo Arnholm som med
stor moda skruvade loss allt.

| Roverbladet nr 24 &r det dags for
provkorning av Rover 214Si. Sportiga
vagegenskaper men lite surrig motor
var nagra av testlagets asikter. | samm
nr har Olof Neergaard skrivit om en
(det finns bara en) Rover P5 Cabriolet
naturligtvis den som Georg Hansson
en gang lat bestéalla. Nu ater renovera es). .
tillfint skick (bilen finns idag i Austra- | nr 25 fanns det ocksa
lien — som Richard Arbrink personligen !”nyclfet Roverhistoria. Om
konstaterat). inte Med RO\{,GtI' genom

Forutom manga tekniksidor (om AC Krig och Fred” intresse-
i P6 samt om oljor och kamaxlar) rade gick det att lasa om

paborjade Ola Lundblad en artikelserie [&Vlingshistoria med Rover
Vitesse eller historien om

Om du anda tycker att 2,5 liters KV6 ar for klen —
montera en Isotta-Frachini!
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Sjalv har jag foretagit fyra trevliga téankvarda tankar om detta alltid om Dutten” (eller hur en Rover 2000TC
Englandsresor i Fiat (ett bilmarke som aktuella &mne. kan "skapa” en ordférande i RCoS).
dock en del engelsméan havdar att stdr  Dessutom presenterades nagot  Serien "Renoveringsdax” fortsatte och
for "Fix It AgainTony”, vad de nu kan uniktinr 27 — resultatet av en mycket bland tekniksidorna behandlades

avse med det?). grundlig medlemsenkat (mig veterligen bromsrenovering bak pa P6:or, samt
Roverbladet nr 26 tackte ett brett  har RCoS inte gjort ndgon sadan div tankbara elproblem p& en SD1 (om

spektrum — fran ett djuplodande test awarken tidigare eller senare). 63 vilket det f 6 finns en hel handbok

dammvippor (déar strutsfjader verkade medlemmar (av 340 tillfrdgade) svarade skriven).

bli klart "basta kop”) till en artikel om  — det lar vara en ganska bra siffra,

"sma Rover —skala 1:43. Ola enligt de som ar proffs pa enkéater. UtanRoverbladet 1998:

Lundblads artikelserie "Rover i att relatera alla fragor (fler &n 20) svara Pa omslaget till nr 29 fanns en svart
Rover P3 med udda

registreringsplat och
pa sidan 23 kunde
m— man lasa om den
~ | indiska familien
. Mukherjee som agt
sin Rover 75 Six Light
Saloon i tre generatio-
e NEr! Farfar kopte den
ol 1948, ret efter att
Indien blev sjélvstan-
digt - visst ger det lite
historiskt perspektiv,
eller hur? Den har
alltid varit familjens
favoritbil (bland ett
50-tal andra under
arens lopp) och inga
problem av betyden-
het har uppstatt pa 50
ar och ca 80 000 km —
typiskt Rover alltsa!
Pa tal om Indien skrev
Rebecca och Torbjorn
Eskilstuna 1999 — sista aret RCoS var med? om sin lilla "tripp”
1997 med Range
Rover fran Sverige till
Sverige” avslutades med Rover SD1. samtliga 63 "att medlemskapeti RCoS Pakistan (via Turkiet och Iran) — det
Olainformerade om att det 1996 fanns ger utbyte fér medlemsavgiften” (100% var en minst sagt aventyrlig resa som
186 st SD1 av arsmodell 1978 — undra !!!') samt gav Roverbladet en slutade med att de donerade sin (nu
hur manga av dessa som finns kvar  genomsnittspodng pa 6,82 (av maximalganska trétta Range) till Pakistanska
idag (jag har skrotat tva 78:or sedan 10 mdjliga) — har 6nskades genomga- staten! Sjalv fortsatte jag att skriva om

dess)? Ville man ldsa om mer ovanliga ende fler tekniska artiklar. min Range Rover Carawagon som
Rover hade Scott Richmond fran "Julnumret” - dvs nr 28 pryddes av "bara” har varit T&R Sydafrika (fast
Australien (kanske kand for en del en vackert rod inredning i en Rover 200det var i dess "ungdom” — i mitten pa
medlemmar som "Scotts Old Auto BRM (enligt uppgift byggd i endast det glada 70-talet). For 6vrigt kunde
Rubber”) skrivit om sin 1970 P6B 200 ex). Fler ovanliga nya Rover- man lasa om Rover Scarab (en projekt-
Estate (vardagsmat for de medlemmar varianter avhandlades i en artikel av  bil som aldrig blev av), Rovers turbin-
som heter Carl Gustaf Olsson). Teknik- Olof Neergaard, fran Bilsalongen i bilar (som inte heller blev av) eller om
sidorna i nr 26 handlade bl a om Frankfurt. Har nAgon medlem t ex kért den nagot modernare 620SDI (som blev
bromssystem och insugsskrammel franen Rover 425, med 2,5 liters KV6 av i allra hogsta grad). Tekniksidorna
2000SC, medan det i nr 27 avhandladesnotor? Pa tal om ovanliga bilar skrev  behandlade bl a férgasare och kataly-
ventilspel och kamtider P4, samt jag sjalv nagra sidor om min Range  satorer.

tandstift och kylsystem — de som &r  Rover Carawagon (en av ca 12 st Nr 30 hade en artikel om den
vetgiriga laser Roverbladet! byggda) och i detta Roverblad fanns mangfaldigt prisbelénta K-motorn

Nr 27 handlade ocksa mycketom mycket artiklar och info om just Range
talet 16 (dvs 4x4 eller kanske battre  Rover. . Ovrigt lasvért i detta nr var
uttryckt Land Rover och Range Rover).”"Rovertur i England” dér Richard
Dessutom paborjade Ola artikelserien Arbrink bl a hade varit pa traningslager
"Renoveringsdax” — med manga i Yorkshire for att 6va terrangkorning i

Discovery samt Ola Lundblads "Sagan
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fran Rover, forfattad av
Bosse Andersson. Nu
kan vi, atta ar senare,
konstatera att Bosses
berom fortfarande ar
befogat — forutsatt att d
skoter din motor vad
géaller byte av olja och
kamrem samt framforalt
inte slarvar med kyl-
vatskan (da kan du fa er®
hdg dyrt skrot)! Dess-
utom beréttade Sivert ||
Hiliemark (en av ménnen
bakom K-motorn) om sin
ar pa Rover, medan jag
sjalv havdade att Rover i3
var nastan okant i j
Sverige 1944. Det gick
ocksa att lasa om Sveri-
ges daldsta Rover (en 6
fran 1906 eller om den

——

nyaste Rovern (den sonBritish Car Meet pa Oland

annu knappt fanns men
shart skulle komma att dopas till
Rover 75) —tala om innehallsméssig
spannvidd! "Olas teknikhdrna”
behandlade bade styrdampare och
instrument och lessnade man pa det
tekniska kunde man aka med Kalle
Borg till Beaulieu for 3 995:- riksdaler.

DA vi hunnit till Roverbladet nr 31
hévdade Jan E Jern att Rover var ett
okant bilmarke i Sverige &ven 1945,
men redan 1946 blev det ordning pa
den saken! UIf Bergman skrev en kul
artikel om sin SD1 "Roger” —en
nagot lynnig bil som dock blev hogt
alskad i familjen (kanske bor Roger
fortfarande kvar). Annars skrevs det
om dackval till Rover 620 ti och om
Rovers bekymmersamma forsaljnings-
lage men sannolikt ljusa framtid (tur
att ingen visste da hur det skulle
sluta).

[ julnumret nr 32 presenterade
Olof Neergaard dels den nya och

om UBCC i Géteborg — den "samman-
slutning” av brittiska bilklubbar som
sedan dess har dstadkommit bl a
British Car Week! Dessutom har idén
spritt sig till sédra Sverige med "UBCC
South” (nar skall vi i Malardalen/
Stockholm lyckas ta initiativet till ett
liknande framgangsprojekt?).

Roverbladet 1999:

I nr 33 var det dags — Olof Neergaard
provkor nya Rover 75 i Spanien! P&
omslaget en solig bil(d) i Primrose
Yellow - min favoritfarg (om jag fatt
valja fritt). Olof, liksom alla vi andra
darefter, imponerades av kombinatio-

ar 2000 — en vacker Armstrong Siddeley!

Jan E Jern beréattade daremot om
hur han kopte en skottkarra och fick en
Rover 2200TC péa kopet — eller var det
tvart om? Sommar 1999 och nr 34
dunsade ner i brevladan och nu hade
Jan Jern varit framme igen — denna
gang med en sammanfattande artikel
om Rovers bakgrund och tidiga
historia (dar fick jag lara mig en del som
jag inte visste innan). Och nu bdrjade
dessutom Bengt Eklinds artikelserie om
"Den engelska bilindustrin” — dvs
bade Rover och manga av de andra
marken som funnits (samt i nagra fa fall
fortfarande finns kvar). Bengt, som
under manga ar arbetade inom det

nen av sakra vagegenskaper och hdg svenska dotterbolaget (BMC Sverige
komfort — utan att det blev trakigt. Olof AB och allt vad det tidigare och senare

hittade inte s& mycket att klaga pa,
forutom mugghallarna fram. Sjalv
klagar jag inte ens p& dem (vilket

haft for namn) berattade pa ett humo-
ristiskt sétt en "inside story” som nog
fa av oss tidigare kant till. Artikelserien

efterlangtade Rover 75 (samma &r som kanske beror pd att de séllan anvands)ar verkligt lasvard och fortsatte en bit

Rover P4 fyllde 50) och dels nya LR
Discovery, férutom ett reportage om
"Specialbilar” fran bilméassan i
Birmingham. Dessutom presentation
av "nya Rover 3500” — kanske skall
tillaggas att det var en kopia fran
Motor 1978, d& SD1 var ny i Sverige!
| detta Roverblad fanns ocksa en
sammanfattning av brittisk bilindustri
under aren 1896 tom 1998 — otroligt
héndelserikt nar man ser det kompri-
merat! Och fran "Vastfronten nagot
helt nytt” dar Bo Arnholm rapporterar

Bo Arnholm fyllde i med artikeln
"Rover i uppforslut”, dar davarande
VD:n Bernd Pischetsrieder slutade,
framst pga Rovers stora forluster.
Mer lasbart i nr 33 var Jan Mollers
berattelse om vad som kan handa om

in pa ar 2000. Annat att lasa om i nr 34
var Goteborgs nya Bilmuseum — Auto
Collection! En skapelse av den
hangivne sporthilsentusiasten Lars-
Goran Itskowitz — nu tyvarr stdngt och
samlingen splittrad och séld. Och

det "trillar ner en GM small block motor tyvéarr missade jag att se

i din Range Rover”. Det ar impone-

rande att se Jans outtrottliga envishet

med att fa till den optimala Range

Rovern — han har lagt ner massor med

mdda och vill nog egentligen inte bli
100% fardig (allt kan standigt forbatt-
ras).
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denna samling i tid! Sensmoral — skjut Rover 2000/2200TC, insprutning samt brittiska bilar samtidigt! En kort men
aldrig upp nagot roligt utan gor det  "Engelska Sjukan” (hoppsan — det kul artikel fanns tack vare tva riktiga
idag (trakiga saker ar helt ok att missa)!sista handlade visst om kroniskt sjuka, Rover-entusiaster — Alf-Goran Nilsson
En som foljde dessa goda principer varmen lyckliga bilagare). Ja—dettavar  som kdrt 125 000 mil med Rover

Fredrik Wallerius, som i nr 34 berattade slutet pa Roverbladets 1900-tal! (férdelat pa sex olika bilar) samt Assar
om hur han akte till Gavle i sin SD1 med Agreni Stromsund med drygt 80 000
automatlada och sedan akte hem i Roverbladet 2000: mil — detta med samma Rover P6 (se f 6
samma bil — fast nu utbytt till manuell  Ett nytt artusende och ett nytt min artikel "...vart en omvag” i
l&da! Ett vagat aventyr tyckte Fredrik, Roverblad —nr 37! Bengt Eklinds Roverbladet nr 63)! En annan ovanlig
men med ett lyckligt slut! historia om "Den Engelska Bilindu- historia hette "En Viking i vatt...”

Nr 35 visade Lars Wellanders strin” fortsatte. Och den verkliga berattad av Hans Mickos — det ar fa
mycket fina Rover P4 — absolut forsta historien pagar ju i hogsta grad P5:or som gjort en sadan djupdykning!
Rover 6ver Oresundsbron - som annu fortfarande — kommer MG att ater Teknikomradet i detta nr innebar en

inte var helt klar! Anledningen var att  byggas i Longbridge, vem kdper Astonsynnerligen noggrann genomgang av
det var "taklagsfest” for de som varit ~Martin, kommer Ford att sélja Jaguar/ de flesta aspekter pa nagot vi alla
"inblandade” i brobygget. | sammanr Land Rover, osv — bilvarlden star aldrigbehéver (utom "Rulle” och hans

skrev Olof Neergaard ett reportage om still! polare) — ndmligen bensin!
Kent Bodin i Uddevalla —en man som Olas julskronor fortsatte nu som September &r 2000 innehdoll

tack vare sin — . _ Roverbladet nr 39
verksamhet hallit ; A manga reportage fran
(och haller) sommarens traffar -
massor med Rove Oland, Bastad,

(och andra Tjoloholm. Dessutom
brittiska &dlingar) fanns Richard
rullande genom Arbrinks bilder fran

att fixa fram Rover Sport Registers
reservdelar — "Rover Millenium
shabbt och Rally” vid Duxford —

korrekt. Att Kent
dessutom sjalv ar
Roverentusiast
gor det hela anda

sjalv fick han pris som
den som &kt langst (2
200kmien 2200TC —
what an incident)! En

béttre — ring annan passande titel
honom om du var "Det oundvikliga
behdver en slutet” — som var sista

reservdel! Annars
var nr 35 valfyllt
med sommarens
traffreportage — bl

delen pa Bengt Eklinds
artikelserie och som
innebar att Olle Olsson
Bilimport AB 1978 tog

a det sista | brist p& barbar dator... over all import fran
nagonsin (???) British Leyland. Och
fran Eskilstuna, eftersom arrangérerna "Olas Varskronor” medan tekniksidan som vi alla vet innebar det "ett stort
blivit stenharda pa 30-arsgransen, behandlade bl a tappade hjul och morker” fér Rover i Sverige under
vilket &r ohanterligt for vér klubb, som vacuum i bensintanken. Arsmétet 2000méanga &r. Mindre morkt sdg det ut for
ocksa valkomnar nya Rover! planerades till Goteborg med delvis ~ Rover 45 i Olof Neergaards

I nr 36 (julnumret) fanns en prov-  gemensamma aktiviteter med British ~ provkdérningsrapport — bade motor,
kdrning och jamforelse mellan Rover 75 Car Week, men inte kom jag ditinte -  végegenskaper, komfort och inredning
(1999) och Rover 75 (1956) — undrar dutrots att min SD1 stod fardigpackadi hade uppenbarligen forbattrats fran
vilken som "vann"? Olof Neergaard garaget! Min erfarenhet av den gamla Rover 400.
gav inget klart svar pa den frdgan — enmissade resan ar foljande! Nar du ar Fredrik Wallerius beréttade sedan
god Roverentusiast bor ha minst en avsaker pa att det ar startmotorn som
varje, for att var pa den sékra sidan.  "heldott” — kolla automatladans
Bengt Eklinds intressanta artikelserie "inhibitor switch” férst — det gjorde
hade detta avsnitt rubriken "Ned- tyvarrinte jag! Pe-
gangen gar vidare” och kandes det  ter Backstrom skrev ett trevligt traff-
deprimerande kunde du muntra upp digeportage fran British Car Meet pa

med "Ola Lundblads Julskréonor” — Oland sommaren 1999 (och dit kom jag
klart underhallande! Ola var detta faktiskt — fast inte forran augusti 2000)!
Roverblad en mycket aktiv skribent I nr 38 gick det forstas att lasa

och bland hans "Tekniksidor” gick det mycket om arrangemanget i Goteborg —
att lasa om vinterservice, topplock séllan har Véastsverige sett s& manga
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Rover visste vad de gjorde. Om detta 1t —1
skrevs en lang artikel i nr 40 av "Fd
BMW kund”!

Ola Lundblad &gnade tre valskrivna
A4-sidor at att Gvertyga sig sjalv
varfor han plotsligt borjat kéra Jaguar ;i
XJ6 — sjalv tror jag att han uppskattade . - :
lite omvaxling (inget ont om Jaguar och
Englandsresa och dels om hur man  bilen ar dessutom sald sedan lange).
kor mer miljovanligt i en Rover | detta vélfyllda Roverblad gick det
2200TC. Det senaste &r ett intressant ocksa att lasa om Rovers Rally- .
amne, som kanske vi gammelbilsagare verksamhet, med Rover 3-Litre, under Jag sa just till min wvin-
borde agna and& mer uppmarksamhet.tidigt 60-tal. Eller om en P4 som gatt 58 hiir, att tink vad det Lyel
Bertil monterade brytarlost tand- 600 (svenska) mil som bruksbil under
system samt katalysator. Allt verkar  tolv ar (idag har den antagligen gatt 30
ha gatt bra och CO-halten hamnade 000 mil till, eftersom &garen hade
pa 1,1% - mycket bra for en &ldre bil.  bestamt att anvanda den till pensioneraventyrs finns n&gon lasare som
Manga av oss var annu lite ingen —ja, inte bilens utan sin egen). fortfarande ar vaken efter att ha last
omtumlade av BMW:s beslut att dra  Det fanns ytterligare en hel del lasvart ialla dessa rader?
sig ur Rover, men det verkade som de nr 40, men det far du leta upp sjalv i Och den langrandige heter som
nya agarna bakom nu fristdende MG- dina gamla Roverblad - om det nu till vanligt — Bengt Alfredson

Katalysator till P6 — gar det?

Artikel skriven av Bertil Tenland som publicerades i Roverbladet nr 40

om hur han kdpte just en Rover
Forty-five, men anda akte T&R ltalien
isin SD1.

Aven &r 2000 lackade det mot jul
och Roverbladet nr 40 som bl a
innehdll en jultavling. | samma nr var
Bertil Tenland aktiv och berattade
dels om sin och Anders Lofstroms

pocla Lju

Att vi gammelbilsagare har 6gonen pa arbeten och affarer med denna bil Nar jag kom hem med bilen képte

oss har tidigare papekats i MHRF skedde i Skane och sjalv bor jag norr  och monterade jag Lumenition tand-

meddelanden. Oftast brukar vara bilar om Uppsala). ning. Resultatet var, vilket var vantat,

vara i gott skick med ratt installda Bo hjalpte mig att ta motor och lada att tomgangen 6kade och motorn gick

forgasare och tandning — val? fran donatorbilen och montera dessa i jamnare. Vid en nyligen gjord métning
Kan vi géra nagot mer?, av CO haltenvarden 1,1.

| fsrekommande fall kanske Jag hade tidigare i host

montera en modernare en atertandning av bransle

motor. Om man nu inte vill nar tandningen lade av. Jag

gora nagot sa avancerat hade namligen kort med en

(och kostsamt) finns det defekt generator utan att

tva saker som direkt upptacka det. Nar batteri-

minskar utslappen. strommen blev for Iag lade

1 Montera elektroniskt motorn av, men atertéande

tandsystem nar jag vred av ljuset —

2 Montera katalysator PANG!

Styrelsen i Roverklubben Vi har inte modifierat

diskuterade hur vi skulle topplocket. Jag tankar 95
prova detta pa en bil i oktan blyfritt och varvar

= —

klubben. Fanns det nagori
lamplig bil att tillga?
Min bror hade en 2200TC till salu.

! inte éver 3000 rpm. Har nu

kort 300 mil utan problem.

min bil. Nar allt var fardigt hamtade jag Inga spikningar.

Den kopte jag (mest for att jag gillade katalysatorbilen frén verkstadsskolani  Det Lumenitionsystem jag kopte
den réda inredningen). Det visade sig Klippan i mitten av maj. Jag kérde mer var med induktiv sensor och kostade 1
att bilen inte var s& bra som vi trodde. eller mindre direkt till Arsmoétet i 250 kr med moms (maj 2000). For en del
Dalig kompression i tva cylindrar Goteborg. Bilen var nybesiktigad och bilar finns ett annat system med
gjorde att vi behdvde hitta en battre  hade fatt en ny svensk (?) katalysator. separat forstarkare. Det kostar lite mer.
motor. Ordf. Bo hade redan lovat hjalpa  Eftersom den hade en motor frén en Bertil
till med montering av katalysatorn. Nu bil som jag inte tidigare kort kan jag
var jag ocksa i behov av hjalp fér att  inte uttala mig om skillnaden efter
finna en lamplig motor och montera  katalysatormonteringen, men jamfort
denna. med den tidigare motorn gar denna

En rostig donatorbil fanns till salu i battre (med sin battre kompression ratt
Hollviken (det ska tillaggas att alla naturligt).
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En weekend 1 Danmark

En solig fredagseftermiddag den 19 Sjalva medeltidsborgen kunde man  Besok pa det fina valbevarade
augusti rattades det 6ver Oresunds- gainioch titta pa alla rum och va- Egeskov slot gjordes dar den biltokig
bron for en forvantande spannande  ningar genom att klattra upp pa smala greven bor. Mycket att se har ocksa for
bilhelg i Danmark. trappor, dven vinden och loftgdngar  hela familjen. P4 omradet finns det ett

Det skulle goras besok pa tva olika kunde man utforska. Man fick veta att bilmuseum, mcmuseum, utstallning av
biltraffar p& for mig 6kanda platser. Bed borgen l&g mycket skyddat med bade cyklar, héastvagnar m.m. Danska Falck
& Breakfast hade bokats i férvag och Vvallgrav hoga vallar och sankmark runt raddningstjanst har aven deras
fint vader det ocksa. om vilket gjorde det mycket svart att  permanenta utstallning/museum

Bilen for resan skulle ha varit en anfalla. Hela borgen var val bevarad.
Vauxhall Victor men p.g.a. ett problem Pé& caféet serverades det scones och
med bromsservot och svarhittade delakakbuffé, samtidig spelade sackpipare
fick man &ka reservbilen istallet, pa& omradet under dagen.

Bentley Turbo R fick duga. Sent pa eftermiddagen kordes det
Osterut, vi korsade over till Fyn och
sedan soderut till var bokade Bed &
Breakfast i narheten av Faaborg. Val
incheckad korde vi ner till byn som &r
mycket vacker med manga gamla hus
och sma gator med hoga stockrosor
som vaxte pa husen. Det var otrolig  inhusad i en stor plathall.

manga svalor som holl akrobat flyg- ~ Men for mig det basta var "magasinet”
ningar kring byggnader. Kvéllsmad pa loften/vinden av MC museet. Dar
intogs pa en krog vid hamnen, méatt  det fanns manga vardagsbilar, knaller-

och belaten till séngs gick vi. ter, cyklar och kuriosa i ett dammigt
Pa sondagen var det forst morgon- orenoverat skick.
mad men dock ingen "love schnaps” Och sa till slottstradgarden med sin

och sedan ca 20 minuters korning till  manga olika avdelningar, magnifika
Egeskov Slot dér det hade lovats en
Forsta natten tillbringades pa "festival” med deras forsta Classic
Jylland (Skive kommune) p& enliten  Days biltréff. Fokusen var pa retro
Bed & Breakfast pa landet som var bade nar det gallde bilar, bestkare och
bara fem minuter fran den forsta marknadsstand. Forutom utstallning a
biltraffen. Valkomstdryck i form av fina klassiska och veteranbilar var det
lokalbryggt 6l fick man vid ankomst modevisning av nya klader i 40,50 och
vilket hjalpte att man sov gott hela 60 tals design (som man kunde kdpa p
natten. Trots att det bara var tvd andranarknaden) Elvisshow och dans-
gaster och vi, hade det dukats morgonuppvisning fran 50,60 och 70 talet var
mad till ett helt regemente inklusive ~ 0cksé p& programmet. Jag som har va '
nylagad omelett med &gg frn gards- P& méanga olika utstallningar och tréffar hackar klippta i olika djurformer,
hons och husets egengjord "love bade i Sverige och runt om i Europa vatabyrinter och manga fina blommor i
schnaps” vilket mitt sallskap tyckte var "meget meget” imponerad, och detta  alla regnbéagens farger, allt i en utmarkt
en bra start till dagen. skick. Sent pa eftermiddagen kordes
Spgttrup middelaldersborg var ; det &ter mot Oresundsbron och Sverige
traffpunkt fér dagens biltraff MIGB { |, 5 med stopp i en mindre by pa Sjalland
(made in Great Britain). Alla bilar - for kvallsmat. En fin weekend med
tillverkade i Storbritannien var val- manga bra upplevelser och ganska
komna. Val pa traffen parkerade vi exakt 100 mil avverkade i ett vackert
mellan en Austin A40 Futura och en sommarlandskap.
Triumph TR5. Roverbilar var represen- Fotnot! Inga Rover bilar syntes pa
terade med bl.a. tva stycken fina SD1or, Egeskov Classic Days, kanske det kan
vilket det ena var en Vitesse och en andras for 2017. Boka redan nu den
mycket fin 800 coupe. Engelska bilar av tredje helgen i augusti i din almanacka.
alla slag sdg man och manga sallsynta Steve Pike
modeller t.ex Vauxhall Viva kombi, var deras forsta event.
Bedford CA Camper, Morris Marina Nasta ar tredje weekend i Augusti
van m.m. En verklig 6gonfrojd for den kommer det bli definitivt inbokat i min
sanna engelska bilentusiasten. kalender for aterbesok.
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Har traffas vi

u fortsatter sdsongen.
Det finns sakert nagon traff

nagonstans i landet som passar just
dig. Pa klubbens hemsida under "Har
traffas vi" ser du vad som ar pa gang.
Denna rubrik uppdateras kontinuerligt
med aktuella tréffar som kanske inte
alltid hunnits bli publicerade i
Roverbladet.

Kanner du till ndgon trevlig traff sa
hor av dig s& kommer den med i
kalendern.

Staende traffar

Méalardalen, férsta onsdagen varje
manad traffas vi kl 1800 pa Dinners
Enkdping. Latt att hitta i korsningen
E18/vag 70. Grusgatan 2, Enkdping.
Kontaktperson Thomas Eckered,
tel 08-592 541 06

E-post thomas.eckered@telia.com
Goteborg, forsta torsdagen varje
manad, ej juni, juli och augusti, traffas
Rovervanner pa puben The Rover.
Kontaktperson Bo Arnholm,

tel 031-741 28 38

Skéne

Tisdagstraffar pa Vikingatider i Lodde-
kopinge fran maj till september fran kl
16.00

Kom ihag att redan nu notera dessa
tréffar med stora bokstaver i din
kalender.

For fler traffar tillsammans med
andra engelska bilklubbar, ga in p&
www.ubcc.se. Har finna alla biltraffar i
Goteborgsomradet.

Varrally i Skane

Den 30 april 2017 blir det Varrally med
Roverklubben i Kullabygden.

Samling och start fran Erikslunds
hotell utmed E6,an s6der om Angel-
holm.

For mer detaljer kolla pa
Roverklubbens hemsida eller kontakta
Tomas Vemmenby, 0738-255110

Traffar

13 maj

Arosmarknaden Vasteras
www.arosmotorveteraner.se

21 maj

Tjoldhom Classic Motor Show
anmalan till Tomas Bérjeson
tomas.borjeson@gmail.com

26 - 28 maj

Arsmotet

Jonkoping

se sidan 28

3juni

English Car Care Oppet Hus
Loddekdpinge

k11000 - 1400

17 juni

British Motor Meet i Alingsasparken
Alingsas

Mer information kommer i nasta
nummer.

18 juni

Sofiero Classic, Helsingborg
sofieroclassic.se

22 juli

Thulintraffen, Landskrona
anmaélan till Tomas Vemmenby
tomas.magnusson57@gmail.com
6 augusti

Brittiska dagen i Arvika
www.arvikafordon.nu/pa-gang.html
12 augusti

British Motor Meet i Karlsborg
http://www.britishmotormeet.se
12 augusti

Motorhistoriska dagen

Se lank p& Roverklubbens hemsida
27 augusti

Eskilstuna Veterandag

Bakrutedekal.
Dekalen ar en reproduktionsdekal fran
originalen som gavs ut av MG-Rover

Utrikes Traffar

25 maj - 28 maj

Internationell Rovertréff i Brno,
Tjeckien

Se lank p& Roverklubbens hemsida
11 juni

Gavng, Danmark

anmalan senast 2 juni ki 0800.
www.gavnoe.dk

11 - 13 augusti

Roverfest, England

Wroxall Abbey, Warwickshire.
www.roverfest.uk

Klubbshoppen

Kolla p& hemsidan eller kontakta Kent
Klar pa tel: 033-28 52 65 eller via e-post:
roverclubshop@yahoo.se

Delar till salu foér Rover 3500, 2000
1965-1975:

Platpaneler, utom Mk2 motorhuv.
Instrument Mk2, elharva Mk1-70,
torkare, gummi-stallister, innertak,
rostylefalgar med eller utan dack,
platfalgar med eller utan dack, (vinter ) 2
liters motor samt vx.lada, SD1 vxlada,
framvagn och bakvagnsdetaljer,
deDion, diff, bromsdetaljar, div. krom,
buckskin 1975, paxsatesdyna saknas,
rod paxstol (RH), réda ET, kylare V8,
SU HD8 (2lit), momentomvandlare
BW35,sprangkapa, varmepakt,
styrvaxel V8,2000, tank, bakruta, etc etc
Rover P5:

4 st kapslar med emblem,radio utan
FM, multiinstrument, sékerhetsbalten
gréa fram, (ej rull), bakersta ljuddampa-
ren, beg.men 100% ig bra!

Rover SD1.:

Doorskin vanster sida, nya. Nya delar
avgassystemet. 5-véaxlad lada 1984,
renoverad, ny samt beg. koppling!
Diverse:

Jensen Interceptor, motorkylare,
kondensor AC!

Jaguar E-type FHC 1970, komplett
avgassystem,beg, men helt
inkl.grenror.

Nya dack Continental Contact 195-65
R15V (240 km)

Range Rover vx-lada ZF automat 1993

Group mellan 1999 och 2005. Pris 185 krsuttit pa en 4.2 lit.V8.

inkl moms. Frakt tillkommer.
Bestallning gors till:
alexander.nyren@hotmail.com

P& www.ubcc-south.se hittar du alla

biltraffar i Skane

it
Titta garna p& MHRFs sida dar alla [+ '
ik

evenemang i landet finns med.

A
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Viktigt om din MHRF-forsakring

Visste du om att MHRF kraver attdu,  enkjare att arkivera. MHRF arkiverar
som har en forsakring som ar aldre an 5yen de gamla pappersbilderna
tio &r, skickar in nya bilder pa fordonet ¢ du tidigare skickat in.

samt ett nytt besiktningsprotokoll? 5 pet hehévs ett nytt besiktningspro-

'MHREF vill sakerstalla att fordonets  tokoll, dock ingen ny ansékan. Du gor
skick inte férsamrats sedan forsak- precis som du gjorde nar du

Medlemsférman fér dig och din klubb.  ringen tecknades. Eftersom MHRF inte {acknade forsakringen, kontaktar en

Prisvard férsékring for ditt samlar- hinner kontrollera alla 37 000 forsak- besiktningsman och far en besiktning
fordon ringar, méaste du sjalv halla reda pd om ¢srq.

Du stodjer din klubb. Du stodjer du paverkas av denna 3. Skicka bilderna och protokollet till
MHRF:s myndighetsbevakning nya regel. Om du missar detta kan klubbens kansli.

MHRF-férsakringen, Sveriges erséattningen vid totalskada minska om  gpservera att motorcyklar och
forsta och storsta samlarfordons- fordonets skick férsamrats. mopeder till ett varde av max ett halvt
forsakring, ags och drivs av Motor- ~ Gor sa har! basbelopp (22 200 kr) inte behéver
historiska Riksférbundets 170 1. Fotografera ditt fordon enligt de besiktigas for en forsakring och det
medlemsklubbar i samarbete med anvisningar som finns pa MHRFs kravs ingen fornyelse av dessa aven
Folksam. hemsida. Numera vill de helst ha om de ar aldre &n 10 &r.

Du kan forsakra bilochmc, 20 ar  digitala bilder, eftersom sddana ar Carl-Gustaf Olsson

eller aldre. Dessutom finns forsakring
for moped fran 1980 eller tidigare,

traktor fran 1975, husvagn fran 30 &r, Behdver du Olja till dln(a) bll(ar)f)

rullande renovering och manga flera  Roverklubben har tecknat ett formanligt rabattavtal gallande forstklassig olja.
varianter. Oljan finns i varierande viskositeter som passar bade aldre och nyare fordon.

Las mer pd www.mhrf.se For mer information, priser och/eller bestallning kontakta:
eller ring 08-32 03 54 eller kontakta CG Olsson tel 040 - 30 76 05

nagon av klubbens forsakringsman, se
sid 2.

LUBRICATION ENGINEERS

Ny besiktningsman

Efter nastan 10 ar som besiktningsm
och forsakringsansvarig i
Roverklubben, kommer jag nu att lamna
mitt ideella uppdrag fér MHRF forsak-
ring.
Jag har besiktigat ett antal Rover

men ocksa Aston Martin, Citroen B11,
Ford Galaxy, Ferarri 348, Jaguar, Land

Rover, MGB, MG 1300, Morris Minor,
Rolls Royce, Triumph Spitfire, van den
Plas 1300, Volvo PV och mangder av

Mercedes. /
Det &r alltsa ett intressant och lite y
statusladdat arbete jag nu lamnar och

jag skulle garna se att nagon annan ta - =
over som besiktningsman och kan i

jobba ihop med Tomas Vemmenby - SE”I:E fnr El‘lgﬂlﬁkﬂ bl Iar
Helsingborg, Tomas Borjeson -

B

Goteborg, och Thomas Astler - Vi servar och reparerar din Rover.
Norrtélje. Det ar inget krav att heta 2 i TR N
Tomas, men ni som & intresserade a Alla modeller fran -19§0 och fram till idag ar valkomna och
denna mojlighet ar valkomna att blir vl omh&ndertagna
kontakta mig, s& skall jag lotsa er Vi finns nara Center Syd pa Produktvagen 16 i Loddekopinge.
vidare i systemet. Tel 046 - 71 23 23

Numera sker de flesta besiktningarna ) . .
digitalt, vilket har underlattat betydligt E-post: englishcarcare@telia.com
Carl-Gustaf Olsson kommer nu att varg valkommen
forsakringsansvarig . Steve

Anders Palmqvist
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Arsmote 2017

iden gér fort. Nu ar det dags for

Arsméte igen. | &t traffas vi pa
Sddra Vatterbygdens Folkhdgsskola i Carl Gustaf Olsson
Jonkoping. Adressen ar Mangatan 10 itel:0707 - 49 79 51 eller
Jonkoping. Titta in pa www.svf.fhsk.se e-post: cgo@compagnet.se

sa ser du hur det ser ut

Fredagen 26 majnleder visom
vanligt med kaffe och macka pa
eftermiddagen vid ankomst. Déarefter
sedvanligt arsmote kI 1700 och pa
kvallen blir det middag.

Pa l6rdag 27 majgor vi en utlykt
med en del intressanta besok och far
aven lunch. Senare pa kvallen en
trerattersmiddag och kvéllen avslutas
med, som vanligt, trevlig samvaro.

Sondag 28 maar det frukost och
darefter avslutas helgen.

Anmélan
Du anmalegenom att satta in nagot 4
nedanstaende belopp pa plusgi®
69 43 - 9 fore 8 april
Priset for hela paketet som bestar av
tva Overnattningar, tva middagar, tva
frukost, en lunch och, inte att for-
gldmma, trevligt sallskap ar
1 800 k per person i dubbelrum oéh
000 krienkelrum

Vill du bara var med pa delar av
programmet gar det alldeles utmarkt
Buffémiddag freda@50 kr
Utflykt och lunch l6rdadl50 kr
och middag 16rda§00 kr

For mer info eller fragor, kontakta Christer N&sslin
tel 0706 - 09 63 84 eller

Kallelse till Arsméte i Rover Club of Sweden 26 maj
kl 1700 i Jbnkoping
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Arsmétets 6ppnande

Val av motesordférande

Val av motessekreterare

Val av tva justerare att jamte ordférande justera protokollet
Justering av rostlangd

Arsmoétets behdriga kallande

Faststallande av féredragningslistan
Verksamhetsberattelse

Revisionsberéttelse

Faststallande av resultat- och balansrakning
Ansvarsfrihet for styrelsen

Forslag fran styrelsen, medlemmar och av arsmoétet tillsatt kommitté
Faststallande av arsavgift

Faststallande av budget

Val av ordférande i styrelsen

Faststallande av antalet ledaméter i styrelsen

Val av ledamoter i styrelsen

Faststallande av antalet revisorer.

Val av revisorer. och revisorsuppleant

Val av representanter vid MHRF:s arsmote.

Faststallande av antalet ledaméter i valberedningen

Val av valberedning

Tillsattande av sarskild kommitté

Arsmétets avslutning

Arenden som ej angivits pa den utsanda foredragningslistan far tas
upp till 6verlaggning, men ej till beslut.
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Rover 75 V6 agare - se hit!

CG Olsson tel 0707 - 49 79 51 som finnsvanligt, speciellt pa balansmotorn.

tidigare Roverbladet skrev Mike

Kelland om betydelsen av fung-
erande VIS-motorer (Variable Induction
System) Ej fungerande VIS-motorer
paverkar dragkraften och bransle-
forbrukningen. Alla Rover 75 &r nu
mellan tio och femton &r gamla och
enligt engelska Rover 75 forumet har
endast ca 25 % av bilarna idag fung-
erande VIS-motorer.

Roverklubben kan nu erbjuda en
gratis test av dessa. Testet tar mindre
an fem minuter att genomféra.

Renoverande utbytesenheter kan
ordnas och priset ar ca 900 kr, bero-

i Malmo.
Formodligen ses vi pa nagon traff

Driftsmotorer i denna milj¢ klarar inte
jobbet och blir utbranda.

under aret och da finns ocksa mojlighet

att gora testet.

Vad ar det d& for fel pa de tyska
kvalitets VIS-motorerna?
| korthet allt, bl a p& grund av 6ver-

tryck i det 6vre insugningsroret tranger

oljaini motorerna. Alla V6-agare har
sett den ansamling av oljerester som
finns i spjallhuset, olja som sedan
kontaminerar 6vre insuget och dess

ende pa vaxelkursen mot pundet, samtVIS-motorer. Detta drabbar framst

din gamla enhet i utbyte.

balansmotorn men aven effektmotorn.

Vill du ha dina VIS-motorer testade? Mikrokontakterna i orginalutférandet

Kontakta Mike Kelland p& e-post
m.e.kelland@icloud.com, han finns i
Gavle eller

ar lodda pa kretskortet och efter nagra

ar bryts denna I6dning. Kretskortet ar
underdimensionerat och brott ar

Hur &r VIS-motorerna forbattrade?

Nytt kretskort av bredare konstruktion
utvecklat av det engelska forumets
medlem MadMonkey

Mikrokontakterna skruvas pa plats
och kan ej langre brytas.

Balansmotorn har nu ett oljetatt
lager.

Effektmotorn har nu ett stopp som
forhindrar att motorn gér forbi sin
planerade bana. Starkare driftsmotor
anvands och 16ds med 40% bly-
blandning

Teknisk beskrivning av insugningssystemet

I nsugningsroret har konstruerats for huvudblandningskamrarna via de sex mellanvarvtal 6ppnas balansventilen,

att passa bade 2,0 och 2,5 liters

priméra insugningsroren.

men ventilen till effektroren forblir

varianterna. Detta insugningsrér med Insugningsroret har variabel langd i tre stdngd. Vridmomentskurvans topp nas

variabel langd i tre steg ger en fordel-
aktig vridmomentskurva.
Insugningsroret har
endast ett spjallhus vilket
matar in i en Y-formad del
vilken fortsétter i tva
sekundara ror. Dessa tva
sekundéra rér matarini
tva huvudblandnings-
kammare, en for varje
cylinderbank. | kamrarnas
bakre del sitter en balans
ventil som kan aktiveras
elektriskt. Nar ventilerna
Oppnar ansluts kamrarna
till varandra.

Fran de bada
blandningskamrarna till
topplockets yta ar
insugningsroret langd ca
500 mm. Vart och ett av dessa ror har
en sidoanslutning till ett effektrér som
har en langd av ca 350 mm till topp-
lockets yta. De sex effektroren ar
anslutna till ett lanksystem som kan
mandvreras elekt-riskt, vilket gor att
insugningsroérets langd kan varieras
mellan 350 och 500 mm. Den tredje

steg och ar lika for 2,0 och 2,5 liters

motorerna. De fungerar enligt féljande
1 Vidlaga varvtal ar balansventilen
och ventilen till effektréren stangda.
Detta gor att motorn andas som tva
trecylindriga motorer med varsin

nu vid 3 750 v/min (2,5 liter) och 4 000
v/im (2,0 liter).
3 Vid héga motor-
varv ar bade balans-
ventilen och ventilerna
till effektroren dppna.
Man far nu en spridning
av vridmomentet uppat
fran 4 000 v/min till ett
maximum vid 6 250 v/min
(2,5 liter) och 6 500 v/min
(2,0 liter).
Insugningsrorets
konstruktion ger ocksa
en forbattrad bréansle-
ekonomi vid dellast.
Genom hela emissions-
cykeln arbetar
insugningsroret vid
dellast enligt punkt 3.
Pumpforlusterna (kolvarnas arbete
med att suga in luften och trycka ut
avgaserna) vid varvtal under 4 000 har
genom denna konstruktion méarkbart
reducerats. Detta resulterar i forbattrad

separat blandningskammare och langabrénsleekonomi.

insugningsror, vilket gor att motorns
vridmoment nar sin topp vid 2 700 v/

blandningskammaren kan endast matamin.

med bransleluftblandning fran de tva

2 Forforbattrat vridmoment vid
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